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8.15.3. USTERKI ................ et eeeeieraraaa.
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8.15. INSTALACJA PRZECIWPOZAROWA

8.15.1. Ograniczenia eksploatacyjne

Nazwa parametru Jednostkal Minimum Normalne Maksymum

L]

1o

2

3 4 : -5

Czas, po kidrym zez-
wala sig na ustawie-
nie instalacji P.POZ.
w potozenie wyjdcio-
we po wigczeniu gas-
nic

20 - | B

8.15.2. Eksploatacia normalna

Zakres prac /etap obstugi/

Czynnosci obowigzkowe.

1

1%

AR BT SRR S0

A D D S 2

1. Ogledziny w kabinie
zatogi

MECHANIK POKtADOWY

AZS "INSTALACJA PRZE- )
CIWPOZAROWA" ‘ - wigczyd

Wytgcznik "ZASILA-
- n -
NIE-WYt - ustawié w poto-
zenie "ZASTLA- |

NIE",

Przycisk "SPRAW-
DZENIE LAMPEK" -~ nacisnad

i puscié.

i

Wedtug zaswiecenia i zgaszenig wszyst
Kich lampek sygnalizacyjnych ma tab-
licy P.P0OZ. (oprécz lampek DYM W BA-
GAZNIKACH" i tabliczek sygnalizacyj-
nych "POZAR" nad tablicami przyrzadiw
pilotdw, upewnidé sig o ich spmawnoéé;

SIS T ¢ i
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2

SP-LCD , SP-LCE

Czerwoﬁé‘lampki~

przyciski Nr 1

i Nr 2 "DYM W BAGAZ~-

NIKACH"

Przyciski "SPRAW-
DZENIE 1,2,374"

Przyciski "SPRAWDZE-

NIE™ 1,2,3

- kolejno nacis-

. sprawnosci.

-~ 'kolejno nacis-

przycisku

- liczki sygna-

- sle syrena.

“"lampka-przy-

~lizacyjne "PO-

* tadowego i nad

na¢ i pudcicé.
Wediug zaswie-
cenia i zga-
szenia upew-
ni¢ sie o ich.

nac¢ i puscicd.
Przy nacidnig-
ciu kazdego

"SPRAWDZENIE"
"lampka-przy-
cisk Nr 1"

i czerwone tab-

lizacyjne
"POZAR" na ta-
blicy mechani-
ka poktadowego
i nad tablica-
mi przyrzaddw
pilotdw powinny
zaswiecid 1
zgasngcé¢, na
chwile wiacza

kolejno nacis-
nac¢ i puscic.
Przy nacisnie-
ciu kazdego
przycisku ]
"SPRAWDZENIE"

cisk Nr 2"
i czerwone ta-
bliczki-sygna-

ZAR" ‘'na tablicy
mechanika pok--

tablicami przy-
rzgddéw pilo-y .
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téw powinny
zaswiecid¢ i -
zgasnad, na :
chwile wig- -
Cza sig syrenal i

SP-LCA, SP-LCB, SP-LcC,
SP-LCB, SP-LCH, SP-LCT,

SP-LCF, "
SP-1L.CK.

Czerwone lampki-przy-
ciski "DYM W BAGAZNIKU

~ NR 1", "DYM W BAGAZNI-
KU NR 2" -

v

Przyciski "SPRAWDZENIE"

‘pilotdw powin-

iy
kolejno nacisnad
i puscié. Wg zas-
wiecenia i zgas--
nigcia upewnid
sig o ich spraw-
nosci. '
kolejno nacis-
nad i pudcid.
Przy nacignie-
ciu kazdego
przycisku
"SPRAWDZENIE"
odpowiednia
lampka-przy-
cisk i czer-
wone tabliczki
sygnalizacyjne
"POZAR" na ta-
blicy mechanij-
ka poktadowego
i nad tahlica-
mi przyrzaddw

ny zaswiecic
i zgasngd, na
chwile wtgcza
sig syrena.

DRUGI PILOT

Przycisk "SPRAWDZE-
NIE TABLIC SWIETL-
NYCH" )
(boczny pulpit II
pilota )

‘winny zadwie-

nacisngd

i puscid,
Tabliczki syg-
nalizacyjne
"POZAR™ (nad
tablicami )
przyrzgddw b
pilotéw) po-

ci¢ i zgasnad.

T
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N

2.

nikdw
N

.'Przy pozarze w gondo-
- lach silnikdéw i prze-

‘dziale TA-6A

kach

Przed rozruchem sil-

Przy poZarzé w bagazni-}|

MECHANTK POKLADOWY

AZS,"INSTALACJA

PRZECIWROBZAROWAY

s

Wytgcznik "ZASILANIE-
T |
(tablica 'P.P0OZ.)

Pafrz punkt 6.3.3

~ Patrz podrozdzial 6.1 i 6.2

- upewnic sieg

~ustawidé¢ w po-

czy sq wia-
czone :

Yozenie "ZASI-
LANIE" :

Przy tym wszy-
stkie sygnali-
zatory p.poz.
nie powinny
swiecic.

8.15.3. Usterki /niesprawnosci/

Objaw usterki

- Niezbedne czynnosci

1

2

. Przy nacidnieciu przy-
cisku "SPRAWDZENIE LAM-.

PEK"

“(na tablicy P.P0Z.)
lampki i tabliczki syg-
nalizacyjne nie sSwieca.

'Wylot.samolotu‘jest zabroniony. Wymie-
ni¢ niesprawne zarodwki. '
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1

B

SP-LCD, SP-LCE,

’ 2. Przy naciéﬁigciu lampki| WyIot samolotu jest zabroniony. !
.. Przycisku "DYM W BAGA7- ' :
NIKACH NR 1 lub NR 2" Lampke niesprawng wymienic. .
- lampka sygnalizacyj- '
na nie swieci
— -J
SP—LCA,SP~LCB,SP—LCC,SP—LCF,SP-LCG,SP—LCH,SP—LCI,SP—LCK _
I 2. Przy nacisnieciu lamp-"| Wylot samoiotu Jest zabroniony. LampRe

Ki-przyciskdw "DYM
W BAGAZNIKU PRZED--
NIM", "DYM W BAGA7-
NIKU TYLNYM" .odpo-
wiednia lampka nie
Swieci. : :

uszkodzong wymienid.

SP-LCD, SP-LCE,

o3,

{

:_SP~LCA,SP—LCB,SP—LCC,SP~LCF,

[—

Przy kolejnym nacis-
nigciu przyciskdw
"SPRAWDZENIE 1,2,3,4,
SPRAWDZENIE 1,2,3 - :
nie dwieci odpowied- -
nia lampka-przycisk.

Wylot samolotu jest zabroniony. !

Wymienig niespraWny sygnalizator dymu
. DS-3M2. ‘ o

|

SP-LCG,SP-LCH,SP-LCI,SP-LCK

3. Przy kolejnym nacignie-
ciu siedmiu przyciskdw
VSPRAWDZENIE“ na ta-
blicy P.P0Z. - nie
$wieci odpowiadajaca
mu lIampka-przycisk.

Lo
7

Wylot Samolofu Jest zaBroniony.

Wymienid niesprawny sygnaliiatar dymu
DS-3M2,

L

R e
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8.15.4. Krdotki opis instalcji przeciwpozarogwe]

1. Instalacja przeciwpozarowa gondol silnikdw i prze-
dziatu TA-6A przeznaczona Jjest do wykrywania i ga-
szenia pozaru w gondolach silnikdéw i przedziale TA-6A.

2. Instaiacja przeciwpozarowa skilada sig z:
- instalacji sygnalizacji pozaru w sktad ! ktdrej wcho- |
dza nadajniki pozaru zabudowane w gondolach silnikdw

i przedziale TA-6A (WSU) oraz bloki wykonawcze;

- instalacji gaszenia poiard,'w Skiadiktéraj wchodza
trzy kolejki gasnic, dwa bloki elektromagnetycznych
zawordéw rozdzielczych, przewody rurowe i kolektory

- rozpylajgce;

~ mechanizmu awaryjnego wiaczenia instalacji gaszenia
pozaru podczas ladowania samolotu ze schowanym pod-

woziem;
- tablicy sygnalizacji pozaru;

- dwéch czerwonych tabliczek sygnalizacyjnych "POZAR" IR
.;znajdujqoych sie na okapie nad tablicami przy- |
rzaddw pierwszego i drugiego pilota. -

Przszaistnieniu pozaru w gondolach silnikdw lub w
przedziale TA-6A (WSU) /zagwiecajs sig tabliczki sygnali-
zacyjne "POZAR" znajdujgce sig na okapie nad ta-
blicami przyrzaddw pilotdw i tablicy. mechanika pokta-
dowego oraz odpowiednia czerwona lampka- przycisk na tab-
licy sygnalizacji pozaru i dodatkowo podczas pozaru w gon-
doli‘silnika czerwony sygnalizator éwietiny na gidwce
idiwigni zatrzymania uszkodzonego Silniké i na srodkowe]
rtablicy pilotdw czerwone lampki "NIESPRAWNY SILNIK

| Nr 1;2,3" a poza tym wigcza sig. ciggta syrena. ,
Jednoczednie do miejsca pozaru automatycznie zostaje

doprowadzony sSrodek gaszacy z gasnic pierwsze] kolejkij

DrUgQ i tfzecia kolejke gasnic wlacza sie rgczﬁie po-
przez nacidniecie odpowiednich przyciskdw. Zaswieca-
ba éﬁgprzy1wm 76tte sygnalizatory $wietlne informudjace
0 zadziataniu pironaboi odpowiedniej kolejki gasnic.

Przewidziano rdwniez reczne wlaéienie I kolejki gas-
nic do wszystkich obszérdw pozaru poprzez nacisnig-

cie odpowiednich czerwonych 1ampek—przyciskéw, sygna-

lizujacych miejscé pozaru.
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Oprdécz tego, przy pozarze w przedziale TA-6A
przewidziano automatyczne zatrzymanie silnika TA-6A.
4P?dczas ladowania samolotu ze schowanym podwoziem
automatycznie, od mechanizmu awaryjnego wigczenia,
wiacza sie uktad gaszenia pozaru do wszystkich gondol
silnikdéw g*déwnych.

SP-LCD, SP-LCE|

Uktad sygnalizacji dymu w bagaznikach sktada sig

z 7 czujnikdw dymu (odpowiednio 4 i 3 w bagaznikach
nr 1 i npr 2)'7 pPrzyciskéw sprawdzenia sp}awmnﬁmi czuj-
nikéw dymu, dwdch czerwonych sygnalizatordw Swietlnych
NR 1 i NR 2 (lampek~przyci5kdw) wskazujacych miejsce
pojawienia sig zwigkszonej koncentracji dymu. Przycis-
ki sprawdzenia i sygnalizatory s$wietlne (lampki ~ przy-
ciski) znajduja sie na tablicy P/Poz. mechéﬁika pok-
tadowego. -

Przy nacisnieciu przyciskdw "SPRAWDZENIE" 1,2,3,4

zadwieca sig czerwony Sygnalizator swietlny (lam-

pki-przyciski) "NR 1" j tzerwone tabliczki sygma-

lizacyjne "POZAR" na tablicy P/Poz. mechanika po- -
ktadowego i nad tablicami Arzyrzgddw pilotdw oraz

chwilowo wtacza sig syrena.

Przy nacis$nieciu przyciskgw "SPRAWDZENIE" 1,2,3
zaswieca sig czerwony Sygnalizator éwietlpy
(lampka-przycisk) "NR 2" i czerwone tabliczkihﬁy~
gnalizacyjne "POZAR" na tablicy P/Poz. mechanika
poktadowego i nad tablicami Przyrzgdow pilotéw

oraz chwilowo. witgcza sieg syrena.

Przy pozarze w bagazniku powstaje dym, ktdry dgstaje
sig do czujnika i powoduje rozproszenie Swiatta, ktd-
re odbiera fotorezystor, dalej sygnal Jest wzmacnia-
ny przez wzmacniacz wielostopniowy i podawany jest na
Czerwony sygnalizator Swietlny (lampke-przycisk) "NR 1"
lub "NR 2" i czerwone tabliczki sygnalizacyjne "™POZAR"
na tablicy P/PoZ%. mechanika poktadowego oraz nad
tablicami przyrzaddw pilotdw.

B 8
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SP~LCA,SP—LCB,SP~LCC,SP~LCF,SP~LCG,SP—LCH,SP~LCI,SP~LCK

A

3. Uktad sygnalizacji dymu w bagaznikach sktada sie z
.7 czujnikdéw dymu (odpowiednio 4 i 3 w bagaznikach
nc 1 i nr 2), 7 przyciskdw sprawdzenia sprawnosci
czujnikdw dymu, 7 czerwonych sygnalizatordw swietl-

nych (lampek-przyciskéw) wskazujacych miejsce pojawie-

nia sie zwiqkszonej koncentracji dymu. Przyciski'

sprawdzenia i sygnallzatory swietlne (lampkl -przycis-
ki) znajdujg sig.na tablicy P/Poz. mechanika poktado-

wego.

Przy na01sn1Q01u przy015kow "SPRAWDZENIE" zasw160131e

odpow1adajacy mu czerwony sygnallzator Sdwietlny
(lampka- przyc1sk) i czerwone tabllc;kl sygnaliza~
cyjne "POZAR" na tablicy P/Poz. mechanika pokta-"
dowego 1 nad tablicami przyrzgddw pilotdw oraz
chwilowo wlacza sie syrena

Przy pozarze w bagazniku powstaje dym, ktéry dosfsje
sieg do czujnika i powoduje rozproszenie sSwiatla, ktdre

odbiera fotorezystor. Dalej sygnat jest wzmacniany

przez wzmacniacz wielostopniowy i podawany na czerwony
sygnalizator swietlny (lampke-przycisk) odpoWiadajacy
* danemu czujnikowi dymu i czerwonevtabliqzkiﬂSygnaliza—

cyjne "POZAR" na tablicy P/Poz. mechanika poklado-
wego oraz nad tablicami przyrzaddw pilotdw.

~

i

Wszystkie ukiady zasilania instalacji P/Poz zabezpie-

Czone sq bezpiecznikami.-automatycznymi AZS z opisem

"INSTALACJA PRZECIWPOZAROWA" na prawe] tabligy AZS.

Rozmieszczenie elementéw kontroli i sterowania insta-

lacjg P/Poz., patrz rys.B8.15.1.
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B.ISX) ZMODYFIKOWANA'INSTALACJA_PRZECIWPUZARUWA

SP—LCL,SP—LCM‘ SP—LCN’(i pozostatych po zmodyfikowanih
instalacji p.pozarowej) ‘

ot
-~

15 1%) o . | ‘
8.15.17 Qgranlczenie eksploatacyjne

Nazwa parametru- Jednostkal Minimum Normalne Maksymum
.. Czas, po ktérym zez-
wala sig na ustawienie
instalacji p.poz. S 20 B -
W potozenie wyjsciowe |
po wigczeniu gagnic
i st i Mot s s, R s

B.IS.Z.X) Eksploatacjévnormalna

-

Zakres préc-/etap obstugi/ Czynnosci obowigzkowe
1 _ _ ' 2
1. Ogledziny w kabinie MECHANIK POKtADOWY
zatogi ' ’

- AZS~y "INSTALACJA PRZECIW--
POZAROWA" - - wlgczyd

Wytgcznik. "DZIALANIE

- WYt " (tablica ins-

talacji p.poz. mecha-.

nika) ' ; - ustawid

: ' W potozenie
"DZIALANIE",
zétta lam--.
pka "WLACZ
P.POZ."
zgasnie.

¢ Przycisk "SPRAWDZENIE )
: LAMP" - nacisnaéd
o . i zwolnid

» Wedlug zaswiecenia i zgasgnigcia wszyst-
kich lampek sygnalizacyjnych na tabli-
cy Instalacji p.poz. (oprdécz lampek
sygnalizacji dymu w bagaznikach)-upew-
ni¢ sie o ich sprawnogci.

Y e TR g T s 1 e e,
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2

2. Przed rozruchem silnikdw

3. Podczas pozaru, przegrzania
w gondolach silnikdw -
i przedziale TA-6A

4. Podczas pozaru w bagazni-
kach.

Przycisk "SPRAWDZENIE
GASNIC" - nacisnad

- i zwolnié.
Winne zaswieci¢ sig i zgasnadé biale
lampki przyciski "KOL-1, KOL-2, KOL-3"
Co upewnia o sprawnosci obwodu elektry-
cznego gasnic.

Przycisk "SPRAWDZENIE
SYGNALIZATORGW Dymu" - nacisngg
i i zwolnié.

Wediug zaswiecenia i:zgasniecia z6%ttych
lampek "BAGAZNIK PRZEDNI-DYM,< LUK-
STREFA II, LUK P STREFAII, LUK STREFA
IIT, LUK STREFA IV",

"BAGAZNIK TYLNY~DYMZ%§pK STREFA V.

<4 LUK STREFA VI LUK STREFA VI" oraz
zaswiecenia sig migajacych (pulsujacych)
i zgasnigcia zditych lampek "SPRAWDZ
POZAR PRZEGRZ. DYM" i czerwonej lampki

"POZAR" - upewnié sfg o ich sprawnosci.
IT PILOT
Przycisk "SPRAWDZ.TABL.
SWIETL." : -~ nacisnad
i zwolnid.

Wediug zaswiecenia sig 1 zgasniegcia
czerwonych lampek "POZAR" (na:okapie
tablic pilotéw) - upewnié sie o ich
sprawnosci.- .

MECHANIK POKLADOWY
AZS-y "INSTALACJA

PRZECIWPOZAROWA" - upewnié sie
: - czy s3g wiag-
czone.
Patrz podrozdziat 6.1 i 6.2%)

Patrz podrozdzial 6.3




8.15.3% Usterki /niésprawnoéci/‘xl

Objaw usterki ~ Niezbedne: czynnosci

B
!

1. Przy na01sn1Q01u przycis-
' "~ 'ku "SPRAWDZENIE "LAMP" -
do nie zadwieci' die ktdra$ o , .
' z lamp sygnalizacyjnych’ " : :
v pozar (za wyjgtkiem dymu

o w bagaznikach) lub po
przycisnigciu na pulpicie
II pilota przycisku ”SPRAWDZ.
TABLIC SWIETL." nie zapa-
1li sig ktdras z lamp ar
"PDZAR" (na okaple 2 ok

Wyhﬂ.smmﬂotul Jest zabronlony.
Wymlenlc nlesprawne zardwki.

-r2.-Przyrm01mugcu1przwnsku" Wylot samolotu Jest zabronlony e

. "SPRAWDZENIE GASNIC" nie zas-| Zamienié pironaboje lub inne elementy'

- wiecs sugsygmllmﬁmry'%OL 'obwodu elektrycznego gasnlc o
'vl KOL 2 lub KUL 3" : v _

w3, Przy n801én1Q01u przy01sku
"SPRAWDZENIE SYGNALIZATOROW
. DYMU" nie zaswieca sig odpo— < '

.wiednie lampki - Wylot samolotu Jest zabronlony s,
"BAGAZNIK PRZEDNI DYM <3LUK Zamlenlc odpow1edn1 sygnallzator “BS=3M2,
STREFA II, LUK £> STREFA II, R ETIR A E : .

LUK STREFA IIT, LUK STREFA’ v IR
"BAGAZNIK TYLNY DYM, LUK STREA S P
FA V, 2] LUK STREFA VI LUK R '

5 STREFA VI" 1ub nie zagwie- - | |
ci sig (nie blydgnie) lampka R o
"SPRAWDZ. POZAR PRZEGRZ. DYM" ‘ ' Coe e
oraz odpowiednie lampki "PO-
ZAR” i brak sygnalu syreny

s . Na tablioy instalaoji'.

Ty ‘p.poz.rmechanika $wieci |
' : sig S£anllzator ENR

KOL-1 Wylot samolotu jest’ zabronlony :

Sprawdzic¢ na lewej tablicy AZS WIQCLE-

nie AZS "GASNICE KOLEJKA I kanat I"

i na prawej tablicy AZS wkaczenie AZS

"Gasnice kolegka I kanat II".

Jezeli ‘AZS- -~y nie byly wlaczone to nale—
“zy je wlaczyc Powinna zgasnad lampka

KOL-1 o

_xx>waaga: mozliwe Jest $wiecenie sie ograniqzonym Swiatiem -
lampki "KOL-1".

x/ Dotycuzy zmodyfikowane J instalaoji PrzeciwpoZarowe.
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, 8. 15 4. 1 InaLalacja P.poZzarowa gondol 311n1kow i od01nka TA-6A.

7 ; ' 1. Inatalacga pr2601wpozarowa gondol 311n1kdw i przedziatu
TA-6A przeznaczona Jest do wykrywania i llkw1d0wan1a
pozaru w gondolach silnikdw i przed21ale TA-6A.

2, Instalacaa prze01wp023rowa sklada sie z:

?u~ 1nstalaCJl sygnalizacji pozaru SSP-2A serll IT w sktad al
ktdrej wchodza: w kBZdEJ gondoli silnika 18 nadaJnlkow
pozaru DPS, polaczonych z dwoma kanatami bloku BI-2A
serll IT, a w przed21ale TA- 6A - 9 nadagnlkow pozaru'
DPS polaczonych z jednym kanalem bloku BI-2A SBDll II'

ﬁvf dwdch czerwonych mlgajacych (pulsugacych) sygnallzato~
B réw'"PUZAR" na okaple tabllc pllotow, '

o= czerwonych sygnallzatorow "NIESPR SILNIKA Nr l ,2 13"
. f na srodkowej tabllcy pllotow

L= czerwonych lampek na glowce dzw1gn1 zatrzymanla uszko—
dzonego 51ln1ka, e s B

- tabllcy "INSTALACJA PRZECIWPUZARUWA"

- ;nstalaCJl gaszenla pozaru obeJmugaCEJ trzy kolejki
gaszenia pozaru dwa lekl elektromagnetycznych Zawo-.
réw rozd21elczych doprowadzenla "hladonu", przewody

$

rurowe i kolektory rozpylajaoe,

- mechanlzm awaryjnego wlaczenla 1nstalaCJl gaszenla
pozaru podczas ladowanla samolotu ze schowanym podwo-
_21em i T '

zadziata jeden lub dwa kanaly bloku B1-2A ser.? z Jje-
- dnoczesnym podaniem sygnatu POZAR 1lub PRZEGRZANIE-PO-

ZAR na tablicy instrukcji p. .pozarowej.

Podczas pozaru TA-6A zadziala jeden kanat bloku Bl- 2A
- ser.2 i podany zostaje sygnat POZAR TA-6A.

\‘A< 3.0W zalezn0801 od 1ntensywn0501 pozaru w gondoll 511n1ka

.
|

Jc/ Zmodyfikowana ,instalacja Ep.pQZarOVJa od SP ICL. . . . - .‘
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Zaistnienie pozaru lub przegrzania w gondoli 51ln1ka

sygnalleJe

, pilotom: , ‘
zgéwiecenie sig pulsujacych czerwonych tabliczek
POZAR na okapie tablic pilotdw;
zasw1ecenle sig czerwonych tabliczek NIESPR SILNIK

nt 1,2,3 na drodkowej tablicy przyrzgddw;

mechanikowi poktadowemu:

zasw1ecenle sig pulsujgcych zdéttych tabliczek
SPRAWDZ POZAR, PRZEGRZ .DYM;

zasw1ecenle 81Q z6ttych tabliczek PRZEGRZANIE 1lub
czerwonych tabliczek POZAR;

zadwiecenie sie odpow1ednlej tabliczki-przycisku

OTWARCIE ZAWORGW DOPR.HLADONU S_ E .

zaswiecenie sie odpowiednich czerwonych lampek na

uchwytach dZwigien zatrzymania silnikdw;

pojawienia sieg sygnatu dZwigkowego w kabinTe pilotdw.

Po zadziataniu sygnalizacji o pozarze lub przegrzaniu
(jezeli tabliczka PRZEGRZANIE nie- gasnie) automatyczne

wigczenie I kolejki gaszenia pozaru nastqpuge tylko po

przesun1Q01u dZzwigni zatrzymania 81ln1ka w potozenie
STOP-ZAMKNIETE i wdéwczas automatycznie nastapi:

zamknigcie paliwowego zaworu odcinajacego (na tabli-

cy instalacji p.poz. zasdwieci lampka PALIWO OBCIETE);

otworzy sig zawdr doprowadzajacy HLADON do odpowied-
niego silnika (na tablicy instalacji p.poz. zaswie-
ci lampka-przycisk E:kzr ).

4 v 0 . 9

zadziata I kolejka gaszenia'poZaru (na tabligz ins- .

talacji p.poz. zaéwieoi lampka»przycisk[KUL—l,L

Przypomnienie: Po zamknieciu odcinajgcego zaworu pa-

liwowego na tablicy p.poz. zasdwieci
lampka "PALIWO ODCIETE" a na tablicy
instalacji paliwowej gasnie odpowiednia
sygnalizacja otwarcia paliwowego zaworu

odcinajacego.

T
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UWAGA : 1) Jezeli zastosowanie I kolejki gaszenia poza-

ru nie spowodowalo zgasniecia tabliczki
PRZEGRZANI& w tym i chwilowego zgasnigcia, to
$wiadczy to 0 niesprawnodci sygnalizacji po-
zaru (mylne wskazania sygnalizacji) w sytua-
cji gdy pozar nie wystepuje,

2) W przypadku koniecznosci kontynuowania lotu,
zezwala sig na uruchomienie silnika wytaczo-
nego na podstawie mylnego sygnatu instalacji
p.poz.

3) Silnika,w gondoli ktérego byt faktycznie
pozar ZABRANIA SIE uruchamiaé.

Po likwidacji PDZARU lub PRZEGRZANIA zanika sygnallzac~

ja: u pilotdw:

- gasnie tabllczka POZAR %

~ u_mechanikar pokladowego,
gasng tabliczki PRZEGRZANIE lub POZAR i PRZEGRZANIE
gasnie tabliczka SPRAWDZ. POZAR, PRZEGRZ DYM;
wytgcza sie sygnat dZwigkowy syreny.

I

Przypomnienie: Po doprowadzeniu instalacji p.poz. do
potozenia wyjsciowego zanikaja pozosta-
te sygnalizacje Przy czym na tablicy
wytacznika zaworu odcinajacego paliwo,
Jjego sygnalizator nie $wieci.

Zaistnienie pozaru w silniku TA-gA sygnalizuje
pilotome

- impulsywnym Swieceniem czerwone]j tablicy POZAR

mechanikowi . - poktadowemu:

- impulsywnym $wieceniem na tablicy inst. p.poz.
tabliczki| SPRAWDZ POZAR PRZEGRZ. DYM'
- Swieci lampka POZAR TA-6A‘ : AN

[}
- Swieci lampka z6tta HLADON TA-6A TA-6A
- Swieci lampka ‘KUL—l i
- pojJjawia sie sygnat sYreny.
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10.

11.

12.

13.

Podczas zadziatania sygnalizacji pozaru TA-6A naste-
puje automatyczne wylaczenie TA-6A, zamkniecie zaworu
odcinajacego paliwo do TA-6A, zamknigcie zastonek wlo-
towych i wylotowych oraz wigczenie I kolejki gaszenia

pozaru.

Wigczenie IT i III kolejki gaszenia pozaru nastepuje
tylko w sposéb wymuszony (recznie).

Instalacje gaszenia pozaru po zlikwidowaniu pozéru lub

przegrzania, doprowadza sie do ponownej sprawnosci -
gotowosci do pracy nie wczesniej niz 20 sek. po zaswie-

ceniu zadziatania ostatniej kolejki gaszenia pozaru.

W tym celu ustaw1amy wytgcznik DZIALANIE-WYLACZ. w po-
tozenie WYLACZ a po zaswieceniu sieg tabllczkl
"WLACZ.P.POZ" - w potozenie DZIALANIE

Ponowne wystgpienie pozaru lub przegrzania jest sygna-
lizowane tak jak pierwotnie, za wyjatkiem aUtomatycz—
nego wtgczenia kolejki gaszenia TA-6A.

Rozpatrywana mozliwogé wymuszonego wtaczenia: instalacji
gaszenia pozaru odbywa sie przez nacisniegcie. tablicz-

ki-przycisku OTWARCIA ZAWUROW DOPR.HLADONU do cdpowied-
EN
S-k..| lub TA~6A i nacignigcie tablicz-

nlego silnika

ki-przycisku uruchomienia odpow1ednleJ kOlejkl gaszenia
pozarufKOL J C

Podczas ladowania samolotu ze schowanym podwoziem od
mechanizmu awaryjnego wtaczenia automatyki podamy jest
éygnai na Jednoczesne zadzialanie trzech kolejek
gaszenia pozaru we wszystkich gondolach silnikéw z Jed-
noczesnym podaniem sygnatdw na tablic@ p.poz., tablice
instalacji paliwowej i dZzwignie zatrzymania silnikdw.

Jezeli pozar wykryto (poza wskazéniem sygnalizacji

tablicy instalacji p.poz., gdy automatyka nie zadziata)

z zieml lub z poktadu innego samolotu .nalezy

obowigzkowo:

- wytgczyé odpowiedni silnik przez przestawienie dZwig-
ni zatrzymania silnika (stop-kran) w potozenie
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8.1%.4.2.

\

ZAWOR DDCINAJACY-ZAMKNIETY i zamknaé odcinajgcy za-
wor paliwowy wylacznikami ZAWORY ODCINAJACE na tabli-
cy paliwowej;

nacisngc¢ tabliczke-przycisk OTWARCIA ZAWORGW DOPR.
HLADONU do odpowiedniego silnika !S-kd. i nacisngé

odpowiednia tabllc;ke~przycisk nie wykdrzystanej

kolejki gaszenia pozaru |KOL..

Instalacja sygnalizacji dymu w bagaznikach

.Instalacja sygnalizacyjna dymu w bagaznikach skta-

da sie z:

7 z6ktych tabliczek swietlnych wskazujacych strefy
bagaznikéw o maksymalnym stezeniu dymu (LUK STRE-
FA ...);

- 2 726ttych tabliczek swietlnych wskazujacych odp0~
wiedni bagaznik o podwyzszone] koncentracji dymu
(DYM) ;

- z61tej tabliczki sygnalizujacej konieczno$é spraw-
dzenia poZzaru, przegrzania lub dymu (SPRAWDZ.POZAR,
DYM, PRZEGRZ.);

- Przycisku sprawdzenia sygnalizacji dymu;

- 2 czerwonych tabliczek sygnalizacyjnych "POZAR".

Przycisk sprawdzenia sygnalizatoréw dymu i tablice

sygnalizacyjne rozmieszczone sg na tablicy instalacji
przeciwprarowej mechanika poktadowego, a tabliczki
sygnalizacyjne "POZAR" - na okapie tablic pilotdw.

.Podczas pozaru na samolocie i w pomieszczeniach baga-

zowych pojawi sig dym, ktéry dostaje sie da nadajni-
ka i reagujac z opornikiem fotoelektrycznym wlacza
sygnat na odpowiednie :

- 71 z61tych tabliczek Swietlnych - "LUK STREFA™;

- 2 z6itych tabliczek Swietlnych "DYM";

- z6ktej tabliczki "SPRAWDZ.POZAR PRZEGRZ.DYM";

- 2 czerwonych tabliczek "POZAR"; ‘

i wkacza ciggly sygnat syreny. i;
Rozmieszczenie elementdw kontroli i éterowania Zmo-

dyfikowanej instalacji p.pozarowe]j pétrz rys.8.15.2.
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8.16. UKLADY NAWIGACYINE

8.16.1. Przelicznik nawigacyjny NWU-B3

~8.16.1.1. Ograniczenia eksploatacyjne

Jednostka | . - ?
Nazwa parametru miary Min. Norma | Maks.g
Biezgce, zliczane wspdi-
rzedne samolotu )
S km - 950 , 0
7 ' km. - 500 +500
) .. |
: BieZzgce, przetworzone
. wspdirzedne samolotu
S K - 80 : +80
Z k - 80 80
” p < "
Wyprzedzenie liniowe : :
zakretu . km 5 25 |
Predkosdé i kierunek wiatru
U km/h 0 300
) stopnie 0 360
(a“ iékres nakazanego kata . v
— drogi ZPU stopnie 0 360
Zakres poprawki wprowa-
dzonej dp sygnatu ku?su stopnie -170 ° +170
podawanego do NWU z BDK :

74, Wzor BH ned
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8.16.1.2. Normalna cksploatacja

Zakres prac /etap dbsiugi/

Niezbgdne czynnosci

1. Podczas sprawdzania
stanu zewngtrznego
wewngtrz samoloty

2. Przed rozruchem sil-
nikéw /po wtgczeniu
zasilania sieci pok-
tadowej/

Wyjsciowe potozenie.
elementdw sterowania
‘AZS "NWU-ZASILANIE"

i "NWU SYGNALIZACIA" - upewnic sig

0 wlaczeniu

Na W-51:
Wytgcznik "SIEC-WYLA-
CZONE" o S

- W potozeniu
"WYLACZONE"

Wytgcznik "ZLICZANIE-

WYLACZONE" A

o - W potozeniu
"WYLACZONE"

Przeiacznik "LINIOWE -
"WYPRZEDZENIE ZAKRETU-

WYLACZONE" w potozeniu
_ "WYLACZONE"
Na W-57:
Na _liczniku A stopnie
poprawke rdéwna zero - ustawid
Na BDK poprawke rdwna
- ustawid

Zero : :

. Na gdrnej tablicy pilotdw:

Przetgcznik "ZLICZANIE" .
: - W polozeniu
"NWU wg DISS"

Przetacznik "LAD-MO-
RZE" L - W potoZeniu

'ILADH

Na W-51 wykacznik

"SIEC-WYLACZONE"
- : - W potozeniu
”SIEC" )




()

J6

1820

- 8.16.3 -

2

UWAGA: Jesli na W-52 Nr 1 $wieci sie

‘Przetacznik-ustawie-

Licznik "Z" W-52 Nr 1
. /dwieci sie tabliczka :
- "sAmoLoT"/ - ustawic na ze-

‘Na liczniku:"S§" W-52
‘Nr 1 /$wieci sig tab- ;
. liczka ."SAMOLOT"/ - ustawid war-

Wéwczas zaswieca sie: '
- na W-52 Nr 1 tabliczka "SAMOLOT"
.1 "RADIOLATARNIA"

- na W-52 Nr 2 tabliczka "PUNKT"
- na W-140 tabliczka "ZPU-1".

.tabliczka "PUNKT", a na W-52

Nr 2 tabliczka "SAMOLOT" i "RA-
DIOLATARNIA" to przetacznik
"LINIOWE WYPRZEDZENIE ZAKRETU"
przestawié w potozenie "WYMU-:
SZONE" i wrdcidé do potozenia -
"WYLACZONE".

Ustawié dane pierwszego odcinka trésyi

nia wspdirzednych na .
W-51 o - w potozeniu
. . "ZII.

ro.

Przelqcznik ustawie- ‘
rnia wspdéirzednych - W potozeniu
) Hsn.

tosé “S"
pierwszego .
odcinka trasy
ze znakiem
minus.

Na liczniku "ZPU-1"

zespoiu W-140 - wartosé orto-
dromicznego
nakazanego
kata drogi
."0ZPU" pier-
wszego odcin-
ka trasy.
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3.

4.

Podczas startu i wzno-
szenia

Podczas lotu trasowego
i nastepnych etapach
lotu az do ladowania

'ty sie wartosci wskazywane przez licz-

Przetgcznik ustawiania
wspditrzednych na W-51 - w potozeniu
/ : "WYLACZONE"

W momencie osiagniecia punktu poczatku
zliczania /wybrany punkt poczatku zli-
czania lub lotnisko startu/:

Wytgcznik "ZLICZANIE-
"WYLACZONE" na W-51 - ustawié w po-
- tozeniu "ZLI- -
CZANIE".

Na licznikach W-52 Nr 1 /nad d$wiecaca
sig .tabliczkag "SAMOLOT" /zaczynaja
zmieniac¢ sig wskazania wspdirzednych
"S", a przy zejdciu bocznym samolotu

z nakazanej linii drogi, beda zmienia-

niki "z" /"+ z" zejscie boczne w prawo,
"-z" - zejscie boczne w lewo/.

Programowanie drugiego i nastepnych
odcinkdw trasy:-

Przetacznik ustawiania
wspotrzednych na W-51

ustawié¢ w po-
-Ytozeniu "Zp"

Na liczniku "Z" W-52

Nr 2 /swieci sie tab-

liczka "PUNKT"/ - ustawié war-
: tosé Z= 0 km

Przetacznik ustawia-

wiania wspdirzednych :

na W-51 - ustawic¢ w po-
tozeniu "S5 _".

Na liczniku "S" W-52

Nr 2 /s$wieci sie tab-

liczka "PUNKT"/ war-

tosé "S_" drugiego

/kolejnBgo/ odcinka

trasy /ze znakiem

minus/ _ - ustawid
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Na zespole W-140
/nie dwieci sie tab-
liCZka llIll /"II",/
wartosdé "0ZPU" dru-
giego /kolejnego/
odcinka trasy, odli- i
Czonego od potudnika ' §
poczatkowegg uzgod- ‘

nienia TKS - ustawié |

W celu wykonania automatycznégo stero-

wania /zakresy pracy "NWU"/:
II PILOT |

Przelacznik "WSKAZA-
NIA PNP PRAWY" na. ,
PN-6 ' - ustawié w po-

' tozéniu "NWU"

‘DOWGDCA SAMOLQTU.

Przycisk "NWU" na PN-5 - nacisnad

Samolot dezie automatycznie wykonywad

‘lot po Zadanej linii drogi. ‘
Prawidtowo$é dziatania zakresu pragy- -

"NWU" kontrolowaé wedtug:

“'SCﬁOWania SiQ chorggiewki "K" na PNP
I pilota; =, - o

'.;'éwiecenia siQ‘lampki-pfzyCiSkUA/NWU/

- wskazan biezgcej-wartosci odejscia

bocznego .poprzez odchylanie sig wska-
z0owki kierunku wskaZnika PNP; :

- nie $wiecenia sie tabliczki "NWU-VOR-

AUTOMAT',

"W celu automatycznego przejécia na nas-
 tepng kolejnag ortodrome czgstkowa.: -

Przetgcznik "LINIOWE
WYPRZEDZENTIE ZAKRETU-
WYLACZONE"

- ustawié¢ w po-
tozeniu wyb-
ranej wartosci
LUR /5,10,15,
20, 25/. - |
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Przy podejsciu samolotu do punktu zmia-

"~ na W-52 Nr 1 gasnie tabliczka "SAMO-

- éwieci sig przez 10-15 s. tabliczka

Na 80 km przed osiag-
nigciem punktu~zmiany
trasy zaczyna sig zli-
Gzanie wspdirzednych
przetworzonych "S§ " i
"Zp" wzgledem kolBjnego

odcinka trasy na licz-
niku W-52 Nr 2 /s$wieci
sig tabliczka "PUNKT"'/

ny trasy na ustawiona odlegio$é linio-
wego wyprzedzenia zakretu tUR, samolot
zaczyna wykonywac automatycznie zakret
do wyjscia na kolejny odcinek trasy,
przy czym:

LOT" i "RADIOLATARNIA"™ i zaczyna
Swiecic¢ sig tabliczka "PUNKT";
na W-52 Nr 2 gasnie tabliczka "PUNKT"

i zaczyna $wieci¢ sie tabliczka
"SAMOLOT" i "RADIOLATARNIA";

na W-140 gas$nie tabliczka "I" /ZPU
pierwszego odcinka/ i zaczyna $wie-
ci¢ sie tabliczka "II" /ZPU nastep-
nego odcinka trasy/;

,sygnalizaoyjna "ZMIANA CzO" -
"na -$rodkowej tablicy pilotdw;

i

wskazdwki kierunku na PNP pokazuja
biezgcg warto$dé "Z" wzgledem orto-
dromy czgstkowej, na ktdra wychodzi
samolot;. :

po wykananiu zakretu na liczniku
W-52 /ze dwiecgcy sie tabliczka
"SAMOLOT" /powinna by¢ warto$é Z=0Okm,
a wskazdwki kierunku na PNP powinny
znajdowac sig w zerowym potozeniu,
co sSwiadczy o wyjdciu samolotu na na-
kazang linie drogi nowego odcinka
trasy.

1

W celu wykonania zak-

retu na kolejny nowy

odcinek trasy przed

osiggnigciem wybranego

wyprzedzenia zakretu :

przetgcznik "LUR"™ . - ustawic¢ w po-
tozeniu "WY-
MUSZONE"
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PROGRAMU" na PN-5

rodcinka w chwili usta- _
~wienia . . - ustawid.

tawiania wspéirzednych - ustawié w po-
- "SAMOLOT"/ rzeczywis-

‘molot zszedt w prawo-

w lewo - ze znakiem "-"~ ustawid

+ T NWU obliczane sg i wskazywanme na 1li-

- predko$é wiatru na liczniku U km/h;

Przetgczenie wszystkich licznikdw i ta-
bliczek sygnalizacyjnych na W-52 i
W-140 zachodzi tak samo, jak przy za-
krgcie samolotu na wybranym "LUR".

Przy zauwazeniu odchylenia (bdejécia)
samolotu. od zadanej linii drogi /wizual
nie lub wediug radiolokatora/:

Przycisk "KASOWANTE )
- nacisnac

Przetacznik ustawia--

nia wspdirzednych na A

W-51 ", - ustawié¢ w po-
' Yozeniu "g"

Na liczniku "S" ‘W-52

/dwieci sig¢ tabliczka

"SAMOLOT"/ rzeczywista

wartos¢ odlegtogci do
koricowego punktu danego

Na W-51 przetgcznik us-
tozeniu "z2".

Na liczniku "Z" W-52
/évieci sie tabliczka
ta wartosé odchylenia
bocznego "Z" od zadane]
linii drogi /jesli.sa-

ze znakiem "+"; jedli

Przycisk "NWU" na PN-5 - nacisngd

Przy prawidtowym dzia}aniu ukladu DISS

cznikach W=57:

- kierunek wiatru na 1iczniku8 stopni,
obliczone od potudnika wstepnego uz-

gadniania TKS /przy ustawieniu na
liczniku A stopni poprawki rdwnej 0°/.
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Ny do potudnika wystawiania TKS.

~ samolotu - okreslicd

. obliczone przez NWU

W celu obliczenia i wskazania kierunku
wiatru wzgledem potudnika, nad ktdrym
przelatuje samolot nalezy na W-57
wprowadzié¢ na liczniku stopni wartodd
poprawki, rdwng katowi zbieznodci tych
potudnikdw.

Przy zaniku sygnaidéw kata znoszenia
"US" i predkosci podréznej wypracowa-
nych w uktadzie DISS i podawanych do
NWU, zaswieci sig tabliczka "PAMIEC
DISS" :

Przetacznik "ZLICZANIE
Nwu" :
- ustawid w po-
tozeniu "NWU
wg SWS"

Okreslié parametry
wiatru i wprowadzid

je. na liczniki U km/h
ié stopni zespoilu W-57.

Kierunek wiatru powinien byé¢ sprdwadzo#

Przy zauwazeniu systematycznego odchy-
lenia samolotu od zadanej 1inii drogi
(przy braku zejscia gidwnego giroskopu
kursowego TKS) obliczyé poprawke i wpro
wadzi¢ jg na BDK, przy czym wskazdwka
ZPU na PNP I i II pilota (podczas auto-
matycznego sterowania) nie bedzie sie
pokrywac¢ z indeksem kata znoszenia o
wartosci wprowadzanej poprawki.

W celu wprowadzenia poprawki nalezy:
Rzeczywiste wspdirzedne

Wspéirzedne samolotu
z rzeczywistymi - porownad

Odchylenie boczne sa-

molotu: od wybrane] _

linii drogi , - okreslic

Obliczy¢ poprawke kursu wedlug wzoru:
BU |

tgAK = 75 gdzie:

BU- boczne odchylenie samolotu (zejscie
boczne)
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S -'odlegkoéé pokonana przez samolot .
‘od punktu ostatniej korekcji ukta-
du kursowego;

AK - poprawka kursu.

Poprawke na podziaice
BOK pokrettem na obudo-

wie przyrzadu - ustawid.

8.16.1.3. Niesprawnosci

/usterki/

Objawy niesprawnosci

Niezbedne czynnosci.

1

2

1. Zaswiecita sig czerwona
tabliczka Sygnalizacyj-
na "BRAK REZERWY Nwu"

2. Nie nastgpuje przeta-
Czanie zliczania wspdi-
rzednych z jednego zes-
potu W-52 na drugi

3. Zasdwiecita sie czerwona
tabliczka "USTERKA NWU"
1 zgasta lampka sygna-
lizacyjna "SPRAWNY"
na W-51

Uszkodzit sie gidwny zespdit przelici—
nika.

Zliczanie automatycznie przetacza sie

na zespdi rezerwowy.

W celu zliczania wspdtrzednych wykorzys-
tywa¢ sprawny W-52 ustawiajac na nim,

na przemian, dane wyjsSciowe nastepnych
odcinkdéw trasy. '

Jednoczesnie przed osiggnieciem punktu
zmiany trasy nalezy: ‘

Przycisk "KASOWANIE

PROGRAMU" na PN-5 - nacisngéd
Zakret na néstqpny
odcinek trasy recz-
nie . - wykonad.
Przycisk "KASOWANIE
PROGRAMU" na PN-5 - - nacisngc
Wytgcznik "ZLICZANIE" - ustawic
" na W-51 ’ W poto-
zenie
"WYtLACZO-
NEII
Wytgcznik "SIEQE™ - usfawié
na W-51 W potoze-
niu -
"WYtACZO-
NEII
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8.16.1.4 Krotki opis NWU-B3

Przelicznik nawigacyjny NWU-B3 przeznaczony jest do ciag-
gtego, automatycznego okreslania biezacych wspéirzednych samolotu
8" 1 "Z" 1 podawania ich do ABSU w welu automatycznego prowadzenis
samolotu po trasie w uktadzie ortodrom czgstkowych. :

Ortodroma czgstkowa /"tZP"/ taczy punkty zmiany trasy.
Poczgtek wspdirzednych uktadu ortodrom czgstkowych jest w tym sa-
mym miejscu, co koricowy punkt kazdego odcinka trasy.

. 0s "8" zorientowana jest wzdtuz nakazanej linii drogi
/"tZP"/, a os$ "I" - prostopadle do niej. :

Biezgce wspdirzedne samolotu okresla sie w NWU metoda
zliczania drogi. Metoda ta rozwigzywana jest w NWU z wykorzystaniem
techniki analogowej i cyfrowej.

Przy lotach wedtug ortodromy czgstkowej, nalezy zapewnid
ptynne przejscie samolotu z jednego odcinka na drugi /nastepny/,
To wymaganie zapewnione jest przez obliczanie wspdirzednych samo-
lotu wzgledem nastgpnej ortodromy czgstkowe), przy znanych biezg-
cych wspdirzgdnych i polozenia wzajemnego biezgcej i nastepnej
ortodromy czastkowej. Ten rodzaj pracy nazywany Jjest dalej, prze-
twarzaniem wspéirzednych i jego dzialanie oparte jest na wykorzys-
taniu zliczajgcych urzadzer elektronicznych. .- -

Parametry ortodromy czgstkowej i liniowe-wyprzedzanie
zakregtu jest programowane. . :
Aby zapewnié automatyczne prowadzenia samolotu po trasie

NWU formuje sygnaty sterujace i podaje je do ukladu automatycznego

sterowania ABSU. .
NwWU zasilane jest z sieci poktadowych:

przemiennego pradu tréjfazowego - - napiegciem 115V, 400Hz;
przemiennego pradu tréjfazowego - napigciem 36V, 400Hz;
pradu statego : - napiegciem 27V.

: Rozmieszczenie elementdw sterowania NWU przedstawia rysu-
.nek B8.16.1.1, a schemat blokowy potaczeri NWU z ukladami nawiga-
cyjnymi rysunek 8.16.1.2, o

~ Nwu wigcza sig do pracy wylacznikiem "SIEG" g Jego spraw-
nosc sygnalizuje zielona lampka sygnalizacyjna "SPRAWNY"

Wtaczenie automatycznego zakretu samolotu w celu zmiany
odcinka trasy sygnalizowane jest zasdwieceniem sie zielonej tab-
liczki "ZMIANA CzO", . : '

. Uszkodzenie sig potaczenia NWU z ABSU w nawigacyjnym ro-
dzaju pracy NWU sygnalizowane jest zaswieceniem sieg czerwonej

tabliczki "NWU-VOR-AUTOMAT"; 4
' Uszko@zenie sie Jednego kanatu NWU sygnalizowane jest zag-
wiecenlem sig czerwonej tabliczki sygnalizacyjnej "BRAK REZERWY

NWU“?.a uszkodzenie sie obu kanaldw - zaSwieceniem sie czerwonej
tabliczki "USTERKA NWuU".

Zapewniona jest mozliwos¢ wprowadzenia kata mapy od 0° do
360° z doktadnoscia do 5. -
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'IPODCZAS LOTU|
|

— — l BRAK %
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Lilementy sterowania NWU

Rys., 8,16,1.7
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TKS DISS - BVS v ABSU

“| |=lgl - i
' Bl 1d wi
e O\ . [Ne] N < .
iy + 1]
|, NN
< T
iy
. ¥y v v v 47
NWU~B3
K /v/ - kUurs 2y - wspbdirzedna radio-
) stacji ‘
Fﬂ’FE -~ czestobliwodei
dopplerowskie A - réznica wspbdlrag-~
o ' dnych
W -~ predkoéé podrdina
o AS,AZ ~ poprawki biezZacych
Us -~ kat .o ,wspo¢rzgdnyoh s=-tu
%/zngchgn%n}a
8 - azynmut Z - %FQdkosc liniowego
\ oczhego odchylenip
S - wspOirgedna s~tu .
¢ - ' z - liniowc odchylenie
boczne

Schemat poiaczen MU z ukadami nawigacy jnymi

Rys. 8.16,1.2
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8.16.3. Uktad kursowy TKS-P2 z dodatkowym. kanatem magne-
’ tycznym.

8.16.3.1. Ograniczenia eksploatacyjne

I Nazwa parametru Jednostkal Minimum Normalne Maksymum
! 1 - ~ 2 3 4 5
Zakres pomiaru kursu | stopnie 0 - 360

Niedok*adno$é uktadu
W rodzaju pracy:

- "GPK" po uptywie

1 h lotu stopnie -

1 |
= o
- -
(9 w1

! I

(). - - "GMK" _ . stopnie -

Zakres wprowadzenia:

- szerokosci geogra- , . , e :
fiCZnej ' . StOpnie D _ 900 D}In lub I

’ ptd szerokos-

ci geograficz-}:

e
. - deklinadji_magne- -
- tycznej , Stbpnie - 180 ‘ - N + 180
- kata drogi stopnie o | - 1 360
N Czas gotowosci do pra- ‘ : ‘ :
J i ey min. 5 - 10
Czas korekcji (uzgod-
nienia) giroskopdw : :
kursowych - - min. - o= 3

a-/" &
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8.16.3.2. Normalna eksploatacja

1. Podczas sprawdzania sta-
nu zewnetrznego wewnqtrz
samolotu.

Potozenie wyj$ciowe elementdw sterowa-
nia na pulpicie TKS (Rys 8.16.3.2).

Przetgcznik ”ODBIORm

NIKI" - W polozenlu
: "GLOWNY"
Przetgcznik zakre- ,
sdw pracy - w potozeniu
HGPKII .

Przetgcznik "KOREKCJIA"
-~ W potozeniu
"KONTROLNY"

Przetacznik wprowadzenia

szerokoscl geagraficz- ‘

nej - W potozeniu
- "RECZNE™

Na KM-5 (nad prawag tablicag AZS):

Iﬁdeks deklinacji mag-
netyczne] - W potoze-
niu 0°.

Na gdérnej tablicy pilotéw:

Przetgcznik "TKS-ZASILA-
NIE Nr 1, Nr 2"

' - W polozeniu

"WYLACZONE"

Przetacznik "TKS-OGRZE-
WANIE GA"
" = W potozeniu
"WYLACZONE"

Przetaczniki "TKS-
KOREKCJA BGMK Nr 1,
Nr 2"
- W polozeniu
"WYLACZONE"
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Przed rozruchem silnikdw
(po waczeniu zasilania

sieci)

"LANIE Nr 1 , Nr 2"

Przetaczniki "KURS-
PNP LEWY, PRAWY,

GMK-GPK"
‘ -"w potozeniu
IIGMKH .
Przetaczniki "STABILI-
ZACJA GA W PRZECHYLE-
NIU - GLOWNY KONTROLNY- .
BLOKOWANIE GA" - w potozeniu
o : "BLOKOWANIE
GA"

Na srodkowej tablicy
przyrzaddw czerwone
tabliczki sygnaliza-
cyjne "USTERKA-QA Gr."
i "USTERKA~GA

KONTR. " - sSwiecy sig

Na PNP I i II pilota
chorggiewki "KS" - widoczne na
: tarczach przy-

rzadow.

UWAGA:Lampki sygnalizacyjne "USTERKA-0"
i "USTERKA-K" na pulpicie TKS nie
bgdg sig dwiecity, jesli girosko-
py "GLOWNY", "KONTROLNY" nie beda
"wybite" (Rys.8.16.3.2.).

Na gérnej tablicy sufitowej pilotdw:

Przetaczniki "TKS-ZAST-

- wigczyd.
Przetacznik "TKS-0GRZE-
WANIE GA"

- wiaczyd
Przetgczniki "KOREKCJA
BGMK Nr 1, Nr 2" :

- wtaczyd., .
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Gt." i "USTERKA GA KONTR." - zgasng.

UWAGI: Przy powtdrnym wlaczeniu uktadu

Na sufitbwej tablicy pi-

Na $rodkowej tablicy przyrzaddw:

Czerwone tabliczki syg-
nalizacyjne "USTERKA GA

Na PNP I i II pilota:

Chorggiewki "KS" ' - schowaja sie.

TKS po uptywie 8-10 min od osta-
tniego wigczenia mozliwe  jegt
biedne zaswiecenie sie lampek
sygnalizacyjnych "USTERKA-0Q"
i "USTERKA-K" na pulpicie TKS
-1 czerwonych tabliczek sygnali-
zacyjnych "USTERKA GA GtL." i
MUSTERKA GA KONTR." na srodkowej
tablicy przyrzgddw, a takze zwig-
kszenie czasu gotowos$ci do pra-
cy w rodzaju "GPK" do .20 min.
W celu przywrdcenia sygnalizac)i
w potozenie wyjdéciowe (zdjecie
blokady) nalezy nacisngé na 1-2s.
przycisk "TKS-KASOWANIE BLOKADY
SYGNALIZACJII" na gdérnej tablicy
.pilotdw. '

Na pulpicie TKS:

Pokretlem wporwadzania szerokosci geo-
graficzne) ustawic .szeroko$é geografi-
czng lotniska startu.

Sprawdzié¢ dziatanie TKS

a) w zakresie pracy GPK:

lotow: : ,
Przetgczniki "KURS PNP
LEWY, PRAWY ~-GPK-GMK"™ - w polozeniu

IIGPKH.

Na pulpicie TKS:

Przetgcznik zakresdw ,
pracy ] " - W potozenie
"GPK" .
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Przetacznik "KOREKCJA"

Przetacznik "NASTAWNIK
KURSU" '

Wskazania kursu wska-
zéwkag "K" na USz i na
PNP I pilota

Przetgcznik "KOREKCJA"

Przetgcznik "NASTAW-
NIK KURSU"

Wskazania kursu inde-
ksemVna USz i na PNP
II pilota

b) w zakresie pracy MK:

Przetaczniki "KURS
PNP- LEWY., PRAWY
GPK - GMK"

Na pulpicie TKS:

Przelacznik zakresodw
pracy

Przycisk "UZGADNIANIE"

Wskazania kursu wska-
zéwka "K" na USz ze.
wskazaniami KM-5 Nr 1

Przetgeznik "KOREKCJA"

|

w potozeniu
"GLOWNY"

nacisnac¢ w le-|

wo a nastgpnie
W prawo.

zmniejszaja
sig a nastep-
nie zwigkszaja
sig.

W potozeniu
”KQNTRULNY"

e

nacisngé w le-
wo a nastepnie

W prawo.

-zmniejszaja
sig i zwiegk-
szajq sig.

Na tablicy sufitowej pilotcw:

w potozeniu
IIGMK H. .

w potozeniu"MK'

W potozeniu
"GLOWNY"

nacisnagc.

uzgodnic.

28 8
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Przetacznik "KOREKCJA" - w poiozeniu
| "KONTR.".

Przycisk "UZGADNIANIE" - nacisngc.

Wskazania kursu
indeksem na USz
ze wskazdwkami

KM Nr 1 - uzgodnid

Przetgcznik zakre-

sdw pracy - W potozeniu
HGPKII .

Przycisk "UZGAD-
NIANIE" - nacisnad

Wskazania kursu na PNP

I pilota i RMI II pilota

ze wskazaniami KM-5 Nr 1

a wskazania PNP II pilo-

ta i RMI I pilota ze wska-

zaniami KM-5 Nr 2 - uzgodnid.

UWAGA: Wskazania kursu wskazdwka K i in-
“ deksemV na USz, PNP I pilota,

' PNP II pilota, RMI I pilota, RM’
II pilota, KM-5 Nr 1 i KM-5r 2
'Nr 2 pewinny by¢ jednakowe.

Uzgadnianie gireskopdéw kursowych w za-
kresie pracy "ME" przy sprawdzaniu uk-
tadu TKS jest jednoczesnie wstepnym
wystawieniem giroskopdw.

i

3. Kotowanie po drodze ko- Ustawiania kursu samolotu dokonywacd
towania lub na drodze wedtug znanych katdw.
startowe] (DS) W tym celu nalezy:

Na tablicy sufitowej pilotéw:

Przetgcznik "KURS-PNP
LEWY, PRAWY GPK-GMK" - w potozeniu
"GPK™"

Na pulpicie TKS:

Przetgacznik "KOREKCJA" - potozeniu
"GLOWNY"

Przetgcznikiem "NASTAW-

“NIK KURSU" na wartosd
‘magnetycznego (rze-
:czywistego) kata dro-

.gi PU wskazdwke "K"

ina USz - ustawiéd

Przetgcznik "KOREKCJA" - w polozeniu
"KONTROLNY"
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4.

Bezposrednio przed
startem

BLUKUWANIE GA" ERN - ustawic¢ w po-

UWAGA ‘Przy przelaczenlu przetacznikdw

Przetgcznikiem "NASTAW-

NIK KURSU" na wartosd
magnetycznego (rzeczy-

wistego) kata drogi

PU indeksV¥ ria USz - ustawicd.

Na tablicach przyrzaddéw pilotdw:

Na przyrzadach PNP II
pilota PNP I pilota, USz
(wskazdwka "K" i indeks

¥V ) powinny byé wska-.
zania magnetycznego kata
drogi kotowania lub dro-
gi startowe].

Na tablicy sufitowej pilotdw:

Przetacznik "STABILI-
ZACJA GA W PRZECHYLE-
NIU, GLOWNY, KONTROLNY-

tozeniu "STA-
BILIZACJA GA
W PRZECHYLE-
NIU". :

"KURS PNP LEWY, PRAWY-GPK-GMK"
w potozenie ”GPK" na podanych
wyzej przypzadach‘nie powinna
zmieniac¢ sig wskazywana wartosd
magnetycznego (rzeczywistego)
kata drogi kolowanla lub drogl
startowe].

Samolot na osi drogi
startowej (DS) - ustawié

Ustawienie kursu

samolotu wzgledem

magnetycznego (rze-

czywistego) kata dro-

gi startowe), jak po-

dano w p-cie 3 , jesli

nie byt ustawiony pod-

czas koltowania - wykonaé
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5. Podczas wznoszenia

"6. Podczas lotu trésowego

Na' gdrnej tablicy pilotdw:

Przetqgczniki "KOREKCJA

BOMK~ Nr 1, Nr 2" - ustawic¢ w po-
Yozeniu
"WYLACZONE"™

N~

Na'gérnej tablicy pilotdw:

Przetgczniki "KORE-
KCJA BGMK Nr 1,Nr 2" - wigczyé

UWAGA: W RAZIE NIESTABILNEGO DZIALANIA
NADAJINIKA TINDUKCYJNEGO "ID" NIE
KORZYSTAC ZE WSKAZAN KURSU MAG-
NETYCZNEGO NA "KM".

Na pulpicie TKS: =

Okresowo (co 1°) wiel-
kosé szerokosci geogra-
ficznej punktdéw. , nad
ktérymi przelatuje sa-

molot : ~ wprowadzad
Prawidiowos$é utrzymywa-

nia kursu GPK lub GMK :
na PNP i USz ' - kontrolowad.

UWAGA: Przy wykonywaniu lotu w zakre-

sie pracy "GPK" wskazania kur-
su na obu PNP, wskazdwki "K"

i indeksu ¥ na USz beda rdéznid

sie¢ od wskazarn RMI obu pilotdw

o wartosc¢ kata zbieznodci po-
tudnikdéw i rdznicy deklinacji

punktu wstepnego wystawiania .,

- giroskopdw kursewych i punktu,

nad ktérym przelatuje samolot.

Przy:ustawieniu przetacznikdw
"KURS PNP LEWY, PRAWY GPK-GMK"
w potlozeniu "GMK" wskazania
wskazdwki "K" i indeksu 7 na
USz beda rdznié sie o wartosé
kata zbieznodsci potudnikdw

i réznicy deklinacji punktu
wstegpnego- wystawienia girosko-
péw kursowych i punktu nad kté-
rym przelatuje samolot.
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Dziatanie giroskopdw

kursowych w rodzaju

pracy "GPK" wedtug

wskazowki "K" i in-

deksu na USz, wska-

zaif PNP I i II pilo-

ta (przetgczniki "KURS

PNP LEWY, PRAWY GPK-

GMK" w potozeniu ’ - .
"GPK") - kontrolowad

Przy prawidiowym dziataniu giroskopdw
wskazdwka "K" i indeks W na.USz po-
krywaja sig, a wskazania kursu na. PNP
obu pilotdw odpowiadajg wskazaniom
kursu na USz. !

Prawidtowos$é dziatania BGMK Nr 1 i Nr2
przy wypracowywaniu kursu giromagnety--
cznego GMK kontroluje sie obserwujac
wskazania RMI obu pilotdw i:;wskazania
odpowiednio XM=5 Nr I i Nr 2.

Przy prawidiowym dziakaniu BGMK Nr 1
i Nr 2 powyzsze wskazania powinny byd
identyczne.

Przy wskazaniach wskazdwki "K" i indekA
su na USz réznigcych sieg o wartogé
wigkszg niz 3° nalezy okreslié, ktéry
z giroskopdéw kursowych odchylit sig.

‘Obliczyd wartosé poprawki (PK) wedtug
WZOoru: ’

PK=5 S ¢t (M) gdzie

Ecgk - sumaryczna zbieznos$¢ potudnikdw
odcinkdéw trasy od.punktu wstep-
nego wystawiania giroskopdw do

: punktu kontrolnego; . ‘
Y = (A ~Aq) sinV .. - zbieznodd po-
b 2“1 o Pe: - ¥udnikéw od-
L cinka trasy;

A»l - dtugo$é geograficzna poczatkowego
punktu odcinka trasy;

\42 - dtugoddé geograficzna koricowego

/ punktu odcinka;

%)ér - 8rednia szeroko$é geograficzna od-
cinka trasy;

M. = deklinacja punktu wstepnego'usté—

wienia giroskopdw;
Mk - deklinacja w punkcie kontrolnym.
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'Na'prawej'tablioy na

]na pulpicie TKS - nacisnacd.

Przetgczniki "KURS

PNP LEWY, PRAWY GPK-

GMK" na tablicy sufi-

towe) pilotdw ‘ - W potozeniu
1" GMK "

Na srodkowym pulpicie pilotdw

Przetacznik EPU na
PN-5 ' - w potozenie
"PNP-PRAWY"

Na tablicy II pilota

trecznie, biezacy, za-

dany kat drogi wzgledem

potudnika wstepnego wys-

tawienia giroskopdw - ustawic.

KM Nr 2 poprawke kur-
su PK - - ustawic.

Przycisk "UZGADNIANIE"

Na tablicy II pilota wskazdwka ZPU na
PNP powinna uzgodnidé swoje polozenie

z indeksem kata znoszenia "US" (pod-

czas automatycznego sterowania wedtug
llzll i ~Ilzll).

Wartosé¢ kursu odczytanag

z potozenia indeksu ka-

ta znoszenia "US" na PNP

IT pilota z wartodcig kur=

su wskazywang przez wska-

zéwke "K" i indeks na USz - pordwnad.

Jezeli wskazania pokrywaja sig ze wska-
zaniami wskazdwki "K", to odchylil sie
kontrolny giroskop, Jjesli z indeksem
7 - to giowny giroskop kursowy.

W razie koniecznos$ci nalezy wykonywaé

korekcje giroskopdéw kursowych.

a/ Korekcja gtdwnego giroskopu kurso-
wego
Na srodkowym, pulpicie pilotdw:
Przycisk "KASOWANIE o
|PROGRAMU™ na PN-5 - nacisngc.
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Przetgcznikiem "NASTAMW-

.wskazdwki "K" z indek- r
sem ¥V na USz . " - uzgodnid. i

Na pulpicie TKS:
Przelacznik "KOREKCJA". - w potozeniu

Przetgcznikiem "NASTAW-

Na pulpicie TKS:

Przetgcznik "KORE Co

KCJA" . - w potozeniu
. . ' "GLOWNY"

' L {

NIK KURSU" potozenie

Na srodkowym pulpicie pilotdw:

Przycisk ["NWU"| na PN-5 - nacisngé. ' |

"KONTROLNY"
Nad prawg tablicsg AZS—éw: :
Na KM-5 Nr 2 AM=0 - ustawid.

Na pulpicie TKS:
Przycisk "UZGADNIANIE"
: ) - nacisnac.
Wskazania PNP II pi-

lota i RMI I pilo-

ta ze wskazaniami
KM Nr 2 - . ,— uzgodnidg.

b/ Korekcja giroskepu kontrolnego:

Na pulpicie TKS:

Przetgcznik "KOREKCJA" £ w potozeniu .
. S "KONTROLNY"

NIK KURSU" indeks

ze wskazdwkg "K" na o
USz. .~ = uzgodnic.

Przy wykonywaniu lotu trasowego z wtg-
czonym automatycznym sterowaniem nale-
zy na kazdym odcinku trasy ustawiad na-

kazany kat drogi ZPU pokretiem na PNP

i kontrolowaé¢ pokrywanie sie ‘wskazdwki
ZPU z indeksem kata znoszenia US.
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7. Podczas znizania
(przed poczatkiem
manewru ladowania
i wypuszczenlem pod-
wozia)

UWAGA: Podczas lotu na matej wysokosci

' Wykonaé korekcje magnetyczng BGMK Nr 1,

pracy - W potozeniu
IIGPKII .

Przycisk "UZGADNIANIE"

‘ - nacisnagdg.
Wskazania RMI II pilo-
ta ze wskazaniami KM-5
Nr 1 i RMI I pilota z
KM-5 Nr 2 - uzgodnidc.

nad rejonami anomaliil magnetycz-
" nych, podczas silnej turbulencji
i 'podczas zakretdw kiedy nadaj-
nik indukcyjny ID Nr 1 i Nr 2
dziata niestabilnie, nalezy zes-
poty BGMK Nr 1 i Nr 2 odiagczad
od ID Nr 1 i Nr 2 i wykorzysty-
wa¢ rodzaj pracy GPK. W tym ce-
lu wytgczniki "KOREKCJA BGMK Nrl
i Nr 2" ustawiacd w polozenlu
"WYLACZONEW,thdy na
PNP i1 na RMI obu pilotdw deZle
pokazywany kurs GPK wzgledem po-
tudnika magnetycznego punktu, w
ktdrym byta wigczona korekcja ma-
gnetyczna BGMK Nr 1 i Nr 2 1lub
przestawi¢ przetgczniki "KURS PNA
LEWY, PRAWY GPK-GMK" w potozenie
"GPK". Na PNP obu pilotdw bedzie
wskazywany kurs GPK wzgledem po-
tudnika geograficznego wstepnego
ustaw1ania ukKtadu kursowego, a
na RMI, obu pilotdéw, biezgcy kurs
'PMK samolotu

Nr 2.
W tym celu nalezy:
Na pulpicie TKS:

Przetacznik zakresdw

Ddlaézyé polaczenie ID Nr 1, Nr 2 od
BGMK Nr 1 i Nr 2. :

W tym celu:
Na gdrnej tablicy pilotdw:

Przetacznik "KOREKCJA

BGMK Nr 1, Nr 2" na okres

1-2 min. - ustawic¢ w:poto-
’ zeniu "WYLACZONH

Jesli w tym czasie wigczona jest instalacja
przeciwoblodzeniowa slotéw, to w celu wykona-
nia korekcji magnetycznej nalezy instalacje wy-
tgczyé na okres okoio 1 min. 1 po wykonaniu
korekc]ji powtdrnie wiagczyd.
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8.16.3.3. Niesprawnosci /usterki/

Objawy niesprawnosci

Niezbedne czynnosci

l .

2

1. Na pulpicie TKS zaswie-
cita sig lampka sygnali-
zacyjna "USTERKA *0"
przy. zawale GA. '

.Na $rodkowej tablicy
przyrzadow pilotdw zasg-
wiecita sig tabliczka
sygnalizacyjna “USTERKA
_GA GLOWNY" ~

Na PNP I pllota wychy-
lita sig chorggiewka "KS'"
NWU wyraznie wylicza nie-
wtasciwg pozycjg samolo—
tu.

Potozenie wskazdwki ”K"
na USz nie pokrywa si

Z potozeniem indeksu{% .

2. Na pulpicie TKS zaswie-

-clta sieg lampka sygnali-

zacyjna "USTERKA-K"
przy zawale GA .

Na $rodkowej tablicy pi-
lotdw zaswiecita sieg
czerwona tabliczka syg-
nalizacyjna "USTERKA GA
KONTR."

Na PNP II pilota wychy-
lita sig choragiewka
"KS". Potozenie wskazdw-
ki "K" na USz nie pokry-
wa sie z potozeniem
indeksu V.

'NIE BLOKADY SYGNALIZA-

‘tablicy pilotdw

"KONTROLNY"
Postugiwanie sig wska-
zaniami kursu na PNP
I pllota -RMI IT pilo-
ta i wskazowka "K" na . 4
Usz - przerwad

Przetacznik "STABILI-

ZACJA GA W PRZECHYLE-
NIU GLOWNY, KONTROLNY- ;
BLOKOWANIE GA" - ustawié¢ w po-
. ) ' . Yozeniu "BLO-
KOWANIE GA"I

|
¢ f

Przycisk "TKS-KASOWA-

CJI" na gdérnej

- nacisnaé na
1-2 s.

Jedli 1ampka sygnallzacyjné "USTERKA-0'

i czerwona tabliczka "USTERKA GA Gt."
zgasty, nalezy kontynuowadé lot, jesli

zaéwiecily sie znowu to naleZy: ;
« |

Przelacznlk "UDBIORNIKI" : |
- - W potozeniu

Przetgcznik "STABILI-

ZACJA GA W PRZECHYLENIU

GLOWNY. KONTROLNY -BLO-

KOWANIE GA" -~ ustawié¢ w po-
‘ tozeniu "BLO-

KOWANIE GA', -
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NWU wyraznie okredla

Na pulpicie TKS zadwieci-
ty sieg lampki sygnaliza-
cyjne "USTERKA-QO" '

i "USTERKA-K"

Na Srodkowej tablicy
pilotdéw zadwiecity sie
tabliczki sygnalizacyjne
"USTERKA GA KONTR."

i "USTERKA GA Gt."

Na PNP wychylila sieg
chorggiewka "KS".

niewtasciwg pozycje
samolotu.

Przycisk "TKS KASOWANIE

BLOKADY SYGNALIZACJI"

na gdérnej tablicy

pilotdw A - nacisngé na
1-2 s.

Jezeli lampka sygnalizacyijna "USTERKA-
K" i czerwona tabliczka sygnalizacyj-
na "USTERKA GA KONTROLNEGO" zgasty -
kontynuowad¢ normalny lot,a jesli zas-
wiecity sie znowu, tornalezy:

Przelaczniki "ODBIOR~

NIKI" :
- W potozenie
"GLOWNY"
Postugiwanie sie wska-
zaniami kursu na PNP II
pilota, RMI I pilota i

indeksemWna USz - przerwad.

Na gérnej tablicy pilotdw:

Przetgczniki "STABI-

LIZACIA GA W PRZECHY-

LENIU GtOWNY, KONTROL-

NY-BLOKOWANIE GA™ - ustawid w po-
tozeniu "BLO-
KOWANIE GA",

Przycisk' "KASOWANIE

BLOKADY. SYGNALIZACJI" - ?agisnaé na
. . - S .

Jedli tabliczka i lampka jednego z gi-
roskopdw kursowych zaswiecila sig, to
nalezy postugiwad sie -zgodnie z pkt.
1 i 2niniejszegolpodrozdziatu. =~ =~ °

Jesli tabliczka i lampki obu girosko-

pow kursowych zadwiecilty sie znowu,

to nalezy: : .

Wytacznik "SIEQG"

na zespole W-51 Nwy - ustawic¢ w polo-
zeniu "WYLACZONE"
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-"KURS PNP LEWY,

\

.'Wskazania kursu na PNP

I pilota (przetacznik
PRAWY,
GPK-GMK" w potozeniu
"GMK") i RMI II pilota
réznig sie od wskazan
KM-5 Nr 1

Wskazania kursu na PNP
II pilotav(przetacznik
"KURS PNP LEWY, PRAWY.
GPK-GMK" w potozeniu
"GMK")i RMI I pilota

‘réznig sie od wskazari

KM-5 Nr 2.

Wskazania kursu na PNP

i RMI obu pilotdw réz-
nig sig od wskazar, od- -
powiednio KM-5 Nr 1 i

Nr 2.

"Przy nacisnigtym przy-

cisku "UZGADNIANIE"

. nie zachodzi uzgadnia-

nie wskazari RMI i PNP
obu pilotdw ze wskaza-
niami KM-5 Nr 1 i Nr 2.

Wskazania kursu magne-
tycznego na KM-5 i kursu
giromagnetycznego GMK

na PNP i.RMI obu pilotdw
sg niestabilne podczas
prostoliniowego lotu.

BGMK Nr 1,

ZA" KM-5 Nr 1, Nr 2

Prowad21c samolot Wy -
korzystujac "KURS= -MP """,
"ARK" i radiolokator

"GROZA" , -

- wykorzystywad

Do oczytu kﬁrsu
' KM i KI-13.

Nie korzystad ze wskazard kursu na PNP
I pilota i RMI II pilota.

Nie korzystaé ze wskazann kursu na PNP
IT pilota i RMI I pilota.

Przetgczniki "KOREKCJA®

Nr 2" na gér-

- ustawié¢ w po-
~tozeniu "WY-
LACZONE"

nej tablicy pilotdw

Ze wskazand kursu na

PNP i RMI obu pllotow - nie korzystac.

Prowadzenie samolotu
z wykorzystaniem wskazan

wskazdwki "K" i inde-:

"GRO-
- wykonad.

ksuWV na USz, ARK,

" Wskazaniami kursu na

PNP i RMI obu pilotdéw - nie positugi-
wac sig.

Prowadzenie samolotu
z wykorzystanlem wska=. .
zah wskazdwki "K", in-
deksuV na USz, PNP obu
piletéw (przetacznik

"KURS PNP-LEWY, PRAWY,
GPK-GMK" w polozenlu

"GPK") - wykonaé;
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UWAGA: Przy zaniku napiecia w sieci
samolotowej kanat Nr 1 TKS auto;
‘matycznie przetgcza sig na
'zasilanie z szyny awaryjne].

Kurs GPK wskazywany bedzie

w tym przypadku na PNP

F pilota i wskazdwkag "K"
na USz.

1.

.8.16.3.4. Krdotki opis ukitadu kursowego TKS-P2

Uktad kUrsowy TKS-P2 z dodatkowym kanatem magnetycznym
przeznaczony jest do okredglenia kursu magnetycznego,
geograficznego i giroskopowego (ortodromicznego), wypra-
gcowania sygnaléw kursu dla wskazan i dla uktadu "KURS—MP",
"NWU", "ABSU" itd. .

W celu obliczania wspdirzednych samolotu TKS podaje

:.(z giroskopu gtdwnego lub kontrolnego) do NWU poprzez

zesp6l BDK sygnat kursu GPK samolotu wzgledem potudnika
lotniska startu, gdzie byto wstepne ustawianie girosko-
pow uktadu TKS. '

Aktualny kurs giromagnetyczny GMK, przy ustawieniu prze-
tacznikdw "KURS PNP LEWY, PRAWY GPK-GMK" w potozeniu "GMK",

wskazywany Jjest na:

ué/ PNP I pilota z BGMK Nr 1, ktdry otrzymuje sygnaly kursu

ortodromicznego z gidwnego giroskopu kursowego;

b/ RMI I pilota z BGMK Nr 2, ktdry otrzymuje sygnaty kursu
ortodromicznego z kontrolnego giroskopu kursowego;

c/ PNP II pilota z BGMK Nr 2, ktdéry otrzymuje sygnaiy kur-
su ortodromicznego Z kontrolnego giroskopu Kursowego;

d/ RMI II pilota z BGMK Nr 1, ktéry otrzymuje sygnaty
kursu_ortodromiCznego z gtdwnego giroskopu kursowego.

Aktualny kurs giroskopowy (ortodromiczny) GPK, przy usta-
wieniu przetacznikdéw "KURS PNP LEWY, PRAWY GPK-GMK" w po-
tozeniu "GPK", wskazywany jest na:

a/ PNP I pilota i na USz - wskazdwka "K" z gktdwnego giro-
skopu kursowego;

b/ PNP II pilota i na USz - indeksVz kontrolnego giros-
kopu kursowego.
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PNP LEWY, PRAWY GPK-GMK" niezaleznie od rodzajéw pra-

'skopow kursowych TKS i nie zalezy od potozenia przelacz—

Na buoolach zespolonych PNP obu pilotdw wskazywany Jest
aktualny kurs giromagnetyczny (GMK) lub giroskopowy (GPK)
samolotu w zaleznosci od potozenia przetgcznikdw "KURS

cy ABSU. !

Na wskaznlku USz wskazywany Jest kurs glroskopowy (GPK)
samolotu wzgledem potudnika wstepnego wystawienia glro—

lnlkow ”DDBIDRNIKI" 1 "KURS PNP LEWY, PRAWY GPK- GMK"

a/ Wskazdwka . GPK z gidwnego giroskopu kursowego;

b/ Indeksem V.- GPK z kontrolnego'giposkopu kursowego.i

KM=5 Nr 1 i Nr 2 wskazujag aktualnag wartosé kursu magnetycz
nego (MK) wzgledem potudnika magnetycznego punktu, nad
ktdrym przelatuJe samolot.

Aby .PNP I i II pilota (przeiacznlk “KURS PNP LEWY, PRAWY
GPK-GMK"™ w potozeniu "GMK") i oba RMI wskazywaty kurs -

geograflczny, nalezy na obu KM rgcznle wprowadzid wartosc"'“

deklinacji magnetycznej rejonu, nad ktérym przelatuje
samolot, na podzialce od 0 do + 180° przy dodatnleJ
deklinacji i od O do -180° przy ugemnEJ

Zasilanie ukladu TKS P2.
a/ W obwodach 2351lanla tréjfézowym prgdem przemiennym:
napigcie 36V ¥ 5%

t‘2

Q\g

czestotliwosdé 400 Hz

.
9.

b/ W obwodach 2851lanla pradem stalym : 27v T 10%.

Elementy sterowania uktadu TKS- P2 przedstaw1a rys.
8.16.3.1 ,1 8. 16 3.2,

e
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i
A

\

Przexacznik
zakresow pracy TKS-P2
"MK, ”GPh” "ARM N301okowy przeiqcznlk
"NASTAWNIK KURSU"

C MPOTA . | ()
Przetacznik % W o
CAUTEAT e [ @) _

Pokretto
i podzigtka

ABT Pwm // "SZERCEOSC
RECZNE" - - MK /// GIEOGRAFICZNAM
. Przektacznik W ///// Przetgcznik
"CDBIORNIKI" OcH. 2 \§ "KOREKCJAM
LS -\ o

05 _potencjom.
regulacji zejsé
- giroskopu

Przycisk
ii:;7” "UZGODPIENIE”
U J

Lampki sygnalizaCyjne"USTERKg 0 i'Kf

Serynka manlpulacyana PU-11 / pulpmt TKS /
Z ukladu TKS~P2

Rys. 8.’]60512 .

T
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B8.16.4.

Radar Dopplera typu DISS-013

-l e

UWAGA :

Radgr Dopplera wchodzi do pPracy po uptywie 3 minut
od chwili-wtgczenia zasilania uktadu.

‘Prawidtowe dziatanie uktadu jest zapewnione przy
Przechyleniach samolotu do

W przypadku przechyleri wiekszych od * 20°, a takze
podczas lotu nad morzem pPrzy stanie powyzej 1°

"Bouforta", uktad moze altomatycznie przeiaczaé sie na
zakres pracy "PAMIEC"

8.16.4.2 .Normalna eksploatacja

Urzadzenie pomiarowe predkosci podréznej i kata
znoszenia (odchylenia) samolotu.

8.16.4.1QOgraniczenia eksploatacyjne

+

- 20°,

w skali

Zakres prac /etap obstugi/

Niezbgdne czynnosci

1

2

1. Przeglad wewnatrz
samolotu

DISS PODCZAS LoTu"

NAWIGATOR LUB II PILOT

Sprawdzid, Czy elementy manipulacyjne
uktadu znajduja sie w potozeniach
wyjsciowych.

W tym celu nalezy upewnic sie, ze:

AZS "DISs" - Jest wigczony

Na prawej tablicy pilotdw:

Wytacznik "ZASILA- o
NIE DISS-WYLACZONQ" - W poiozeniu

"WYLACZOND" .

N

Przetgcznik'"ZLICZA-

NIE NWU wg DISS-NWU

wWg SWS - SPRAWDZENIE

- W potozeniu
"SPRAWDZENIE
DISS PODCZAS
LOTU".

@ (>
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Przed rozruchem silnikdw
(po .podtaczeniu naziem-

nego 7rddta energii ele-
ktrycznej)

Przetgcznik "LAD-
MORZE"

lu nalezy:

Przycisk "SPRAWDZE-
NIE TABLICZEK SYGNA-
LIZACYJINYCH"

Wytgcznik "ZASTLA-
NIE DISSfWYLACZDND"

Po upitywie 3 minut
od chwili zgasnig-
cia tabliczki syg-
nalizacyjnej "PA-
MIEC DISS"

- w potozeniu

Za pomdca wbudowanego obwodu kontroli
sprawdzi¢ dziatanie uktadu , w tym ce-

- nacisnagé i

‘ustawié¢ w po-

wiecic sig..

HLADII

zwolnid. Na
podstawie za-
swiecenia sig
i zgasniecia
z6ttej tablicz-
ki "PAMIEC
DISS" upewnid
sie o spraw-
nosci tabli-
czki sygnali-
zacyjnej.

tozeniu "ZASI-
LANIE DISS"
tabliczka -
"PAMIEC DISS".
powinna zas-

sprawdzid
dziatanie uk-
tadu przet-
warzania war-
tosci pred-
kosci podréz-
nej i kata zno
Szenia zgodnie
Z p.8.16.4.4,
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3; Podczas lotu

Jezeli wartosci kontrolne
nie. przekraczaja tolerancji

Przetgcznik "ZLICZA-
NIE NWU wg DISS - NWU

wg SWS-SPRAWDZENIE DISS
- PODCZAS LOTU" [ -

Przetacznik |"P—W"
na wskazZzniku USWP

Podczas lotu nad 1lg-
dem . przetgcznik

"LAD-MORZE"

Podczas lotu nad mo-
rzem przetgcznik
"LAD-MORZE"

Odczyt biezagcych
wartosci dokonywacd z:

- predkos$ci podrdzne]

- kata znoszenia .

- uktad jest
sprawny.

- ustawic w
potozeniu
"ZLICZANIE
NWU wg DISS"
zaswiecl sie
tabliczka -
"PAMIEC DISS".

- ustawidé w
potozeniu"p"

- ustawid w
potozenie
IILADII

- ustawic¢ w pot
tozeniu
"MORZE"

- na USWP

- ze skali
kata zno-
szenia na
PNP
wg rdéznicy
wSkazan
wskazdwek "K"
i "PU" na USz.
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2

- kierunek i predkosc _ .
wiatru - na liczni-
kach wiatru

/(ggrad iU
km/h na pul
picie W-57
NWU/ .

Prawidlowos$é przemieszczania sie samo-
lotu wedtug kursu z uwzglednieniem
wptywu wiatru nalezy sprawdzac¢ na pod-
stawie "zgrania" wskazdwki "ZPU" z in-
deksem kgta znoszenia na wskaZnikach
PNP-1. :

8.16.4.3. Usterki

Objaw usterki

Czynnosci obowigzkowe

1

2

Podczas lotu poziomego
swieci sig zdtta tab-
liczka "PAMIEC DISS"
dtuzej niz 3-5 minut

-razie potrzeby ustawié¢ przetacznik

Sprawdzié zgodno$¢ ustawienia przelg-
cznika "LAD-MORZE"™ z charakterem ob-
szaru, nad ktdérym odbywa sie lot, w

w odpowiednie potozenie.

Jezeli tabliczka sygnalizacyjna nie:
zgasta:

Przetgcznik "ZLICZANIE

NWU wg DISS-NWU wg SWS-

SPRAWDZENIE DISS POD- :

CZAS LOTU" 9— ustawic¢ w po-

' tozeniu

"SPRAWDZENIE
DISS PODCZAS
LOTU".
Upewnic¢ sie
0 prawidlowos$-
ci przetwarza-
nia zadania
Kontrolnego.
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1 2

Przetgcznik "ZLICZANIE
NWU wg DISS-NWU wg SWS-

LoTuy"

-przetgcznik "ZLICZANIE
NWU wg DISS-NWU wg SWS
- SPRAWDZENIE DISS POD-
CZAS LOTU"

Wytgcznik "ZASILANIE
DISS-WYLACZONO"

SPRAWDZENIE DISS PODCZAS

- ustawié¢ w po-
tozeniu
"ZLICZANIE
NWU wg DISS",
Jjezeli po 2-3
minutach nie
zgasnie tab-
liczka "PA-
MIEC DISS" -

- dstawié W po-
" Yozeniu "NWU
wg SWS"

- ustawic w po-
Yozeniu "WY-
+ACZONO" -

~pilotowad
samolot bez
udziatu ukla-
du DISS.

UWAGA: W zatodze trzyosobowej czynnosci wykonywane przez

nawigatora wykonuje II pilot.
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8.16.4.4. Opis uktadu DISS-013

Uklad{DISS—OIB przeznaczony Jest do pomiaru perkoéci‘
podrdzne)j i kata znoszenia (odchylenia) samolotu przekazywania
tych wartodci do uktaddw przelicznika nawigacyjnego NWU, ukladu'
pilotazowego ABSU oraz przyrzgddw pilotazowych.

Uktad dziata w zakresie wysokos$ci od 10 do 15000 metrdw.

' Zasada dziatania uktadu DISS polega na pomiarze prze-
sunigcia .fazowego czestotliwosci dopplerowskie] powstaiéj W wy-
niku rdznicy czasowe] wyemitowahia i odebrania odbitych od po-
wierzchni ziemi fal elektromagnetycznych i wyliczeniu z tego
wartodci predkosci pedrdéznej oraz kgta znoszenia samolotu. |

W celu okreslenia predkosci podrdznej i kata znosze-
nia w uktadzie DISS wykorzystywana jest antena z trdjwiazkowa
charakterystykga promieniowania.

Uktad DISS sklada sie z trzech zespoidw:
- zespotu wielkie] ciastotliwoéci;

~ zespoiu mate] czegstotliwosci;

- zespotu potaczeniowego.

W zespole wielkiej czegstotliwosci dokonywane jest
ciggte generdwanie drgaﬁ, ich modulacja i przetaczanie na trzy
wigzki pfomieniowahia oraz odﬁiér.sygnaldw odbityoh, ich
wzmocnienie, przetworzenie i wydzielenie sygnaldw widm trzech
czestotliwosci dopplerowskich maie] Czéstotliwoéci.

W zespole matej czestotliwosci nastapuje przetwa-

rzanie tych widm w sygnaty czestotliwodci rdéwnej wartosci
‘dredniej czqstotliWoéci wymieniohych widm.
Sygnaty te przekazywane éa do przelicznika NWU, a takze wyko-
rzystywane sq przez wtasny przeiicznik w celu ciggtego wyli-
czania predkosci podrdznej i kata znoszenia.

‘W przeliczniku NWU sygnaty predkosci podréznej i kata znosze-
- nia, uzyskane z uktadu DISS, wykorzystywane'sé do okreéienia
biezacej pozycji samolotu i wyliczania kierunku i pregdkosci
wiatru i przedstawienia tych wartosci w licznikach wiatru na
pulpicie W-57 (NWU). '

W przypadku lotu z przechylehiem przekraczajacym 20°
oraz podczas lotu nad zburzonymi'obszarami wodnymi uktad DISS
moze przechodzié na zakres pracy "PAMIEC"

W takim przypadku nie Jjest wytwarzana informacja impulsowa,
ra .0ostatnie zapamietane wartos$ci pfedkosci podrdéznej i kata
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. PR RETY

4 4

'znoszenia w formie analogowej przez nadajniki. takiej infor-

macji oraz na wskaZnikach USWP i USz, a na srodkowe] tablicy
przyrzadéw pilotéw zaswieci sig z6tta tabliczka "PAMIEC DISS",

Biezace wart0501 perk0501 podrozneJ i kata zZnosze-

nia wskazywane sa:

- predko$é podrézna - na wskazniku USWP w zakresie od 180 do
' 1300 km/h przy ustawieniu na nim prze-
tgcznika "W-P" w potozeniu "P", przy
tym w okienku cyfrowym wskaZnika ukazu;
je sig napis "PODRGZNA™ "PUT";

- kat znoszenia - w zakresie = 30° na wskaZnikach PNP-1
' I i II pilota przez romboidalny indeks
- wg skali kata znoszenia (plus na prawo od

"0" , minus na lewo od "O") i na wskaZz-
niku USz - jako rdznica wskazar wskazdwek
nK" o4 "py" ST '

Caly.ukkad DISS objgty jest obwodem samokontroli,

ktdéry pozwala kontrolowad dziatanie uktadu na 21em1 i podczas

lotu.

W przypadku wlaczenla na bloku DISS zakresu pracy
"WBUDOWANY OBWOD KONTROLI" - uklad wypracowuge

nastepujace kontrolne W1elk0801

- predkosdé podrozna 710 f 20 km/h;

+

0 = 2,5°,

H

- kat znoszenia
(odchylenia)

Elementy manlpulacyjne i kontrolne uktadu DISS

przedstawione sag na rysunku 8.16.4.1.

T
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.8.16.5. Busola magnetyczna KI-13
8.16.5.1. Ograﬁiczenia eksploatacyjne

Busola KI-13 prawidtowo wskazuje kurs przy przechy-
leniach samolotu w lewo i w prawo do 17°.

8.16.5.2; Normalna eksploatacja

Zakres prac /etap obstugi/ Czynnosci obowiazkowe

1. Podczas ogledzin samo- Upewnié¢ sie o obecnosci na poktadzie
lotu wewnatrz tablicy poprawek KI-13.

)

2. W locie przy zaniku na- |Pilotowaé samolot wykorzystujac wska-
pigcia w gidwne] sieci zania KI-13.
(zasilanie z akumula-. UWAGA: 1. Przy odczytywaniu wskazan
tordw) . , ~ kursu nalezy pbslugiwaé sie

tabela poprawek:

2. Przy wtasciwej pracy gitdw-
nej sieci e;éktrycznej sa-
molotu nie zaleca sie postu-

giwaé wskazaniami KI-13,

8.16.5.3. Niesprawnosci
Nie sg rozpatrywane.

B8.16.5.4. Kroki opis KI-13.

Busola maghétyczna przeznaczona jest.do okreslania
kursu samolotu w sytuacjach awaryjnych. Zasada-ﬁzialania busoli
oparta jest na wykorzystaniu wlaéciwoéci swobodnie zawieszonegb
magnesu, posiadajacego ksztaklt prgta, ustawiajgcego sie W piasz-
czyznie potudnika magnetycznego ziemi. ' '
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i 8.17.35 . " 8.17.11 8.17.90
; 8.17.3¢ | .7 ! 17,
: 8.17.37 . §.17.92
T 8.17.93
; 8.17.38 6.17.93
s 6.17.39 | 7. z
: 8.17.40 L o |
j 8.17.4] b7 | ' | y |
. 8.17.42
| C8.17.43
6.17.6 8.17.44
8.17.45
8.17.46
; 8.17.47 -
» 8.17.48 /
: 8.17.49 - o
| 8.17.50 ,
B.17.F B.17.%1
BTG5 ! 7
i j
j i,
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Nr

(o] [ecNecNocioo] oo™

[ecNocRociee)

17,
17,
17,
A7,

L17.
.17.
.17.
17,

17,

17,
C17.
C17.
17,

7.

.17.
7.
17.
C17.

momm® @

.17.

17,
7.
17.
J17.

L17.

17,
7.
7.
.17.

rozdz.

L17.1.

ot et o

& WNH

NNNN
. . . ..

W
.

Lot S W W W W
NN = AN -

(RGN, RN, RN |
e s e e .
WN -

NGO O
VEWN

= N =

8.17. PRZYRZADY PILOTAZOWE I APARATURA

SPIS TRESCI

WSKAZNIKI PREDKOSCI, LICZBY MACHA, WYSOKOSCIO-
MIERZE I WARIOMETRY ......c.ienieennanancn- e

.Ograniczenia eksploatacyjne ........ccccecceen
.Normalna eksploatacja .......ccccececianennnn.
.Niesprawnosci ........... evebaseneenes PPN .-
B 16 o o o G T o ] 1 1 T R

RADIUWYSUKUéCIUMIERZ RW-5M ... .. ..

.Ograniczenia eksploatacyjna .........cccce-.-
Usterki ...ttt
Krétki opis ukadu ......... i iiaannn

AUTOMAT KATOW NATARCIA I PRZECIAZEN
AUASP=L12WRI . .viiveeenecenceaaacneeannnaannas |

.Ograniczenia uzytkowania .............cc.o...
.Normalna eksploatacja .......cciiceeceeanns
Niesprawnosci .......cceeieeiceccccncnccnnans .
.Kr6tki opis uktadu AUASP ................. R

RADIOKOMPAS ARK-15M .. ... i

.Ograniczenia eksploatacyjne ..........c......
.Normalna eksploatacja ......cccceceerenceansn
Usterki ...eeeeeencecennecannsnacasacaancccanss
Krdtki opis ARK-WTM ........cccoe.. eeecaeen

UK£AD RADIONAWIGACYJNY "KURS-MP-70" .........

.Ograniczenia eksploatacyjne .................
.Normalna eksploatacja ......cccucecnennnnnn
Usterki cveieeeneienieienenaenanacnaneoannnns
Krotki opis uk¥adu .......ccciciiiiiiiaan

-RADIOODLEGLOSCIOMIERZ SD—75..; ...............

.Ograniczenia eksploatacyjne ........c.ccvena...
.Normalna eksploatacja .......cciecciccceanann
Usterki cineieineen ettt nnncenenanacenaames
Krotki opis SD-75 .. i iiiiiiniiiii it

Nr- str.

17.

.17
.17
.17
.17

.17

.17
.17
.17
.17

.17

.17
.17
.17
.17

.17

.17
7.
.17
17

NN

.12
16
17

20

.20
.20
.22
22

25

.25
<25
.27
.28

31

31
31
.39
40

A4
44

47
-48
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8.17.7.

RADIOLOKATOR "GROZA-154M"
8.17.7.1.0graniczenia eksploatacyjne

.8.1751
8.1751

8.17.7.2.Normalna eksploatacja ......ccceceeeencccaan 8.1751
B.17.7.3.Usterki ... ... ... it inreneeenencncaaaaanns 8.17.58
8.17.7.4.Kr6tki opis radiolokatora "GROZA"™ .......... 8.1759
8.17.8. UKEAD SYGNALIZACJI NIEBEZPIECZNEJ PREDKOSCI
ZBLIZANIA SIE DO ZIEMI /SS0S/ ..ieieeecannn. 8.17 66
8.17.8.1.0graniczenia eksploatacyjne ................ 8.17 66
8.17.8.2.Normalna eksploatacja ........ccveiiinan... 8.17 66
8.17.8.3.Niesprawnosci ........ ceceeecencaccacacannn 8.17 48
8.17.8.4 . Kr6tki opis uktadu.......veeeeeecen. et eeaen 8.17 468
8.17.9. UKEAD WSKAZNIKOW I KONTROLI POLOZENIA PRZEST-
TRZENNEGO SAMOLOTU /SIKPP/.viiieeennennnnnn. 8.1772
8.17.9.1.0graniczenia eksploatacyjne .....eeeeeeecens 8.17.72
8.17.9.2.Normalna eksploatacja ....ceeeeeeenneennnnnnn 8.17.72
B.17.9.3.UsterKi «.vuiiiiiinn it tineneeeccaeenncnnnas 8.17.78
8.17.9.4.Krotki opis ukXadu ......coeeeeeeecnnccoonnes 8.17 84
8.17.10. UKLAD RADIONAWIGACYJINY DALEKIEGO ZASIEGU
OMEGA CMA-771 ALPHA .. ... .. it iinenennnnn 8.1789
8.17.11. CENTRALA AERODYNAMICZNA SWS-PN-15-4B ....... 8.17.90
8.17.11.1.0graniczenia eksploatacyjne ........cccue... 8.17.90
8.17.11.2.Normalna eksploatacja .......cccereeennnann. 8.17.91
8.17.11.3.Niesprawnosci ....... o S 8.17.92
8.17.11.4 .Krétki opis centrali ..........ccecueannn. 8.17.92
SPIS RYSUNKOW
Nr rys. ' Nr str.
e PP 8.17.10
T 8.17.11
T 8.17.19 .
R O T T 8.17.24
TR e 8.17.30
T A 8.17.43
T 8.17.50
T 8.17.52
T 8.17.65
TR 8.17.70
TR T 8.17.71
T 8.17.88
R 8.17.94
SPIS TABEL
Nr tabl. Nr str
B.17.9.1 i it ettt 8.17.86
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- 8.17.1 -

8.17.  PRZYRZADY PILOTAZOME T APARATURA,
8.17.1. ¥skazniki prédkuéci, liczby Macha, wysokoéciohiergg
i ﬁariometry., : _
Indtalacja cidnienia statycznege i calkowiilego.
8.17.1.1. Ograniczenia eksploatacyjne
Razwa parametsu Jednustkal  Minimnum Nmrmalhe Mals ymus;
1 2 3 S
11, Czas gotowodci do
pracy wysockogcio- . - _
mierzy .elektro-me- min >
. chanicznych WEM
2. Dopuszczalna wy-
sokosc¢ wykorzys- : SO
tywania rodzaju o - ; _
- pracy "Samokon- sm 0 - 10000 -
trola" ; ’ . ’
i
!
L
é i
|
d
. \ s
2t




I S v v zmiana Y

[ VPRV ;
&Ll?:l,?. Normalna cksploatacia
Zakres prac /etap obstugi/ . Niezbgdne czynnosci

1 ” ,' L 2

1. Sprawdzanie stanu zew- MECHANIK POKLADOWY
.} ngtrznego samolotu Pokrowce i zaglepki
- ndbiornikdw cidnienia
catkowitego PPD i od-.
biornikdw cidnienia . ,
statycznego - zdjete

Uszkodzeri na zew-
. o e ngtrznych powierzch-
o L s - niach odbiornikdw
5 D cisnienia catkowite-
Aharto L DT go PPD i ptyt od-
g " ' biornikdw cisnienia R
statycznego - - brak,.

b
. f

- Z.ISprawdzadie‘stand zeW~ ‘DowdbcA samoLoTy i IT PILOT _

netrznego wewngtrz '

samolotyu Taplice_poprawek Wyso- -
o Kosciomierzy i predkos-. :
piomier;y . = zZnajduja sie

w kabinie

\

'Tablice'poprawek - odpowiadajq
' -~ nhumerom zabu-
dowanych przy-

rzaddw,
DOWODCA SAMOLOTU
DZwignie  zawordw
przetgczania ins-
~talacji cis$nienia -
statycznego i cat-
~kowitego . - : ~ ustawione w
R o potozeniu
~ "NORMALNE™.
i zaplobowa-
ne.

| 3: Przed wykotowaniem - D-CA SAMOLOTU i 1T PILoT

‘Wytgcznik zasilania

;"WEM" - wlgczyd.
F '
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18200 - 8.17.3 -
1 2
i Lampka syghaliiujaca .
brak zasilania WEM - nie dwieci sie

0 warunki startu - .zapytad

Wskaidwki wysokoscio- -
mierzy WM, WMF, UWID,
WEM na zero ~ ustawid

'Okreslié niezgodnodci wskazarj cisnie-
nia barometrycznego wysokosciomierzy
z cisnieniem na poziomie lotniska.

- Niezgodnosdé wskazan nie powimma prze-

, kraczac: - - :

dla WM - 71,5 nm Hg

dla WEM-72PB - 21,5 hPa
i " (= 1,0 mm Hg)
il w zakresie
cismieri 960-
1040 wPa
(720-780 mm Hg,

‘ - 22,0 hPa

~ (-1,5 mm Hg)
.dla wisnien
' o powyZzej 1040
hPa (780 mm Hg3
i pomnizej 960
hPa €720 mm Hg)

| dla WEM-72F-PBG b - 22,0 hpa

! ! (od LCI) WEM-72FPB- /mbgm/ W zak-

j © - resie cidsnieri

960-1040 hPa
: f (mbar);

’ | dla WMF-50K6 (od LCI) = *3,0hPa (mbar
. : -~ dla cignien

Il WMF powyZaj, 1040

hPa {miar)

i ponmizej 960

hPa (mbar).

o

1N 8
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1 2

UWAGA: JESLI NIEZGODNOSC WSKAZAN PO-
DZIALEK CISNIENIA WYSOKOSCIO-
MIERZY I CISNIENIA ATMOSFERYCZ-
NEGO PRZEKRACZAJA DOPUSZCZALNE
WARTOSCI - START JEST ZABRONIONY

Sprawdzid¢ dzialtanie WEM

na zakresie '"SAMOKON-

TROLA" '

W tym celu nalezy:

Przycisk "AK" na WEM - nacisngé

Wskazania wysokosciomierza zmienily sic

0150 ~ 50 m /490~ 165 ft/.

Lampka sygnalizacyjna

na WEM - Swieci sie -

- Przycisk "AK" na WEM - zwolnié

Wskazania wysokosciomierza powrdcity

do potozenia wyjsciowego. :

Lampka sygnalizacyjna

na WEM - nie Swieci

: sig
4. Podczas wznoszenia /na Wskazania ciéhienia

wysokosci przejscia/

|
|

na wysokosciomierzach

WM, WEM-72PB powinny

by¢ rdwne cisnieniu

standardowemu (760mm

Hg) 1013hPa (mbar)

a na WEM-72F-PBG

(WEM=72FPB) UWID

1013hPa (mbar) - - ustawié
za pomocy
pokretel.
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5.

6.

Podczas lotu poziomega

-
l

\
Podczas znizania /przy
przekraczaniu wysokosci
przejscia/

Po dokolowaniu na miej-

sce postoju /przed
opuszczeniem samolotu/

Uwzglednienie .poprawek
%umarycznyoh pomlaru wy-
sokodci 1 pordwnywanie
ze wskazaniami wysokos-

ciomierzy - dokonywaé zgo-
dnie ze wska- §

zdwkami roz-
dziatu 7.9,

Kontrolowanie szczel-

nosci instalacji zasi-

lania przyrzaddéw cis-

nieniem statycznym i .

catkowitym - okrzsowo po-

i réwnywac wska-

zania predko-
Sciomierzy
KUS I i II
pilota;

Mﬁroznjca wska-

“Zan mie powin-
na by¢ wieksza
niz 30 km/h

( 16 wgztdw )§

Wskazania podzialek cis$nienia barome-
trycznego wysokosclomlerzy WMF, WF,
UWID, WEM powinny odpow1adag mlanlenlu
a1mosferycznemu lotniska 1adowan1a

UWAGA: PRZED USTAWIENIEM NA WY¥SOKOSCIO-
' MIERZACH CISNIENIA LOTNESKA LA~ |
DOWANIA, PRZEKAZANEGO P} \LEZ StU-

ZBY NAZlEMNE I PILOT POROWNUJE
LI@NTFNTF NA LDTNISKU lADﬂWANIAg
Z CISNIENIEM PODANYM W M&MUNIKA-

CIE METEOROLOGICZNYM.

ClSﬂleﬂJE lotniska

ladowania ~ ustawicé pok- |

rgtiami na wy-

sokodoiomie -
rzach.

Wy?r,:gczniki "WEM" - Wy;tQCJZ‘)‘/Qf
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B.X7.1.3. Niesprawnodci /usterki/

mMjawy usterki

Czynnogci obowigzkowe

1 2 !

1. Wskazania predkogciomie-| Zatkana instalacja cisnienia calkowite-
rzy I pilota rdéznia sie go. ‘
od wskazar predkosciomie} Dzialaé zgodnie ze wskazdwkami podroz-
rzy IT pilota; nie zmie-| dziaXu 8.14.3./1/.
niaja sie przy zmianie
predkosci .w locie pozio-

;mym, zwigkszaja sig przy
wzngszeniu i zmniejszaja
sie podczas znizania.

2. Zawyzone wartodci wska- Nieszczelna instalacja cidnienia catko-
zani- prgdkog$ciomierzy witego. Wzrost wskazan predkosciomierzy
1 pilota w stosunku do zalezy od cidnienia rdéznicowego kabiny
wskazari predkosciomierzy zatogi. Na wysokosciach powyzej 2000
IT pilota /lub odwrot- metrdw /6565 ft/ wskazdwki predkoscio-
nie/ nie zaleza od zak- mierzy mogg osiggad max.wskazar.
resu lotu / znizanie,lot| W takim przypadku moga biednie dwiecid
poziomy, wznoszenie/. tabliczki sygnalizacyjne "PREDKOSC
Wskazania wysoko$ciomie-|{ MAKSYMALNA™ '
rzy sa jednakowe. Wskazasniami predkosciomierzy i wskaz-

nika liczby Macha niesprawnej instala-
cji nie nalezy postugiwaé sie.

Nie przestawiac¢ dZwigni zaworu "CISNIE-
NIE CALKOWITE" '

3. Zanizone wartosci wskazari | Zanizone wskazal jest mozliwe z powodu
predhkosciomierzy i wskaz} czgsciowego oblodzenia odbiornikdw cig-
nikdw liczby Macha na nienia catkowitego. Po wyjsciu z chmur
tablicy przyrzaddéw jed- wskazania predkodciomierzy i machomie-
nego z czionkdw zatogi rzy wracaja do normy. : S
podczas lotu w chmurach Dziata¢ zgodnie ze wskazéwkami zawarty-
przy wznoszeniu, w lo- mi w punkcie 8.14.3. /2/
cie poziomym lub przy A P _ S :
znizaniu na niezmiennym
zakresie lotu i przy
braku turbulencji.

4. Nie zmieniajy sig wska- | Zatkane lub oblodzone odbiorniki cid-

zania wysokosciomierzy
na tablicy I pilota w
pordwnaniu do wskazan
predkosciomierzy II pi-
lota podczas zmiany wy-
sokosci lotu.

Wskazéwka wariometru
pokazuje zero.

nienia statycznego.

Przy zatkaniu sie odbiornikdw cignie-
nia statycznego instalacji I pilota
nalezy poditgczyé rezerwowy odbiornik
cisnienia statycznego ustawiajac dZwig-]
nig zaworu "CISNIENIE STATYCZNE"
w polozenie REZERWOWE".




et peeae XA

5, Zanizone wskazania pred-

-8.17.7 - "

ol

.. -kosciomierzy i wysokog- |

., ~clomierzy niezaleznie od
-+ zakresu ‘lotu' /wznoszenie,
~ lot poziomy, znizanie/

Przy zatkaniu sig odbiornikdw cidnie-

‘rzystad z przyrzaddw podtgczonych do

Nieézczelnavinstalacja-ciénienia sta- -
tycznego. Im wigksza nieszczelnosd i
wigksze cidnienie réznicowe, tym bar-

’ gdekaﬂperkpéCiOmiepza,,w*zaleznoébi

nia statycznego instalacji- II pilota
i mechanika pokltadowego nie nalezy ko-

tej instalacji.

UWAGA: PO PODLACZENIU REZERWOWEJ INSTA-

-+ LACJI CISNIENIA STATYCZNEGD
W KONFIGURACJI SAMOLOTY DO S5TAR-
o TU’LUB LADOWANIA WSKAZANTA WYSO-
: LKDSCIUMIERZY_MEGHANICZNYCH SA .
"ZAWYZONE 0 50 m /165 ft/ A" PRED-
- KDSEIOMIERZY .0 30 km/h /16 wez-

’ téw/. - - . a

S
K

dziej- zanizone wskazania wysokosci i -
predkosci. Przy catkowitej nieszczel-

nosci .instalacji wysokosciomierz bedzieg

wskazywat wysokosc kabinowg, a wska-

odﬂciéniénia{réimioowego} bedzie dgzyd
do zera podziatki i moze osiggnad ogra-
nicznik. T ’

’Nie”WykbrzysnyaéiprzyfzadGngcdla¢zo4 '

nych do niesprawnej instalacji cisnie-
nia statycznego i nie Przetaczac zaworuf

"CISNIENIE STATYCZNE"

TR TG

B.17:1.4. Krétki opis

LT,

czone s3 symetrycznie
lewej i prawej stronie
Rezerwowy odbiornik c

przedniego podwozia.

Instalacja cidnienia calkowitego sktada sig z trzech odbior-

‘nikdéw PPD i przewoddw.

Dwa odbiorniki umieszczone sa z lewe] strony samolotu, a.je-

den z prawe).

~-A. Instalacje cisnieniz statycznego i catkowitego
pfzeznaczone sg do odbioru gpy cisnierl i zasilania nimi
. przyrzaddw mierzacych_wySOKOééfi;ppedkoéé lotu samolotu.
“ W sktad instalacji cidnienia statycznego wchodzg duze pky-'
ty z odbiocrnikemi cignienia statycznego. Plyty rozmiesz-'.

wzgledem podtuznej osi samolotiu po

e i e e .

kadtuba.
isnienia umieszczony Jjest na wnece

S8

AT e e

R I W reneerromty
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’ﬂxsokoéciomierze WEM-72PB, WEM-72F-PBG, WEM- 72FPB)
fﬁ}'Elektromechanlczne wysok0501omlerze WEM 712PB, WEM- 72F PBG
'?1“1 WEM- 72FPB przeznaczone sq do pomlaru i wskazywanla wysok0301
' “barometryczneJ W metrach /WEM- 72PB/ iw ' stopach /WEM-72F-PBG,

WEM-72FPB/, : : .

"' WskaZniki wysok0501omlerzy umleszczone s3 na tabllcy przy-

V“”rzadow II pilota /WEM-72PB/ i I pilota /WEM-72F-PBG 1ub .
~ WEM- 72FPB kaaznlkl p051adaJa obwod samokontroll

='.~,Pud21alka wysokosc1omlerza WEM-72PB wyskalowana Jjest w

v setki metrdw. Pelny obrét wskazdwki odpowiada zmianie

Zmiana 7

. Clénlonle Staiycznv i cu]kow1te przewodami doprowadzone
Jest do przyrzgddw i urzadzoen.. B B

W razie niesprawnosci ingtalacji 01énlenla tatycznegovlub
calkow1tego Zabllajabej pr7yrzqdy I pilota zasilanie do nict
_podawane Jest z ins talacgl rezerwoweJ

W celu przelaczenla na rozerwowq linig 288118n18 naleZy

‘dZngle zaworu obroc1c, zgodnie z ruchem- wskazdwek zegara,
ZDYWdJ C plombeg, 2z poiozenla "NORMALNE" w polozenle "REZER-
FWUWE". Zawory umleszczone sg na bocznym pulplcle I pilota.

Zakres pomiaru wysokogci od 0 do 15000 m /WEM- 72PB/ i od
0 do 49200 ft /WEM 72F - PBG lub WEM-~ 72FPB/ '

metrach . Wartosé JedneJ dzlalkl 10 m,a cyfry oznaczaJQ

: wy50k0501 o 1000 m.

Wartaose blBZQCEJ wysokosc1 odczthJe SlQ z Czterobebnowego
licznika. Bebny czytane z lewa na Prawo wskazuja:
‘ pierwszy - dziesigtki ty31acy metrow
~drugi - tysiace metréw \
trzeci - setkl.metrow._
ciwarfy - dziesigtki metrdw.
Pokretto, na czotowej stronie pPrzyrzgdu, pozwala ustawié
] ciénienje atmosferyczne w pr7md7lale 590-80¢ mm Hg .

Podziatka wysok0501omlerza WEM-72F - PBG WEM-72FPB wyskélowana
Jest w stopach.

fﬁ)



1820

Bl T e b piang P

-Pokregtto na czotowej stronie przyrzadu pozwala ustaw1c
ClSﬂleﬂlB atmosferyczne W przed21ale 786 , 6- 1074 6 mbar (hPa)

'Przyrzady WM, MS, KUS, WR-30, WR-75, wMF

Wymlenlone przyrzady mechanlczne mlerzq i WSkaZUJQ mastepu—
jgce parametry: , ' ’ ?
wysokosc¢ lotu, liczbe Macha, przyrzadowé'i réeczywiﬁta
predkosc¢ oraz pionowg predkosé wznoszenia i znizania.

Rozmleszczenle przyrzaddw pllotazowych pokazuje ryswmek

8.17.1.1. o - —

|

' 8

e R e

TIGRN e~ Phnee e el e L




S zmiana s o

nno,

Strona zarezerwowana

v

\
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= 8.17.11-

- zZmiana-

7

UWAGA: Po przetaczeniu na rezerw

cisnienia statycznego w ko
lotu do startu j Jadowania
lota wysokosciomierzy za

30 km/h

£

ciomierzy o

(B

N

»

28 5741 €2
P

A,
e et

<
by
™

12

9)

N
)
Y”OCA-..'I fIE

S
z

N
125
n
T
(=3
7.

WEM-72F-PBG
/ od SP-ICI /

/16 weztdw/.

owq instalacje ,
nfiguracji samo-

WSlgazl?.nla uUl ci)-
( wyjat
beda zawyzone o 50m /165»;{ prodko

a predkos- , '

WMF -5 0K G
/ od SP-ICI /

Rozmieszczenie Przyrzaddw pilotazowych na tablicach

I 1 IT pilota

Rys. 8@17@1 o7

 WEi-72PB




' 8.17.2. Radiowysokoscioniersz RW~5M

8.17.2.1. Uqran]czenla eks ploaiacygne R

"g’. 1. Normalne dziatanie ukladu zapewnlone jest podczas lotu
Z przechylenlaml nie w1ekszym1 niz 15°, ‘

2. Podczas lotu na matych wysokoé01ach , nad térehem'bokryfym
grubg warstwa lodu lub sniegu, z przechylenlem wigkszym niz
30 radlowysok0801omlerz podaJe wartoscé wysok0501 ze znacz-
nym ledem W taklch przypadkach a takze przy lotach nad

terenem gorzystym nie zaleca sie korzystac ze wskazan radio- f
~wysokosciomlerza.~

Czas potrzebny na uzyskanle przez radlowysokosolomlerz
.“zdoln0501 do d21alanla w warunkach normalnych wynosi 1-3
. ; mlnut natomlast przy nlsklch temperaturach lub przy zwie-

kszoneJ wilgotn0501 wyn051 10 15 mlnut

8.17.2,2;'Normalna eksploatacja_

Vo

Zakresvpréﬁ'/etap obslugi/ Czynnoécibobowiazkowe.

.1. Wigczenie .. - . - AZS"Rw—S’nr.l"'i

e LA - "RW-5.nr 2" na le-

wej i praweJ tab-- ~
licy AZS-6w o - wiaczyé

Wytaczniki"RW-5 -
nr.1" i "RW-5
nr 2" na gdérnej
tablicy elek- 5
4 tryczneJ pllotow _\~ wlaczyc

W takim przypadku na wskaznlku UW-5
UkaZUJe sig chorggiewka sygnalizac-
ji usterkl, a wskazdwka wychyli sie
za ciemny sektor skali. Jezeli
radiowysokosciomierz jest sprawny
po uplyw1e 1-3 minut powinna scho-
wac sie choraglewka usterki, a wska-
zéwka powinng wskazywac wartosc ’
0-0,8 m (0-2 6 ft).
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2. Sprawdzenie

na UW~-5 nr 1 ("TEST") - zwolnié.

.'gfbggzagkmijania przez wskazdéwke na
UW-5 nr" 1 (A-034-4 nr 1) indeksw us-

~ z6tta tabliczka sygnalizacyjna [ﬂ]na.

Pokrgtto "SPRAWDZENIE:
USTAWIENIA wYsokoscI" :
na wskaZniku UW-5 nr 1 _ ustawitt indeks
(A=034-4 nr 1 pok-
regtio "TEST") sokogci- (261 -
' ty trdjkat)
na wartosci
10 m (33 ft).

Pokretto "SPRAWDZENIE
USTAWIENIA WYSOKOSCT"
na wskaZniku UW-5 nr2
(A-034-4-nr 2 pok-
rgtto "TEST")

- ustawié¢ indeks
ustawionej wy-
sokosei za -
ciemny sektor.

Przycisk "SPRAWDZENIE
USTAWIENIA WYSOKOSCI"
na UW-5 nr 1 (A-034- przycisnad i

4 nr 1 przycisk utrzymywad w
TEST takim potoze-
niu do momen-
tu ustawienia
wskazdwki na
wskazniku na
waringci k9n~
trolnej 12—
1,5m (50~ 5
ft).

Przycisk "SPRAWDZENIE
USTAWIENIA WYSOKOSGI"

tawionej wysokosci dziata sygnal
dZwigkowy 1 $wietlny - zadwieca sie

tablicach przyrzaddw pilotdw i zﬁita,.
sygnalizacja "NIEBEZPIECZNA WYSOKOSC"
(&) na wskazniku UW-5, a w stuchawkach
I i II pilota wystapi przestuch 5yQg-
natu dZwigkowego. Sygnat $wietlny

i dZwigkowy wystepuja niezaleznie od
Nr wtaczonego RW-5.

ustawionej wy-
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3. Sprawdzenie'podczas'1otui

i sakresie automatycznym podczas na-

2. Podczas wlaczéhia tabliczki-przy-

Wykonaé sprawdzenie radiowysokosciomie-

rza RW-5 nr 2 analogicznie jak zestawu
RW-5 nr 1. '

Sygnaty dZwigkowy i swietlny pojJawia-
ja sig niezaleznie od wlgczonego zes-
tawu RW-5. ' -

&

Przycisk "SPRAWDZENIE US-

_TAWIENIA WYSOKOSCI" na UW-5

(A-034~4 przycisk "TEST")

sprawdzanego wysokogciomierza - nacisngcC

Wskazdwka na wskazZniku sprawdzanego -
‘ radiowysokogciomierza powinna poﬁazywaé
wartos$é kontrolna wysokoscitj.l5-1,5 m
(50%5 ft) przy czym sygnalizacja '_
dzwiekowa 1 dwietlna nie pojawia slg
tylko w takim przypadku, jezeli in-

deks ustawione] wysokosci znajduje
| sig ponizg) wartosci kontrolnej 15-
1,5 m (50- 5 ft).

W przypadku wiaczenia RW-5 nr 1 sygna-
lizacja dZwigkowa nie pojawia sig,
Jezeli indeks ustawione] wysokosci
niesprawdzanego radiowysokogciomierza
znajduje sig powyzej wartodci wysokosci
lotu.

OSTRZEZENIE:

1. Podczas podejscia do ladowania na

cisnigcia tabliczki-przycisku
"ZACHOD" na PN-5-"Test kontrola"
radiowysokogciomierzy odigcza sieg.

cisku "KURS" wkaczenie "TEST KON-
TROLA" radiowysokogciomierza Nr 1
moze powodowa¢ krdétkotrwate za-
dziatanie sygnalizac]i uktadu
5S0S. . _ :

'
~—
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4. Uzytkowanie

podczas
lotu o

IR R ST

Podczas lotu na nakazanym poziomie
przed TOzpoczgciem znizanig:

Indeks ustawionej
wysokosci na UW-5
nt 1 (A-034-4 pr 1) - ustawi¢ na war-
tosci wysokosci
decyzji lub warp-
tosci &Om (200ft)
jezeli wysokosg
decyzji przekrag-
, .Cza 60 m (200ft.)
Indeks ustawionej ‘
wysokosci na UW-5 ,
nr 2 (A-034-4 nT 2) . gtauie na war-
' tosci wysokogci
kregu lub na
750m (2500 ft.)
jezell wysokosd
kregu przekra-
cza 750 m (2500f%)

[Jezeli podczas Znizania

na podstawie
wskazan WysokosSciomierza barometrycz-
nego do wysokosci kregu, zadziata syg-
nalizacja na UW-5 pp 2 (A-034-2 gy 2),
nalezy pordwnad wskazania wysokosciomie-
rza barometrycznego ze wskazaniami na
UW-5 nr 2 (A=034-4 np 2) (z uwzglednie-
niem rzezby terenu).

W przypadkuy zgodnosci wskazar, nalezy
kontynuowag znizanie do wysokosci kreguy,
Jezeli rdznica wskazar Przekracza 100m
(300ft) nalezy przerwad znizanie i » cenl
trum kontroli ruchu uzyskag informacje
0 cignieniu na lotnisku 6raz o pozycjii
samolotu.

Po uzyskaniu wysokosci kregu nalezy
pordéwnacd wskazanig wysokosciomierza
barometrycznego ze wskazaniami UW-5

nc 2 (z uwzglednieniem rzezby terenu)
i1 _po 'sprawdzeniu wartosci wskazar.
Indeks ustawionej '
wysokosci na UW-5
nr 2 '

- ustawidé na war-
tosé wysokodci
decyzji lub ng
wartosci s0 m
(200 ft) jezeli
wartosé wysokos-
ci decyzji prze-
kracza QGm(?OOi&)
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Pordwnacé¢ zgodnosc¢ ustawienia indeksdw
ustawienia wysokosci na UW-5 nr 1
(A-034~4) i UW-5 nr 2 (A-034-4 nr 2).
Jezeli do chwili uzyskania pewnego wi-
zualnego kontaktu ze Swiattami lotniska
lub innymi punktami orientacyjnymi na
kierunku ladowania, zadziata sygnaliza-
cja, rad10wysok0501omlerzy, nalezy bez-
zwkocznie rozpocza¢ wykonywanie manewru
odejscia na drugi krag.

8.17.2.3. Usterki

Objawy usterki-

Czynnosci obowiazkowe

1

2‘

cisku

Po wtaczeniu zasilania
nie chowa .sig chorag-

* giewka na wskaZniku

UW-5 (A-034-4) sygna-
lizujgca usterkeg =

‘wskazdwka nie wychy-
la sie poza ciemny
!_sektor.

Po nacig$nieciu przy-
"SPRAWDZENIE WY -
SOKOSCI" - na UW-5

" (przycisku "TEST" na

A-034-4) wskazdwka

. nie ustawia sig na
~wartodci kontrolne]

wysgkosci t3. 15i5m
(50~ 5ft) lub wska-
zuje wartos¢ nie od-
powiadajgca wartosci
kontrolnej wysokosci.

Uszkodzony bezpiecznik w obwodzie za-
silania prgdem przemiennym lub nie wig-
czony AZS "RW-5" (nr 1 na lewe] lub
Nr 2 na prawej tablicy AZS-6w).

‘Wymienié_bezpiecZnik lub wkaczyé AZS.

Powtdrne przepalenie sieg bézpiecznika
lub wylaczenia AZS-u, $wiadczy o nies-
prawnosci radiowysokosciomierza.
Wylaczyc nlesprawny radlowysok0501o~‘
mierz.

Radlowysok0301omlerz jest niesprawny,
nie nalezy wykorzystywac¢ Jjego wskazana
wytgczyé- zasilanie.
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dzigki wbudowanemu obwodowi kontroli sprawdzenie uktadu ra-

sygnalizacyjnej "WYSOKOSC NIEBEZPIECZNA™ (A) na wskazniku UW-5
(A-034-4) a takze przez zaswiecenie sig zdttych tabliczek sygnali-
zacyjnych [ﬁ] na tablicach przyrzaddw poktadowych I i II pilotdw
oraz sygnatem dZwigkowym - podawénym do zestawu GSSz I i IT pilota
oraz do gtosnika w kabinie zatogi.

8.17.2.4. Opis ukladi

Radiowysoko$ciomierz stuzy do okreslania rzeczywiste]

wysokosci lotu w przedziale 0-750 m i sygnalizowania osiggnie-
cla przez samolot ustawionej wielkos$ci wysokosci decyzji, ktdra
to wielkoSé¢ wczesniej ustawia sie na wskaZniku UW-5 (A-034-4),

Wielkos¢ wysokodci rzeczywistej przedstawiana Jest
na wskazZniku UW-5 (A~034~4) majgcym skalg nierdwnomierna:

~ W przedziale od 0 do 20 m - wartos$d dzialtki - 2m;
od 20 do 50 m - wartoss dziatki - Sm;
od 50 do 100m - wartos$é dziaitki - 10m;
od 100 do 750 m - wartosc¢ dziatki - 50m.

Doktadno$é pomiaru:

- na wysokosciach od 0 do 10m - nie gorsza x 0,6m;
od 10 do 750m - nie gorsza < 6,% wysokosci

W samolocie zabudowano dwa zestawy radiowysokoécio—
mierzy nr 1 i nr 2, przy czym kazdy zestaw sterowany jest ze
swojego wskaZnika UW-5 nr 1 1ub nr 2<(A—03444 nct 171 nr 2),za-
budowanych odpowiednio na tablicach przyrzaddw poktadowych
I i II pilotdw. 8

WskaZnikiem ustawionej wielkosci wysokosei sygnalizo-
wanej jest Eélty'indeka, przemieszbéany na skali wskazZnika za
bomoca pokretita ”SPRAWDZENIE USTAWIENIA WYSOKOSCI" 7 whudn-.
wanym w nie przyciskiem, za pomoca ktdrego przeprowadza sie-

diowysokodciomierza. . : -

Sygnalizacja znizenia sie do ustawionej wczesnie ]
wysokdsci, realizowana jest przez zaswiegenie sig zdttej lampki
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N
W przypadku wystgpienia usterki zestawu RW-5 nr 1 Jjego wyj-
gcie dZwigkowe zostaje automatycznie odigczone od SPU-7
i stuchawki I i IT pilota podigczone s3 do wyjscia dZwigkowego
zestéwu RW-5> nr 2, a sanall/aCJa znizenia sig do ustawionej
wczesnlej wartosci wysok0501 realizowana jest przez sygnat
dZwigkowy z zestawu RW-5 nr 2.
Regulacje sity sygnatu dZwiekowego w glosnlkach kabiny zatogi
dokonuje sig za pomoca pokretta ”GLUSNIK” na skrzynce manlpula-

‘cyjnej uktadu SGU I pilota rys.8.17.2.1.

Podczas lotu na wysokodgciach przewyzszajacych zakres

pomiarowy radiowysokosciomierza, na wskazniku UW-5 (A-034- 4)
pojawia sie chorggiewka sygnalizacji usterki, a wskazowka na

wskaZzniku wychyla sie poza ciemny sektor skali. v
Zasilanie radiowysokosciomierzy realizowane Jjest

z sieci pradu przemiennego i statego poprzez bezpieczniki

i AZS-y na lewej, dla RW- 5 nr 1 i prawej, dla RW-5 nr 2, tab-

licach AZS-6w. ) ' |
Uktad RW-5 nr 1 jest nadajnikiem sygnaidw wysokosci

dla uktadu SS0S, a Jego wytacznik zasilania Jest Jednoczesnle

wylacznikiem zasilania uktadu SS0S.
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8.17.3. Automat kgtéw natarcia i przeciazed AUASP-12WRY~2,
8.17.3.1. Ograniczenia uzytkowania
Czas gotowosci do pracy uktadu 1-2 min w warunkach
normalnych i 3-5 min w warunkach oblodzenia.
8.17.3.2. Eksploatacija normalna
Zakres prac /etap obstugi/ Czynnosci obowiazkowe
1 - ' 2
1.

Przed rozruchem silnikdw AZS "AUASP" na

. 4 prawej tablicy .

AZS - upewnic¢ sie, ze
' Jest wiaczony,

Wytgcznik "AUASP" - wiaczyd
Przetgcznik "KON- ~

TROLA ~ KASOWANIE"

w potozenie "KON- . .
TROLA" - - nacisngc.

Sprawdzié¢ ustawienie sie wskazdwki
biezgcego kata natarcia i sektora
krytycznego kata natarcia na katy
startowe rdwne 10° a wskazdéwki przeciag-
~zerl pionowych na poczatku sektora do- !
puszczalnyGh przecigzer pionowych.
Powinna sig wdwczas zaswiecié czer-
wona lampka sygnalizacyjna na wskaz-
niku (tablica przyrzaddw I pilota)
Czerwone tabliczki sygnalizacyjne

" '

T n i -
keyt 1 nZdop (tablica przyrza

déw II pilota) i wigczy¢ sie sygnat
riggty diwigkowy.

Przetgcznik "KONTRO-
LA-KASOWANIE "
: - zwolnié

Wskazdwka przecigzenia pionowego

i sektor krytycznego kata natarcia

wracajsa do potozenia poczatkowego,

la wskazdwka biezacego kata natarcia J
pozostaje w potozeniu 10°, a wskazdwka
maksymalnego dodatniego przeciazenia
pozostaje na wartaosci dopuszczalnego
przecigzenia. ‘
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2. We wszystkich fazach lo- .

tu.

‘Na 0,5° przed wejsciem wskazdwki ‘bie-

Aby powrécié wskazdwke biezgcego kata
natarcia do polozenia poczgtkowego na-
lezy nacisngdé przetacznik "KONTROLA-

KASOWANIE" w potozenie "KASOWANIE", a {

nastepnie zwqlnié.

Aby powrdcié wskazdwke maksymalnego do-
datniego przecigzenia nalezy pokretten
znajdujacym sig w centralnej czedci

przyrzadu, zgodnie ze wskazdwkami zega-
ra doprowadzié jg do wskazdwki biezace--
go przecigzenia. ' '

DOWODCA SAMOLOTU

2 ) -
Pilnowac¢ aby wskazdwka biezacego kata'
natarcia nie wchodzita na sektor kryty-
cznego kata natarcia, a wskazdwka prze-
cigzenia pionowego. na sektor maksymal-
nie dopuszczalnego przeciagzenia.

zgcego kata natarcia na sektor krytycz-
nego kgta natarcia i na 0,2 g przed
wejsciem wskazdwki przecigzenia piono-
wego na sektor .dopuszczalnego przecia-
zenia wigcza sieg dwietlna i dZwigkowa
sygnalizacja, uprzedzajgca pilotdw .
0 zblizaniu sie samolotu do krytycznych
zakresdw lotu. '

W takim przypadku nalezy zmniejszydé kat
natarcia lub przecigzenie, ptynnie prze-
mieszczajgc od siebie kolumne wolantu.

II PILOT

Kontrolowad dziatanie automatu AUASP
wedlygrzaéwiecenia sig tabliczek swietl-
nych G“kryt" 1 "n_yop" Oraz sygnaliza-

. ) . zaop
cjl dZwigkowe]. -

T
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8.17.3.3. Niesprawnosci

Usterek nie omawia sieg.

8.17.3.4. Krétki opis ukadu AUASP.

1.

Uktad AUASP jest przeznaczony do:

- pomiaru podczas lotdw biezgcych, krytycznych katdw natarcia
oraz przecigzenia pionowego; -

- wypracowania sygnaidw proporcjonalnych do biezacych i kry-
tycznych katdw natarcia oraz przecigzen pionowych;

- wizualnego przedstawienia biezacych i krytycznych katdw
natarcia oraz przeciagzer pionowych;

. = wiaczenia uprzedzajacej sygnalizacji w razie zblizenia sié

do krytycznych katdw natarcia i do granicznych przeciazer
oraz wydania sygnatdw do MSRP.

Uktad AUASP posiada wbudowany obwéd kontroli. ktéry wlacza sie
przelacznlklem "KONTROLA-KASOWANIE"

. 2z z L3 : . 1 . " 3 n
Sprawnosc tabliczek sygnalizacyjnych kx&ryt i n, dop

,spfawdza sig nacisnigciem przycisku "SPRAWDZENIE TABLIC

SWIETLNYCH" ‘na bocznym pulpicie II pilota.

. Przetgcznik "KDNTRDLA—KASUWANIE" umieszczony jest na tablicy

sufitowe) pilotdw (rys.8.17.3.1.).

Ogrzewanie nadajnika kgtdw natarcia wtgcza sieg jednoczesnie
z ogrzewaniem PPD I pilota tym samym wylacznikiem "OGRZEWANIE
PPD - WYLACZONE - SPRAWNOSC OGRZEWANIA™

Uktad AUASP zasilany jest:

- pradem statym + 27V % 10% poprzez AZS "AUASP" na prawej
tablicy AZS;

- pradem przemiennym 115V, 400Hz poprzez bezpiecznik PM-5
w prawej RK 115/200V. ‘
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Uktad AUASP - 12 sklada sie z:

- nadajnika
- nadajnika

- wskaZnika

krytycznych katdw natarcia - DKU;
katow natarcia - DUA-9,

katdw natarcia i przecigzen } UAP-12;

- komutatora - BK-~2;

- nadajﬁika przeciagzern '~ DP—l-S,

Jako_irddlo sygna&éw‘diwiqkowych stuzy gtosnik umieszczony .

na scianie szatni zatogi.

PP
L

Gidwne dane techniczne:

a/

- W kanaleof

1

b/

doktadno$c¢ wskazari w warunkach normalnych -

w kanaleol

w kanale n,

i doktadnod

w kanaleo(

w kanale n

+ o,
biezgce ~ 0,5%;
+
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