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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ T'f-I54ll
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Основные определения

7.1.

7.1. 1.

ОСНОВНЫЕ ОПРЕДЕЛЕНИЯ

г» т О/*i.* .

pkopocm
CT ̂  та Э

da.

(тв)

зп (VHEP)
max

B13JC Щ иС(î  •
Массы

)

яцят

mnoc

~ СН°Р°СТЬ срыва* Э^о скорость, соответствупцая максимальному значе-
нию коэффициента подъемной силы при заданной конфигурации самолета,
полученному в летных испытаниях при нормальной перегрузке, равной
единице;

- скорость принятия решения. Это наибодь^Ья скорость разбега самоле-
та, на которой возможно- как безопасное -прекращение, так и безопас-
ное продолжение взлета;

- скорость подъема передней опоры шасси. Эхо скорость начала отклоне-
ния колонки штурвала в тпрярларигя1 *на себя" для увеличения угла
тангаяа на разбеге;

- безопасная скорость взлета;
- -скорость начального набора высоты со всеми работающими двигателями;
- скорость в момент начала уборки механизации на взлете;
- скорость при убранной механизации на взлете;
- скорость захода на посадку;

э) ~ максимальная эксплуатационная скорость (максимальное эксплуатацион-
ное число М полета). Это скорость, которую пилот в нормальной эксплу-
атации не должен преднамеренно превышать на всех режимах полета;

- минимальная эксплуатационная скорость полета по маршруту, равная
Z*3 V

~ наивыгоднейшая скорость полета. Это скорость, соответствупцая макси-
мальному значению аэродинамического качества самолета;

- оасчетяая предельная скород г-
"*(расчетное предельное число U полета).

- наибольшая взлетная масса самолета, разрешенная для эксплуатации;
- максимально допустимая взлетная масса. Это наибольшая разрешенная
в ощдаемых условиях эксплуатации для данного аэродрома взлетная
масса самолета, но не более ш взл д̂

~ наибольшая посадочная масса самолета, разрешенная для эксплуатации;

(пред)
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РУНСШОДСТЭй ПО
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максЕизльно допустимая посадочная ышоа. Это аавйолши раэр«шаЕ-
яая в одлдаегшх уелоы^х эксалуатацщ! для даннохо аароадвма ш>-

. . .

масса, дря :которой
на'уровне моря % , _ д а в н н «итп»^м ха-

рактеристикаи при г^якткчесхой взлетной массе в раеснатриваешх

7.1.3. ,Дис.тааиш л траектории
•т.

РЖ

жш

03

БР
РДР

РД5

^пр.в.зл.

РДПВ

- летнал полоса. Э^о участок ыестности, состоящий из взлвтно-оосддоч-
ной полосы (ВПП), ковлевых полос" беаЬпасносЙ-'СКЦБ) и боковых полос
безопасности .(БПБ), если аддовке.имеются} > '

- расяолагаешя, летная аолоса» Это cytia длин ВЖ и'одной ШШ, в нап-
равленаи которой произБрдцтся взлет, ЕЛИ посадка;.

- коЕпевая .полоса безопаснрстц. ^тр. часть ЛЦ, расяолозенвая непосред-
ственно за' ''кроьисой ВПП и предназначенная для завершения пробега са-
молета в особых ситуациях; ' ' • • .

-свободная зона.'5то -участок полосы воздашяых подходов за торпем БПП.
свободный дт првпягствШ: и предназначенный для набора высоты 10,7 м;

- дашяа разб"е*га'. Это расстояш1е по горизонтали, проходимое саиолетои
от точшг.-етаряа до точки" отргаа его от ЬПЕ;

- располагаемая дапша разбега. Это длина ВШ, уиеньшенная на длину
. участка ввруливаям /- ' ; ' ' * '•

- Д1!Станш1Я нор:.ального (продожйеяного) взлета* Это расстояние по гори-
зопталд:, проход^лое са-.;олетоа от точки старта до точки на высоте. 10,7 м,
отсчлтызаег.ой от уровня Ып'1 в точке отрыва;'

- располагаемая с:с?аш&1я взлета (продолненшгв'даяета). Это расстояние,
разное сут.-:е располагаемо:; длцзщ разбега» ШШ и. СЗ в направленж.
взлета, Заявле^-им аэродрошой слузбой, причем РДВ должна быть не бо-

- лее 150? длина ВЛ1; ' . " " • ' , ' " ' . ' ' . ' ' ;"
- дастаящм прерванного взлета. Это расстояние по горизонтали, проходи-

мое еашяйтом от точки старта до точки полной остановки;
- располагаемая дистанция npepuaiiHoro взлета. Это длина РЛП, уменьшен-

ная на длину участка зыруливания;

7.1.2
(прод)
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IOC

Расчетная PEP,
РДЗ, РДТВ.РПД

преп.

Полнаятраектория

Чистая траекто-• .рия взлета

посадочная дпстгцщня. Это расстояние по горизонтам:, проходимое
самолетом от точки с высоты 15 м над уровнем торца Б1Ш до пол-
нон его останов::;!;
располагаемая посадочная дистанция. Зто расстояние по горизон-
тали, разное длине ВШ1;

расчетные значения располагаемых дистанций при определенна до-
пустимых взлетных и посадочных масс, учитызавдие влияние состоя-
ния ВПП и других эксплуатационных факторов на взлетные и поса-
дочные характеристики самолета.

• расстояние от точки старта до препятствия
• градиент набора BIICOTLI-. Это тангенс угла наклона траектории на-

dopa высоты в , выраженный в процентахty = to @ц- ICO».

Фактическая траектория, пересчитанная к заданны;.: з РЛЗ парамет-
рам пилотирования.

траектория, построенная на основании полной траектории взлета,
градиенты ( /2 н) которой уменьшены на нормируемый запас;

7.1.4. Высота располоаения аэродрома и оделся полета
- высота расположения аэродрома - это барометрическое давление,

выраженное в единэдах высоты.
-максимальная эксплуатационная высота, полета. Устанавливается по

критерию нормального запаса по углу атаки, соответстзупдего воз-
действию вертикального восходящего порыва нормируемой величины.

Эшелон полета - это заданное барометрическое давление в единицах высоты, которое
летчик обязан выдерзивать при выполнении крейсерского полета.

ЗПР - высота принятия решения

Прочие параметры и обозначения
Кофигурацая
са;.:олета
ЗОС
СКВ
Критический
двигатель

- сочетание полоьвшш средств механизации крыла и шасси самолета
- противообледенительнал система
- система кондиционирования

- боковой двигатель ji I или & 3. Зто двигатель, отказ которого
вызывает наиболее неблагоприятные изменения в летных характе-
ристиках, поведении и условиях пилотирования самолета.

- коэфициет оцепления. Его значение зависит от величины и вида
осадков, а также от типа измерительного устройства, с помощью
которого определяйся коэфциент сцепления. ;

—оОо—
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.-Сждаа,

Этап
лаяеш

Йааеж.

Вайор
ОТХтг

Крой-

оьл&ж-

•
У&&ШЙ&&&В&О&Я&* ФКЖЯЭОСЛ^йИ

Т» *- ОбйрОВЯ* ЖЩЙЩИЙ р^ВЕЕИ

т». л_ ^^в $ ••• скорость подъема нврздщвй

^2 — отезотаенан скороожь взлета
Таа- сяи^осжь начального набора выоооз*

со вс©4й работаадшк дшгателямн
1̂  - екороеть в моменг начала уборки меха-

НКЗЗЩЙЖ

^4 - скорость фи уораяной мехшизаща на
взлете

Шксткишше ж швшмалыше скорости

Скороать набора внеоты на трех двигателях:
•— На рв2СЕЬ58 ЕЩ

- ш, ркшяе Ш^>
Скорссгь набора вноотн на двух двигателях
Скорость набора высоты на одном двигателе

Сйгорсхжс полета 1за трех двигателях!
— на рендае Щ
~ на решгле Жр
Скорости щн пожк в зоне тзгрбу-аетаной
адасюферн
Скорозть полета на двух двигателях
Сйеороеть аолега на одном двигателе
ШЕОШШДШШ ж щншаФнш скорости

Ержбоцша
си^рос̂ ^̂ ,

т/ч.

550
575
475
400

500
5Ш
400

^2ЛО

0,8
0,85
0,65

0,8
0.7

Вкзяаш

3.1*5

>
3.1^8,

" 7.3

2,5.4

7.4

\4.4.2; 7.5.1
/

4.4.5
4.4.6
$.5

2.5.4, 7,8

(ЩВД)

Мавт 34/ЭБ 7.2.1



йтовсщство по датной ЭКСПЛУАТАЦИИ п-
ЖЕШ МЕШШЕЖГ" - Сводеа харакяерншс скоростей

Эзал
НОЛета

СНЕЖб—

2550 Ж

ожида-
ние

Заход
на

посад-
ку ж
йосад-
ка

Нашленованяэ скоростей

Еораальное СШШРНШ (шасск убрано)

- реши Щ

- режим МКр

Снижение о одним ожазавшш двигазселем

Снижение о дв^мэ оя'казавшигщ двитатвлнмн
Эксг^вняоа «нижевже (шаойи выпущено)
~ на шс жах более 9950 м
- ад внсогах ог 9950 м до 7000 м
- яа высотах 7000 м и неяее

Скорости в зоне озаданда

Скорости аазсода на посадку
Минимальная и мшошдальная сксзроста
Максимальная скоросгь начала торможенви
Мишиадьная скорость выключения реверса

кшуч

500

575

500

400

575
600

120

Чжхюэ
М

0,8

0,®

0,7

0,86

Раздели
ВЕЗ

|
1 4. 5.3̂  7. 6,1

'
4.5.6. 7.6

6.5.2 °

1
12 5.4.1 (I)
]

7.6.3

3.1.8; 7.7
2.5.4

7.7

—оОо—
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-1541
ЛЕТНЫЕ ХШКТЕИСТИКИ - Вздет

7.3. ВЗЛЕТ

7.3.1. Скорости на взлете

На рис. 7.3.1 и 7.3.2 приведены соответственно для углов отклонения закрылков
28° и 15° в зависимости ох взлетной массы следущш скорости:
- скорость отрыва передней опоры шасси т п Ст •
- безопасная скорость взлета V2 • Безопасная скорость взлета при одной нерабо-
тающем двигателе принята равной 1,2 V ;

- скорость в-момент начала уборка механизации на взлете V, на высоте 120 и над
уровнем аэродрома. Цри взлете с б 3 = 28° скорость Vj приводятся для 2-х
этапов уборки закрылков: с 28° до 15° - I этап и с 15° до 0° - 2 этап;

- скорость начального набора высоты со всеми работающими двигателями у?

На рис. 7.3.3 приведена безопасная скорость набора высоты на конечном участке
взлета с убранной механизацией V..

На рис. 7.3.4. приведен график перевода относительной скорости v^ / уд
в скорость принятия решения V т в зависимости от взлетной массы и угла откло-
нения закрылков (б 3 = 28°, 15 ) при взлете с отказом двигателя на разбеге.

7.3.2. Максимально допустимая взлетная масса самолета, угол отклонения закрылков на
взлете и относительная скорость принятия решения V1 /V д ст

7.3.2..I. Шходные данные для расчета

Для расчета максимально допустимой массы с,г"олета для взлета необходимы сдеду-
щие данные:

(1) Располагаемая длина разбега (длина ВШ минус 50 м)

(2) Располагаемая длина прерванного взлета (сумма длин ВШ и КПБ минус 50 м)

(3) Рас полагаемая длина продолженного взлета (сумма длин ВШ и СЗ минус 50 м)
»

(4) Продольный уклон ;ВПП в %

(5) Температура на аэродроме в °С

(6) .Скорость продольной составляющей ветра в м/с

__________(прод)____• __________________.
Бег..Д 5 ' Дек 14/88 7-3-1



(7)
(8)

(9)

(10)
7.3.2.2.

(1)

(2)

(3)

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ TJ-154M
л в:гЙ1Л? ТАР A КтиуИСТТОВ! — В ЗЛЯТ

Атмосферное давление на аэродроме, ввршевное в алиятщщг виооты.
•ПИНИЯ ОРрШШЧШШЯ Пр61ЩТСТЯИ!& иду ЗИрЯКТВрИСТИКИ OTJBtfUTfr*?l7C (высота
и удаление) в зоне полосы воздушых подходов, ограниченной утлом 15° от расчет-
ной траектории взлета в славе.
СоСТОЯНИе ПОВерХНОСТИ ВПП (КОЭффИЦИвНТ птуиримп|нг| я»д щ wvmprtu
осадков).
Схема отворота от препятствий на участке начального набора высоты.
Максимально допустимая приведенная взлетная масса, р̂ рдяитшня̂ т
и условиями на аэродроме вылета
По графикам, см. рис. 7.3.Па и 7.3.Пб, в зависимости от метеоусловий на аэро-
дроме определяется максимальная взлетная масса, ограниченная максимальной
путевой скоростью.отрыва.
Для меньшей из следующих масс:
- фактической взлетной массы, рассчитанной в первом приближении из условий заг-
рузки и заправки самолета топливом;

- максимальной взлетной массы, ограниченной максимальной путевой скоростью
отрыва;

- максимальной взлетной массы из п. 2.5.1
определяется исходная приведенная взлетная масса в зависимости от метеоусловий
на аэродроме вылета по графику, см. рис. 7.3.9.
Максимально допустимая приведенная взлетная масса, ограниченная длинами аэрод-
рома, определяется по графику, см. рис. 7.3.6, для закрылков 28° Е
Ид взл <123 т и по графику, см. рис. 7.3.6а, для закрылков 15° и
т.--., ' ,_ 1̂23 т в зависимости от располагаемой дистанции взлета (РДВ), рас-iipJ-Ш • о oJi •
полагаемой дистанции разбега (РДР) и располагаемой дистанции прерванного взле-
та (РДПВ).
В общем случае известны длина ВПП, длина КПБ и длина свободной от препятствий
зоны (СЗ) в полосе воздушных подходов непосредственно за торцом ВПП.
Располагаемая дистанция взлета определяется следующим образом:

РДВ = ВПП + СЗ - 50 м
Располагаемая дистанция разбега: РДР = ВПП - 50 м

' Располагаемая дистанция прерванного взлета: РДПВ = ВПП + КПБ - 50 м.
В определяемых дистанциях 50 м - это минимальное расстояние для выруливания
самолеа-а на ВПП.
П р и м е ч а н и я : I. Если известна длина ВПП и нет препятствий за торцом ВПП

в свободной зоне до высоты 10,7 м, а НБП отсутствует,
то расчет ведется исходя из значений: РДР » ВПП - 50 м,

РДПВ = ВПП - 50 м.
Расчет РДВ не производится.

2. Если известна длина ВПП, а КПБ и СЗ из-за наличия препят-
ствий отсутствуют, то расчет ведется всходя из значений:
РДВ = ВПП - 50 м, РДПВ = ВПП - 50 м.
Расчет РДР не производится.

О

7.3.2 Март 16/90 Per. Л 6 О



РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

7.3.3. Взлет с ВОЛ, покрытой слоем осадков

(1) Для вычисленных по материалам подпункта 7.3.2.2 (3) значений РДР и РДВ по гра-
фику, см. рис.7.3.10, определяются располагаемые длины разбега и продолженного
взлета с учетом слоя осадков на ВПП. Если ВПП покрыта слоем сухого снега, то
РДР и РДВ с учетом слоя осадков равны соответствующим располагаемым дистанциям.

(2) Для вычисленного по материалам подпункта 7.3.2.2 (3) значения РДПВ по графику,
см. рис. 7.3.II, определяется располагаемая дистанция прерванного взлета с
учетом слоя осадков на ВПП.
П р и м е ч а н и е . В случае наличия осадков при определении расчетной РДПВ

по графику, см. рис. 7.3.6 или 7.3.6а, влияние коэффици-
ента сцепления не учитывать.

___________(прод)________________________

fee. Л В Иарт 16/90 7.3.4.1



'N—— РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М /-ч
ЛЕШЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Езлят ( )

7.3.4. Потребные дистанции взлета и разбега со всеми рабогавдиш двигателями

(Г) Графики на рис. 7.3.12 и 7.3.13 позволяют определять для получения взлетной
массы и угла отклонения закрылков (28° идя 1Ь°) величину потребное дистанции
•взлета .при всех работающих двигателях в зависимости от :метеоусловий на ;
аэродроме.

(2) Графики на рис. 7.3.14 и 7.3.15 позволяют определить для полученной в.?летнои
массы и угла отклонения закрылков (28° или 15°) величину потребной дартаншш раз-
бега при всех работающих двигателях в зависимости от метеоусловий на '
аэродррме. . ' - -. • . • ,- •

7.3.5. Полные градиенты набора высоти • . .

Графики на рис. 7.3.16 и 7.3.17 позволяют определить для фактических метеоус-
ловий, взлетной массы самолета и угла отклонения закрылков (28° или 15°) вели-
чину полного градиента на высо'ге 120 м над уровнем аэродрома при отказе двига-
теля на взлете, а на рис. 7.3.18 для тех se условий, взлетной массы и ори от-
казе двигателя - латный градиент с убранными закрылками на высоте 450 м над
уровнем аэродрома.

Графики на рис. 7.3.19 и 7.3.20 позволяют определить для фактических метео-
условий, взлетной массы самолета и угла отклонения закрылков (28° или 15°)
величину полного градиента на высоте 120 м над уровнем аэродрома при всех
работающих двигателях, а на рис. 7.3.21 для тех ае условий, взлетной массе и
при всех работающих двигателях - полный градиент с убранными закрылками на
высоте 450 м над уровнем аэродрома.

7.3.6. Расчетное время разгона самолета от момента страгивания на линии старта до
момента достинения скорости v<] со всеми работящими двигателями в зависимости
от приведенной взлетной массы, скорости принятия решения v-j и угла откло-
нения закрылков на взлете.

График на рис. 7.3.22 позволяет определить для окончательно выбранных приведен-
ной взлетной массы самолета, скорости принятия решения v-j и угла отклонения
закрылков на взлете, соответстьуадих этой приведенной взлетной массе, расчет-
ное время разгона самолета от момента страгивания на дтплто старта до момента
достикения скорости v-i со все.ми работающими двигателями.

7.3.7. Перечень взлетных-характеристик

Скорости на взлете с закрылками 28° Рис. 7.3.1
Скорости на взлете с закрылками 15° Рис. 7.3.2
Скорость при убранной механизапди на взлете v^ Рис. 7.3.3
Перевод относительной скорости принятия решения V'i/vn сг
в скорость принятия решения Рис. 7.3.4

7.3.4.2 Mais 29/87 Per. и 2
О



^ РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ДЖНЬЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ -'Взлет

(4)

(5)

(а)

(в)

При определении расчетных РДР. РДВ и РДПВ учитывать влияние слоя осадков на ВПП
(по материалам дунлта 7.3Д), уклона ВПП и продольной составляющей ветра.
Кроме того, npz отсутствии слоя осадков при определении расчетной РДПВ учитывать
коэффициент сцепления по поправочным сеткам графиков, см. рис. 7.3.6 и 7.3.6а.
Определение взлетных характеристик для закрылков 28°, см. рис. 7.3.6, и для
закрылков 15°, см. ряс. 7.3.6а, производится в следующей последовательности:
Определение расчетной ВДВ из условий продолженного взлета
По крайней слева вертикальной поправочной сетке (величина поправки численно рав-
на половине воздушного учистка набора высоты 10,7 м) для вычисленного значения
РДР определяется величина РДВ, которая сравнивается со значением РДВ, вычислен-
ным ранее.
Для меньшего значения РДВ по вертикальным поправочным сеткам определяется вели-
чина расчетной располагаемой дистанции взлета с учетом уклона ВПП и продольной
составляющей ветра, после чего проводится горизонтальная секущая линия через
поле графика.
Определение расчетной РДПВ из условий прерванного взлета
Для вычисленного значения РДПВ по горизонтальным поправочным сеткам определяет-
ся значение расчетной располагаемой дистанции прерванного взлета с учетом
коэффициента сцепления (если нет слоя осадков на ВПП) и продольной составяящей
ветра, после чего проводится вертикальная секущая линия через поле графика.
В точке пересечения горизонтальной и вертикальной секущих линий, соответствующие
расчетным значениям РДВ и РДПВ, определяется максимально допустимая приведенная
взлётная масса "Ьряд.ваа. •
Бели точка пересечения оказалась за пределами поля графика правее линии

/Тп.ст. 1,0, ск. рис. 7.3.6 (7.3.6а), то значение максимально допустимой
приведенной взлётной пасен определяется на пересечении этой линии с горизонта-
льной секущей линией.
В случае, если исходная приведенная взлётная масса, определенная по п. (2), больше
максимально допустимой приведенной взлётной массы, то последняя принимается за
расчетную в в точка пересечения горизонтальной и .вертикальной секущих линий
определяется значение ̂ 1/\.ет..
В случае, если максимально допустимая приведенная масса сашл1та больше исход-
вой приведенной валёяюй масса (т.е. располагаемые длины аэродрома не вносят
дополнительных ограничений на взлётнув массу) , то значение V1/VQ CT< определя-
ется на пересечении вертикальной секущей линии (РДПВ) с линией, соответствующей
исходному значению приведенной взлетной массы, и в этой точке определяется
расчетное значение РДВ.
Бели при этом оказалось, что У-|/тп.ст > ̂ '®' то яля этой ж8 исх°дао:й приведея-
оЯой взлетной массы принимается значение ̂ л/\^0^ - 1.0 z в этой точке опреде-
ляются соответствующие расчетные значения РДВ ( ЕЗЛ ) л РДПВ.

(6) -Примеры пользования графиками показаны пунктирными линиями.

Per. *6
(ПРОД)
Март 16/90 7.3.3-



РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТЫ54М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКГЕРИиТИКИ - Взлет .

7.3.2.3. UaXCHMa&bBO .ltr"ly''THlM<<g пргоштртииая tnaafnoHt наССВ
НаДЕЧНеМ ПрвПЯТСТЗИЯ ДО KJPUJ Pflff*Ttt

(I) Максимально допустимая приведенная PEWTH'W масса рассчитана из условия ооаопвче—
воя. прохождения частой траектории набора васоты над препятствием с вориируешви

(2) Максимально допустимая приведенная взлетная «веса самолета в эаввешэстн от вы-
соты препятствия над уровнем аэродрома • удаления препятствия от ТОЧКЕ старта
определяется по графику, см. рис, 7.3.7.

(3) При наличии препятствия по курсу взлета на расстоянии менее 4 км от точки старта
по графику, см. рис. 7.3.8, определяется "чуидмялын? допустимая приведенная
взлетная масса самолета, ограниченная наличием препятствия в зависимости от кто
высоты над уровнем аэродрома и удаления препятствия от конца взлетной дистанции.
По известной высоте препятствия я приведенной взлетной массе, определенной по
материалам п. 7.3.2.2, определяется удаление препятствия от конца взлетной дис-
танции (Ьпреа. - î .b
I. ЕСЛИ сумма полученной величины и расчетного значения РДВ, см. п. 7.3.2.2. не

превышают значения ьппе_ , то безопасность взлета обеспечена.
2. Если сумма значений (bnpen> - Ьвзл.̂  и Р̂ 6™2 p№ превышает значение Ьцред.» / \

необходимо уменьшить приведенную взлетную массу до величины, при которой \~*s
сумма значений удаления препятствия от конца взлетной дистанции (Ьщ)еп. ** ̂ ввл. ̂
и расчетной РДВ будет равна удалению препятствия от точки старта.
Эта приведенная взлетная масса принимается за максимально допустимую, ограни-
ченную яд д ц u n AM препятствия.

7.3.2.4. Определение фактической взлетной массы

(1) Для наименьшей приведенной взлетной массы, определенной по материалам подпунктов
7.3.2.2 и 7.3.2.3 с учетом всех ограничений, уточняется значение лцЛд̂ *,̂  а
затем в зависимости от метеоусловий на аэродроме по графику, ой рве. 7.3*9,
определяется фактическая взлетная масса.

(2) Для фактической взлетной массы по графикам, см. рис. 7.3.1 + 7.3.4, определяют-
ся скорости на взлете.

(ДРОД)

7.3U Р̂» &90 Per. « 6



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ • Взлат__________

Вложить лицевой стороной к стр. 7.3.4

Ст?. 7.3.-1 (Карт 16/90). пункт 7.3.2.4
дополнить подпунктом (3) с текстом в следующей

(3) Для самэлетоп, имеющих запись в раздел* "Индкэидуальные особенности" формуля-
ра об ограничении максимально допустимой взлетной массы, фактическая гзлггная
масса должна быт:» уменьшена на величину, указанную Е формуляре, если макси-
мально допустимая лрикеденная взлетная хаоса ограннчизается не пунктом 2.5.1 а
длиной ВПП: услсвия>Я1 ка аэродроме омлета или. нэлнчнгм прсп>пс731гя по курсу
взлета.

Р.~ЗТу-:54М
Книга 1

Зремгннсе ]:змен€н:!е .4^ 62
Стр. 3 из б
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ДГЕГГНШ?. ХАЕАКТЕРЖТШШ - Ьзлет

Схема взлета при отказе одного двигателя • Рис. 7.3.5
Уаксимадьно допустимая приведенная валеткая масса самолета и относительная
скорость принятия решения V-,/ Y п ст в зависимости от располагаеь'лх

, дастанпЕй и условий на аэродроме: *
-закрылки 28° ' Рис. 7.3.6
- закрылки 15° . Рис. 7.3.6а
Максимально допустимая приведенная взлетная шсса
самолета, огдщиченная нал!гчием препятствия:
- з зависимости от удаления препятствия от точки старта Ряс. 7.3.7
- в зависимости от удаления- препятствия от конца взлет-
ной дистанции _ Рас. 7.3.8

Взлетная масса самолета в зазисиыоси'и от приведенной
взлетной массы, высоты располргения и температуры на
аэродроме Рис. 7.3.9
Располагаемая дистанция разбега :: продолженного
взлета с учетом слоя осадков на ВПЛ Рис. 7.3.10

. Располагаемая дгстаягкя прерванного взлета с учетом
слоя осадков на ЗШ Рис. 7.3. II
:,1аксшальао допустимая взлетная ;.,асса, ограняченная максиыальной
скоростью отргза и условияг.ш на аэродроме ( VOTD = 325 км/ч)
- закрылки 28° : ' Рнс-

-- закршпш 15° : . Рвс* 7-З.Пб

Потребная взлетная дистанция-.

- все двигатели работают, закршиш 28° Ри°- 7-3.12
- все двигатели работают, закрылки 15° Р20- 7-3.13
Потребная длина разбега:
.- все двигатели работают, закрылка 28° Рис. 7.3.14
— все двигатела работают, закрыли: 15° рдс. 7.3.15
Полные градиенты набора высоты при взлете:
- один двигатель не работает, захршки 28̂  Рис. 7.3.16
- один дшгатель не работает, закрылки 15° Рис. 7.3.17
- один двигатель не работает, закрылкл 0° Рсс. 7.3.18
- все двигатели работают, закрылки 28 Рис. 7.3.19
- все двигатели работают, закрылки 15° Рис. 7.3.20
-ice двигатели работают, закрылки 0° Рис. 7.3.21
Расчетное время разгона самолета от
страгивавия до момента досшнекия скорости при-
нятия- решения Рис. 7.3.22

Per. J6"2 Mail 2i*/B7 ' 7.3.5/c
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
XAPAi

Рис. 7.3.1
(прод.)

Март 24/86



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М

Рио. 7.3.2

7.3.8



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М

Рже. 7.3.3
(ирод.)

Март 24/86 7.3.9
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г РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕЙЗСЕКИ - Взлет

« оо ао оЧ соо аа осо _ее о —а оя
?• во о
9 g Sо о о
О О П

О в СО
9В Я Й

ео а оРЧ « хэ
СЕ О О*» «в я• I"-?

Схека взлета при отказе одаого двигателя
Рис.

Спрод)

•Per. *4 Май 16/86 7.3.11,1:
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М |
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ .- Вале* '

Ф -^U4:A,:<-.y-тгЬ №oc^rd^«mw

ВНИЗ HBSPX
Уклон ВПП, %

•~ I i : i . . l I I - I ....I.J.I ••••17V' • ' - • . ' . ! - I J • • ! • • - ' 1 -1 -' • ' •.-.il-J-l-M-l-l-l-.'J.J t.'. ДЛишит отсчета (коэ-отициета сцеплеаш 0,5 и вишв);;'|?;пг

20 10 О
Встречный

Условия:
Режии двигателей - взлетный;

один двигатель отказывает на разбеге;
при ториохешш: - .
один двигатель - на реверсе;
два других - авторотирувт.

Скорость принятия решения -Vj
Время на принятие решения поело отказа двигателя - З с
Закрылки - 28°
Предкрылки - выпущены
Интерцепторы - випускаются на ториоаении
Шасси - выпущено

0-4
ГОСТо о
« .0.3*—

1500 2000 . .2500 ,3000 '3500 4000
Максимально допустимая приведенная взлетная масса самолета и относительная i Располагаемая дистанция прерванного взлета <РДПВ), м

скорость принятия решения Vj/Vn>CT> и зависицости от располагаемых " . ' . " ' •
дистанций и.условяй'На аэродроме • . .

Рис. 7.3,б •
_____________________(прод)

Per. fe 2 7.3.I3/H .
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-I54M РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

Относительная скорость принятия решенияУ-г/Тд.с

2000
2 0 2 20 10 б 10Вниз Вверх Встречный Попутн_.Ю
Уклон, % Ветер, и/с

Условия:
Режим двигателей: взлетный

один двигатель отказывает
на разбеге;
при торцокекии:

. • -один дзигатеяь-на реверсе;
-два других-авторотируюх

Скорость принятия решения - v-i
Время на принятие решения после отказа
двигателя - Зс
'Закрылки - 15°
Предкрылки - выпущены
Интерцепторы - выпускаются при торможении
Шасси - выпущено : 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Располагаемая дистанция прерванного взлета (РДПВ), и
Ыаксииально допустииая приведенная взлетная масса самолета и относительная скорость
принятия решения V-J'/VH.CT в зависимости от располагаемых дистанций и условий на

аэродроме
; ;= Рис. 7.3.ба

' • " • ' I Т • (прод) _____

Дек 14/88 7.3.I4.I/2
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 К
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

^~-m'\^.."tz^m-tm/r:
~r ".rltiib!/ .̂-1;:;:;::':!::Яп;-К''1:г]:;гтг:/:;4:;

О -4
70 80 90 100

Максимально допустимая приведенная взлетная масса самолета, ограниченная
наличие»! препятствия, в зависимости от удаления препятствия от точки старта

Рис. 7.3.7
(прод)

Приведенная масса, т

Условия:
2 двигателя - на взлетном режиме
I двигатель - авторотирует
.Закрылки на взлете - 28° или 15°
Предкрылки на взлете - выпущены
Шасси на взлете - выпущено
В процессе набора высоты -
шасси убирается,
а закрылки и\ предкрылки
убираются после преодоления
препятствия

Per. te Дек 14/88 7.3.15/16
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&У РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Бвлв! .

КРИТИЧЕСКИЙ ДВИГАТЕЛЬ НЕ РАБОТАЕТ

100- ШШШРЩЩ !̂!̂
^:^4^_:. ._.....; ,.._:

1000 2000 3000
Удаление препятствия от конца взлетной дистанции

4000
' ы

5000

Условия:
2 двигателя
I двигатель
Закрылки на взлете
Предкрылки
Шасси

- на взлетном режиме
- авторотирует
- 28° или 15°
- выпущены
- выпущено и убирается
в процессе набора
высоты

6 = 28°

Максимально допустимая приведенная взлетная масса самолета,
ограниченная наличием препятствий в зависимости от удаления препятствия

от конца взлетной дистанции
Рис. 7.3.8

(прод)

Per. IE б Март 16/90 7.3.I7/I8
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№
V

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
*

ДЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ —

но

100

160

ISO

140

130

120

2

50
110

(прод)

Per. *1 15/85 7.3.19/20

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 К
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

•.'.••• .- л'" '" ' М • .

1000 2000
Высота расположения аэродроме, ы

3000 75 50 83
Взлетной касса, т

аксииальная взлетная масса, ограниченная максимально допустимой путево/
скоростью отрыва (уотр = 325 км/ч, колеса KT-I4IE)

Рис. 7.3.Па
(прод)

Per. * 5 Дек 14/88

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У -1 5 4 К!
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

5, = 15

2000
ыия аэродрома, и Взлетная масса, т

Максимальная взлетная масса, ограниченная максимально допустимой путевой
скорость» отрыва (vOTp = 325 км/ч, колеса KT-I4IE)

РИС.. 7.3.ш;'-
(прод) ' . i

I Per. j* 5 Дек 14/88 7.3.22.3/4
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У -154 M :
ЛЕТНЫЕ 1АРАРГ1'Е?}хГШО" -

1^^^^Ш.

Температура на аэродрома, °С

Per. ̂  2

. .:̂ -_...--.- •-.——̂ --̂ .>->-
. Потребная дистанция взлета• ! __

г 1 :,- PEC. 7.3.I2 ? . -:-̂ ,--~ ---
• - J ' " " ' ' ' • •

г"
(_.7.2,23/2,
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М \
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

ШэпутныЁ Встречный
-20 --10 6 Ю 20 SO 40 50

Температура на аэродрома, °С

3 двигателя - аа_ззлетнои_'реаимв^_]-'--
вакшлки - 15° ' .. \... 2 ...... ...._..._.. . . ._
Предкрылки - выпущев» • {Потребная доставшм_взлетад ••

л (прод.)

' Per. и 2 У ' • ' 7.3.25/2б"
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНО%. ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ — Взлет
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50 100 . HO 1020 30 '"" 40

Темпераотра на аэродроме, °С

Предкрылки .— , Потребная етстанц2я_разбега
~Рио.' 7.3.14

(прод.)

Рег. ;* 2 • Май 2S/B7 7.3 ..27/25
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М

[ШЙ'ХАРБГГЕРШКЖИТБ^Г] • .^"" ' " •

ВСЕ ДВИГАТЕЛИ РАБОТАЕТ

-30 -20 «10 0 10 20 30 40 50
Тенперазурз на аэродроме, °С.

УСЛОВИЯ: - •
3 двигателя г;.на:

I Закрылки - 15°
Предкрылка — в

•Ю 80 90
месоа,4!'.'

100 ПО 10 О 10
I Ветре

Betep, и/о

20

4000

О 2
Вверх

Умон, %

'ПЬ^рЪб^^о"танш1я^збега~П
'•" " "~Рис77Тз'('~~ ~~т~'

" .. .". . ; ^ - ~ - . . ..(прод.).•î  * '"

—', Май 29/87
• :

t j^
7.3.29/30
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РУКОВОДСТВО ни ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ T J M 5 4 M
ЛЕТНЫЕ ПРАКТЕЖТИКИ - Взлет

КРИТИЧЕСКИЙ ДВИГАТЕЛЬ НЕ РАБОТАЕТ

-20 -io о ю го зо
Температура аа аэродроме, °С

УСЛОВИЯ:
2 двигателя - на взлетной режиие
I двигатель - азторотируат
Закрыаки - 28°
Предкрылка — вшуцевы
Шасси: на Н = 10 м - выпущено

И « 120м - убрано
Скорость -У •

четная масса, т
ПО 10 О 10

Попутный Встречный
Ветер, м/с

20

Полный градиент набора высоты
Рис.7.3.16
(щюд.)

Per. и 5 Дек 15/88





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ 1АРАКТЕРЖТИКИ - Взлет

КРИТИЧЕСКИЙ ДВИГАТЕЛЬ ЫЕ РАБОТАЕТ

5.ir-4«:atLi

80 ЭС
Взлетная наоса, т

•:t ,-1.̂  5

-10 0 10 20 30
Температура ва аародроыв, °С

УСЛОВИЯ: •
2 двигателя - ва взлетном рвюше
I двигатель - авторотдруот
Закрыдки - 15°
Предкршиси - выиуцены •
Шасси ва H»IU к - выпущено

на Н»120м - убрано
Скорое» N/2

Полный градаент наборе выиотк
Рже. 7.3.1?
(црод.)

Дзк 15/88
7.3.33/34
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ? У - 1 5 4 №
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

-40 -30 -20
т

-10 0 10 20 30
Температура на аэродроме, °С

Условия:
Два двигателя - на номинальном режиме
Один двигатель - авторотирует
Закрылки - 0°
Предкылки - убраны
Шасси . - убрано
Высота - 450 и
Скорость -V^

90 •' 100
Взлетная масса, т

НО

Полный градиент набора высоты
Рис. 7.3.18

(прод.)

Рег.й 5 Дек 14/88 = 7.3.35/36
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Ч54М РУКОВОДСТВО по личной Э К С П Л У А Т А Ц И И

ЛЕПШЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

I

110

3
Закры.

Ско;

-23°

- 120 м
- v.2п

градиент набора яысоты
Рис. 7.3.19

(прод)

Севр"™15/Б5Per.

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества
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\lllu-l54M Руководство по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
V

JffiTHrffi ХАРАКТЕИ1СТ1Ш - Взлет

ГУЛ- ДВИГЛТГЛИ РАБОТАЮТ

20 30 "40

Закрылки - 15°
Предкрылки —

Высота - 120 м
Скорость - у.

Per, A I

градиент набора высоты
Ню. 7.3.20

'--13

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Взлет

Тевшература на аэродроме, °С

Условия:
3 двигателя - на номинальном режиме
Закрылки - 0°
Предкрылки - убраны
Шасси - убрано
Высота - 450 м
Скорость - V

-взлетная масса, т

Ен
В
О)

3я
BSос:

Полный градиент набора высоты
Рис. 7.3.21
(пред)

Per. Дек 14/86 7.3.41/42
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154И
'.ЖПШВ'ХАРАКТВРИСЕПСИ - Взлет

250 300
Скорость принятия решения VII

Расчетное время разгона самолета от ноиента страгивания до момента достижения скорости
принятия решения
Рис. 7.3*22
—оОо—

7.3.43/44





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ - 154И
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор -высоты

•'7.4. НАБОР ВЫСОТЫ
Характеристики набора высоты представлены в виде графиков зависимостей соответствен-
но расхода топлива, дальности и времени от массы самолета и среднего отклоненгл от
GA температуры воздуха. Девая часть графисов соответствует условиям СА. На ней про-
ведены линии постоянных высот, соответствующие заданным эшелонам полета. Дравая
часть графиков служат для учета влияния на рассматриваемую характеристику среднего
отклонения температуры воздуха от СА.
Характеристики набора высоты приводятся для трех, двух и одного двигателей работаю-
щих на номинальном режиме с учетом включенной СКВ и выключенной ПОС. Включение НОС
приводит к увеличению расхода топлива на 1% при равной дальности полета.
Пример пользования графиками показан пунктирными линиями, см. рис. 7.4.2*7.4.4.

7.4.1. Перечень характеристик набора высоты

(1) Режим максимальной дальности (МД). Работает три двигателя.
Скорости набора высоты Рис. 7.4.1
Расход топлива Рис. 7.4.2
дальность Рис. 7.4.3
Время Рис. 7.4.4
Этот реягм набора высоты применяется при выполнении поле та по трассе на реяиые
максимальной дальности и обеспечивает минимальный расход топлива.

(2) ° Режим максимальный крейсерский (Жр). Работай? три двигателя.
Скорости набора Pzo. 7.4.5
Расход топлива Рис. 7.4.6
Дальность • Рис. 7.4.7
Время Рис. 7.4.8
Этот реяш набора высоты применяется при полете по трассе на максимальном
крейсерском реяиме и обеспечивает данималъное рейсовое время.

П р и м е ч а н и е . В характеристики набора выссгы на трех работавши: двига-
телях ввликено врезая 2 мин, затрачиваемое на взлет, набор
высоты 450 м, разгон сааголвта до требуемой скорости набора
и 600 кг израсходованного топлива.

(3) Разжим максимальной дальности (ВД). Работают два двигателя.
Скорости набора. Ряс. 7.4.9
Расход топлива Рас. 7.4.10
Дальность Рвз. 7.4.II
Время Рис. 7.4.12

(прод) ___

Май 29/67 7.4.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 М
ЛЕТНИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высота

Этот режим набора высоты обеспечивает получение минимального расхода те-шшва
и может быть использован при взлете с одним неисправным двигателем (перегонка)
ила при отказе одного двигателя на взлете.
В характеристики набора высоты на двух работающих двигателях включено время

| 3 мин, затрачиваемое на взлет., набор высоты 450 м, разгон самолета до требуемо?;
j скорости набора и 600 кг, израсходованного топлива.

(4) Режим максимальной, скороподъемности (ЫС). Работает один двигатзль.
Скорости набора рис. 7.4.13
Этот режим обеспечивает получение максимальной скороподъемности и может быть
использован в случае взлета с одним неисправным двигателем и отказом второго дви-
гателя на взлете (отказ двигателя при перегонке).

П р и м е ч а н и е . Практические потолки набора высоты на трех, двух и одном
работапцах двигателях представлены в подрззделе 7.6.

(пред.)
?-4'2 ыай 29/87 . Par. и 2



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У -154 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

15000

10000 --

ооя

5000 -

300 400 500 -00
Приборная скорость, кы/ч

Ре^ии работы двигателей
Приборная скорость, км/ч
Число М

Кош-шал
550
0,8

На всех высотах
На высотах менее 9ч 50 и
Ка высотах 9450 и и более

Работают все двигатели. Ре^им ЗД. Программа набора высоты
Рис, 7.4.1

(прод)

Per. te 5 Дек 14/88 7Л.З/4





РУКОВОДСТВО ПС ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

mm

IDQOO

9000

8000

7000

GOOD

5000

4000

3000

2000

1000

90 100 -го ~ю о ю 20 зо
Температура относительно Г/А, °С

Прибор 55D
0,8 '

На высотах менее 9450 ы
Re высотах 9450 м к более

Работав! все МД. Расход топлива при наборе высоты
Рис. 7.4.2

(прод)

Per. ;» 2 Май 9/87 7 Л. 5/6





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

-.-.: ... м .'!'::/... i'-i.:- ;;:/./ l-i-'\ I:

80 90
Полетная ыасса, i

100 -20 -10 0 10 20 30
Температура относительно СА, °С

Режим работы двигателей
Приборная скорость, т/ч
Число Н

Номинал
S50
0,8

На всех высотах
Не высотах кенее 9̂ 50 ы
На высотах 9̂ 50 м к более

Работают все двигатели. Режим МД. Дальность при наборе зыооты
Рис. 7Л.З
(прод)

1=1

Май 2Э/87

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

. 80 ; 90

Полетная масса, т
100 -20 .• -1C ' 0 10 20 30

Температура относительно СА, °С

•Реяим работы двигателей
Приборная скорость, км/ч
Число М

номинал
550
0,8

на всех высотах !
на высотах менее 9450 ы i
на высотах 9450 м к более |

Работают все двигатели. Режим ВД. Время набора высоты
Рис. 7ЛЛ

(прод)

, Май 29/87 :

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

15000 -,-

10000 --

о
оя

5000 -

МКР

При t > tcA -h IC°C

При ташературе t> t Q
производится на М ч 0.8.

400 500
Приборная скорость, км/ч

i- JO °G и высоте Н> 8850 м набор

r
600

Pesaii работы двигателей
Приборная скорость, ки/ч
Число U

Ношшал
575
0,85

На зсех высотах ]
На высотах иенее 9750 м
На высотах S750 ы и более

Per. fe 7

Ввботавт все двига!вл)1. Режим Жр. Программа набора высоты
Рис. 7.4.5

________________(прод)________________

Март 16/90 7Л.П/12





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ' - Набор

70 80 90
Полетная касса, т

1000

30
зратура относительно СА,°С

При температуре I > tCA + Ю°С и высоте
Н>8850 м набор производится на'И = 0,8

Ренин работы двигателей
Приборная скорость, км/ч
Число Ы

Ноыпнал
575
0,85

На всех высотах
На высотах менее 9750 м
На высотах 9750 м и более

Работают все двигатели. Режим ЫКр. Расход топлива да наборе высоты.
Рио. ?Л.б

(прод)

Per. и 2 ; Май 29/Ь?" 7.4





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 1 У - 1 5 4 М |
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты ' ;

100

70 80 90
Полагкал масса, ;

100 -20 «.[О 0 10 20 30
стносвтольво СА, °С

При темгзратурз Ысд + IO°C z гыоота В > 8850 м яайор лроиззоджся ка Н = 0,Р

F E:IM pecc-ri: дггтгателей
Прмйоснал скорость, зм/ч
Часла М

вомбат
575
0,85

на scex высотах 1
на высотах меное 9750 ы 1
на высотах 9750 м в Солве |

зсз д^пгатглд, Рззлд Ш\р. Дальность ори лаборз
?ЕО. 7.4.7

Per. и 2 29/87- I
;?.4Л5/Х6





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУЧ 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высота

80 90
Полетная касса, т

100 -20 -10 0 10 20 30
Температура относительно СА, °С

Ори температуре t>t^.+ Ю°С к на высоте
Н>8850 к набор производится да М = 0,8

Реиш работы двигателей
Приборная скорость» км/ч
Число Ы -

Номинал
575
0,85

На всех высотах
На высотах менее 9750 и
На высотах 9750 м и- более

Работает все двигатели.Режим МКр.Время набора
Рис. 7.4.8

__ (проз)
Per. № 2 29/87 ?Л.17/18

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
.ЛЕПНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

15000 -т

10000 г

га
ЕН
о
о

5000 н

О '^±,
300

iii

!'•m
в1

ii!!*,П;|;

tiî
!:li

••т

w.

J:L

JillIJIlJ

*
'''[л" IEш?п;:

Iii

ijFJ:

illi
[iilii
Ш!!!

lillliL
i!1 Hi:liiy i l : !
hi Нп тп ;тг

ilife
Ф

m

lilt

г

.tU Ki i . t . r .1 - . 1

Приборная

1 . ,Y:i J ' i ' . t . i i . !V , l . : ; ; l -4 . .C . - i i '

400
скорость, км/ч

500

' ?§|сим р б.р;с,ы двигателей
Пр̂ орная скорость, км/ч
%сло Mi

Номинал
475
0,65-

На всех высотах
На высотах менее 8350 и
На высотах 8350 и и более

Один критический двигатель не работает. Рекиц ЦЦ. Программа набора высоты
Рис. 7.4.9

(прод) ______
Per. fe 2 Май 29/87 7.4.19/20





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

80 '
Полетная масса, т

100 -20 -10 10 20 30
СА,°С

Режим работы двигателей
Приборная скорость, км/ч
Число М

Номинал
475
0,65

На воех высотах
На высотах менее 8350 к
На высотах 8350 к и более

Один критический двигатель не работает.Режим ВД.Расход то:
Рис. 7.4.10

Per. Jb 2 29/87 7 Л .21/22

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор

1000

Режим работы двигателей
Приборная скорость, км/ч

Один не работает. Режим НД. Д:
Рис. 7.4.П

при набора

Per. * 2 29/87
' • ; 7.4.23/24

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 У
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ -- Набор высоты

Одна критический двигатель не работает. Реяш Щ. .Время при набора высота.
Рис. 7.4.12

(прод)

120

Per. и 2 Май 29/87 7.4*25/26

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества





РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Набор высоты

l О
§
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11?! ЦП
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4̂ 1"г и ; I;

№

1'|!{

Filii!in ki
300 400

Приборная скорость, щ/ч
500

Режим работы двигателей
Приборная скорость, км/ч

. Номинал
400

На всех высотах
На всех высотах

Два критических двигателя не работают. Режим МО. Программа набора высоты
Рис. 7.4.13

-оОо-

Сент 15/87 7.4.27/28







РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

Вложить лицевой стороной к стр. 7.5.1

Стр. 7.5.1 (Март 16/90). пункт 7.5.5:
я* 10-ой и И-ой строках скнэу текст "При полете с включенной ПОС удельные дальности
уменьшаются на 6%-" аннулировать.

?ЛЭ Ту-154М
Книга 1

Временное нзменгкиа Лг 52
Стр. 4 из 6

Дек 24/2002 г



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У М 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский

7.5. КРЕЙСЕРСКИЙ ПОПЕТ

7.5.1. Удельные дальности

Характеристики крейсерского установившегося nojsTa представлены в виде графиков
зависимостей удельной дальности от скорости полета и массы самолета для различ-
ных эшелонов полета, см. рис. 7.5.3 - 7.5.16.
Дополнительная сетка позволяет определить значение истинной скорости полета в
зависимости от числа U при температуре нарукного воздуха в диапазона
от СА -20°С до СА +30°С.;
На графиках указана ТЭКЕЭ частота вращения ротора БД двигателя для условий СА, вы-
раженная в % от максимальной.
Для условий, отличных от СА, частота вращения ротора БД двигателя (обороты двига-
теля kia) для условий СА пересчитывается по формуле:

где 1U. - температура воздуха по СА,' К; ?
A t _ отклонение температуры воздуха от СА, °С.

Частота вращения ротора БД двигателя, определенная по формула, не должна превышать
частоты вращении, на номинальном рениме (93,7$).
Графики удельной дальности рассчитаны для полета при всех работавдих двигателях с
учетсы включенной СКВ и выключенной ПОС. При полете с включенной ПСС удельные даль-
ности уменьшаются на 6%.
В случае полета на двух или одном двигателе удельные дальности, снятые с графиков,
следует изменить согласно указаниям, приБеденнш ка них.
На графиках удельных дальностей показаны такнз ограничения скоростей для нормаль-
ной эксплуатации самолета (vmin э , Ушах э , ь^ .̂ э ).
В качестве основного рекомендованного режима горизонтального полета применяется
ренм МД, который выполняется на скоростях, обеспечивайте 0,99 максимальных
значений удельной дальности.
В случае не обходимое тя может быть использован рении Жр (для получения шппЕлаль-
ного рейсового времени) или любой промежуточный реаии цезду рекимами МД и 1>Кр.

(прод)

Par. & 7 Март 16/90 . 7.5.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

7.5.2. Рейсовое топливо z рейсовое вреия

1рафики рейсового топлива и рейсового вреиеш, см. рис. 7.5.17 - 7.5.20, позво-
ляет определить массу основного запаса топлива, реходуемето от м$ВОД& вэлета
до посадки, и время, необходимое для виполнения полету по ваданюаяу «ефшруту
в зависимости от его протяженности, реззама крейсерского налета а «§$!Шок ком-
мерческой нагрузки для осповних оптш.1альных эшелонов полета, бйёйй «йелояа про-
изводится в соответствии с п. 2.2.2(1). Кроме того, указанные зависимости поз-
воляют произвести уточнение взлетной и посадочной шее самолета и величяйн ком-
мерческой нагрузки.
На указанных графиках приведен» поправочные сетки, позволяющие оценивать влия-
ние продольной составляющей ветра на рейсовое топливо я рейсовое время.
Рекомендованные скорости или числа М полета для режимов МД и Жр приведете в зави-
симости от высоты и полетной массы самолета на графиках, см. рис. 7.5-1 и 7.5.2.
В рейсовое топливо включено топливо на:
- набор высбтн (600 кг на взлет и разгон);
- горизонтаяшй полет;
- снижение;
- заход на посадку и посадку - 600 кг.
В рейсовое время включено время на:
- набор высоты (время на взлет и разгон - 2 шн) ;
- горизонтальный полет;
- снинение;
-• заход на посадку и посадку - 10 мин.

Рейсовое топливо определено из условий щутета на трех дцвятяк о учвмв
ченной СКВ и выключенной ПОС. При полете с вклюшшой Ш; для рвьВсА делдаютк
полета рейсовое топливо необходйво увеличивать ни Sf.
Пример пользования графиками рейсового тошюва псвшаван дуюанриД овшяей,
см. рис. 7.5.17, 7.5.19.

Если фактические условхш не соох^еустодит npwiiaitsta Д)Я
и рейсового времени, то расчет: репсового топэдша в peuOOiffiB» времена

; по этапам (Набор внсоти, Крейсерский солот, сниаеаие, заз»Д т HOOWtKf И яосщрв).

|7.5.3. АэронавЕгааионныГ' запас тОЙЛИВа
: • Аэронавигационный запас топлива складциаксся пз д^х еосдавлязядах:

- резервный запас топлива;
' ' - коуленсационний запас топлива.

•Огрод)
7>5'2 ' ' Май 29/87



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет______

Вложить лицевой стороной к стр. 7.5.2

Стр. 7.5,2 (Май 29/87;, пункт 7.5.2:
на 7-ой и 8-оЙ строках снизу текст "При полете с включенной ПОС для равней дальности
полета рейсовое топливо необходимо увеличивать иа 6% ' аннулировать.

РЛЭ Ту-154М
Книга 1

Временное нэхеленне Ле 62
Стр. 5 из б

Дек 24/2002 г.



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

7.5.2. Рейсовое топливо z рейсовое вреия

1рафики рейсового топлива и рейсового вреиеш, см. рис. 7.5.17 - 7.5.20, позво-
ляет определить массу основного запаса топлива, реходуемето от м$ВОД& вэлета
до посадки, и время, необходимое для виполнения полету по ваданюаяу «ефшруту
в зависимости от его протяженности, реззама крейсерского налета а «§$!Шок ком-
мерческой нагрузки для осповних оптш.1альных эшелонов полета, бйёйй «йелояа про-
изводится в соответствии с п. 2.2.2(1). Кроме того, указанные зависимости поз-
воляют произвести уточнение взлетной и посадочной шее самолета и величяйн ком-
мерческой нагрузки.
На указанных графиках приведен» поправочные сетки, позволяющие оценивать влия-
ние продольной составляющей ветра на рейсовое топливо я рейсовое время.
Рекомендованные скорости или числа М полета для режимов МД и Жр приведете в зави-
симости от высоты и полетной массы самолета на графиках, см. рис. 7.5-1 и 7.5.2.
В рейсовое топливо включено топливо на:
- набор высбтн (600 кг на взлет и разгон);
- горизонтаяшй полет;
- снижение;
- заход на посадку и посадку - 600 кг.
В рейсовое время включено время на:
- набор высоты (время на взлет и разгон - 2 шн) ;
- горизонтальный полет;
- снинение;
-• заход на посадку и посадку - 10 мин.

Рейсовое топливо определено из условий щутета на трех дцвятяк о учвмв
ченной СКВ и выключенной ПОС. При полете с вклюшшой Ш; для рвьВсА делдаютк
полета рейсовое топливо необходйво увеличивать ни Sf.
Пример пользования графиками рейсового тошюва псвшаван дуюанриД овшяей,
см. рис. 7.5.17, 7.5.19.

Если фактические условхш не соох^еустодит npwiiaitsta Д)Я
и рейсового времени, то расчет: репсового топэдша в peuOOiffiB» времена

; по этапам (Набор внсоти, Крейсерский солот, сниаеаие, заз»Д т HOOWtKf И яосщрв).

|7.5.3. АэронавЕгааионныГ' запас тОЙЛИВа
: • Аэронавигационный запас топлива складциаксся пз д^х еосдавлязядах:

- резервный запас топлива;
' ' - коуленсационний запас топлива.

•Огрод)
7>5'2 ' ' Май 29/87
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-ШМ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский аол*т

Вложить лицевой стороной к стр 7.5.3

Стр. 7.5.3 (Дек 14/88), пункт 7.5.3.2:

1) аннулировать текст "ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ";

2) в конце страницы дополнять текстом в сладуюшгй редакции: .

Для обеспечения эквивалентного уровня летной годности воздушных судов имею-
щюцссгласно записи в разделе "Индивидуальные особенности" формуляра самолета,
уменьшение удельной дальности полета рекомендуется принимать компенсационный
запас топлива в соответствии с таблицей.

Уменьшение удельной дальности полета
относительно заявленной в РЛЭ (из данных
раздела "Индивидуальные особенности"
бормуляра самолета)

До 6%
ОтШа&\1%
От Ш до 18%

Рекомендованный
компенсационный запас

топлива • ,
3%'
6%
9%

ВНИМАНИЕ: 1. Рекомендованный компенсационный запас топлива необходимо
увеличить на 3% при полетал в условиях прогнозируемого или
фактического обледгнения.

2. Во всех случаях расчета величина азрсяавигааиоккого запаса
топлива должна быть не менее 5000 кг с учэтох рекехеядованккх
компенсационных запасов.

РЛЭ Ту-154М
Книга 1

Времгнное изменами* .VI 62
Стр. 6 из 6

Д«х 24/2002 г.



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

7.5.2. Рейсовое топливо z рейсовое вреия

1рафики рейсового топлива и рейсового вреиеш, см. рис. 7.5.17 - 7.5.20, позво-
ляет определить массу основного запаса топлива, реходуемето от м$ВОД& вэлета
до посадки, и время, необходимое для виполнения полету по ваданюаяу «ефшруту
в зависимости от его протяженности, реззама крейсерского налета а «§$!Шок ком-
мерческой нагрузки для осповних оптш.1альных эшелонов полета, бйёйй «йелояа про-
изводится в соответствии с п. 2.2.2(1). Кроме того, указанные зависимости поз-
воляют произвести уточнение взлетной и посадочной шее самолета и величяйн ком-
мерческой нагрузки.
На указанных графиках приведен» поправочные сетки, позволяющие оценивать влия-
ние продольной составляющей ветра на рейсовое топливо я рейсовое время.
Рекомендованные скорости или числа М полета для режимов МД и Жр приведете в зави-
симости от высоты и полетной массы самолета на графиках, см. рис. 7.5-1 и 7.5.2.
В рейсовое топливо включено топливо на:
- набор высбтн (600 кг на взлет и разгон);
- горизонтаяшй полет;
- снижение;
- заход на посадку и посадку - 600 кг.
В рейсовое время включено время на:
- набор высоты (время на взлет и разгон - 2 шн) ;
- горизонтальный полет;
- снинение;
-• заход на посадку и посадку - 10 мин.

Рейсовое топливо определено из условий щутета на трех дцвятяк о учвмв
ченной СКВ и выключенной ПОС. При полете с вклюшшой Ш; для рвьВсА делдаютк
полета рейсовое топливо необходйво увеличивать ни Sf.
Пример пользования графиками рейсового тошюва псвшаван дуюанриД овшяей,
см. рис. 7.5.17, 7.5.19.

Если фактические условхш не соох^еустодит npwiiaitsta Д)Я
и рейсового времени, то расчет: репсового топэдша в peuOOiffiB» времена

; по этапам (Набор внсоти, Крейсерский солот, сниаеаие, заз»Д т HOOWtKf И яосщрв).

|7.5.3. АэронавЕгааионныГ' запас тОЙЛИВа
: • Аэронавигационный запас топлива складциаксся пз д^х еосдавлязядах:

- резервный запас топлива;
' ' - коуленсационний запас топлива.

•Огрод)
7>5'2 ' ' Май 29/87



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 М
ЖЕНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

7.5.3.1. Резервный запас топлива (РЗТ)

РЗТ - это масса топлива, необходимая для выполнения полета на запасной аэродром
с расчетной тошен полета по маршруту в прогнозируемых метеоусловиях на рекален-
дованной РЛЭ впсоте со скоростью, соответствузоцей минимальному расходу топлива,
выполнение полета на резкцме ожидания над запасным аэродромом и посадку.
Резервный запас топлива представляет собой сумму двух величин:
- запас тошшва для перелета на запасной аэродром;
- запас топлива для озидания над запасным аэродромом;
РЗТ определяется по графику, см. рис. 7.5.21, в зависимости от:
- удаления запасного аэродрома от аэродрома назначения;
- массы самолета на ВНР аэродрома назначения;
- высоты эшелона полета на запасной'аэродром;
- скорости продольной составляющей ветра на эшелоне;
- время ожидания над запасным аэродршш на высоте круга при скорости Ущ^,
В РЗТ включено топливо, затрачиваемое на:
- уход на второй круг (с ВИР до высоты круга) - 370 кг;
- набор высоты, горизонталышй полет и снижение в решил© МД;
- посажу'(с точки входа в глиссаду) --200 кг.

7.5.3.2. Компенсационный запас топлива (КЗТ) • •

КЗТ - это масса топлива, необходимая для компенсации погрешностей, связаннкх с
точностью самолетовождения и топливопзмерительных систем, разбросом индизэду-
алышх характеристик эксплуатируемых самолетов и двигателей, B03MO.-rUiiz.ai откло-
нениями метеорологических условий от прогнозируемых, а тонне дополнительное ко-
личество топлива, необходимое для компенсации методических погрешностей расчета
потребного па полет запаса топлива.
КЗТ следует принимать не менее 3$ от массы основного запаса топлива, определя-
емого либо по графикам рейсового топлива, см. рис. 7.5.17 - 7.5.20, либо по
пункту 3.1.4.

. во ВСЕХ СЛУЧАЯХ РАСЧЕТА ВЕЛИЧИНА АЭРОНАВИГАЦИОННОГО ЗАПАСА
ТОПЛИВА ДОЛЕНА БЫТЬ НЕ МЕНЕЕ 5000 КГ.

(пред)

Per. J&5 дек 14/88 7.5.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ШШБ ХАРШЕРИЗТЙКИ - Крейсерский полет

7.5.4. Перечень крейсерские харТактористхк

(1) Разводы крейсерского полета

Числа М йбдвта, рйссмендуеы^ ДАН рви«.а ;.!& арм
работе трех и двух двигателей pa». 7.5.I
Числа Ы полета, рексшвдуеиие душ решили Ойр р*». 7.5.2

(2) Удельные дальности
Н в 450 м да. 7.9.3
Н = 4200 и ряс. 7.5.4

*

Н в 60СЮ м рис. 7.5.5
Н * 7200 и рие. 7.5.6
Н = 7800м рис. 7.5.7
Я = 8100 и РИС. 7.5.8
В = 8600 ы рие. 7.5.9
Я = 9100м . рис. 7.S.IO
Н в 9600 м рис. 7.5.Ц
Н * 10100м рис. 7.5.R
Н = 10600м рис. 7.6.П
Н * IIIOO м рив. 7.5.14
Н » II600 м рис. 7.5.IS
Н - I2IOO м р*о. 1.5,16

(3) Рейсовое топливо и рейсовой ц,с..ш , ка.».ер1ьч;кая nai-рузка, вменим 1Щ99* ш
время полета в завис аыос та от дальности полета
Pasmi Щ
Н = 10600 - II600 ы jmo. 7.S.I7
Н » HIOO - I2IOO м рта. 7.8.»

Рвжш ИКр
Н « 10600 - II600 •&#• 7.5.»
н - шоо - Kloo • рда.

(4) Резервный same тощие* к ьрсмд иврваоуд uu
saaaciot аэродром yg».

7.5.4



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

0,9 --:?{.

0,8 ;-

я
о
о
&

: 70 80 90 ICO
Полетная иасса, т

Числа м полета,рекомендуемые для реашш ЫД при работе трех и двух двигателей
'• ' " : ' Рис. 7.5.1

(прод)

Per. 29/67 7.5.5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

\/

15000

10000-̂ —̂

оо
( )

400
Приборная скорость, км/ч

Скорости полета, рекомендуемые
для регима ЫКр
Рис. 7.5.2
(прод)

7.5.6 Дак 14/88 Per. tfc5
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
.ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА 4200 м

0,15

Примечание. При полете с одним отказавший двигателем удельные дальности укеныгатъ
на 3 %\ при полете с двупя отказавшими лвигателяии удельные дальности
принимать такиш! ае^как для всех работающие двигателей.

Работают все двига'1'ели. Сдельная дальность

Рнс. 7.5Л
(прод)

Per. fe 2 Май 2Э/&7 7.5.9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ ТУН54М
е ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет •

8ШЕЛСЯ ПОЛлТА 6000 м

Примечание. При полете с, одшш отказавший двигателей удельные дальности
уменьшать на 3 %\ при полете с двумя отказавшими двигагедаыи
удельные дальности прикипать такими же,как для всех работающих
двигателей

Работают все д^ш-отели. ./дельная
Р1.0.-7.5.5

7,5.10 Per. /fc 2



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА 7200 и

ПРИ.',!ЕЧАНИЕ. При полете с одшш отказавший двигателей
удельные дальности уиеньшать на Ъ%.

Работают все двигатели. Удельная дальность
Рис. 7.5.6

(прод)

Per. te 2 29/67



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА 7800 и

Э

n?:i:,S4AK;iS. При полете с одн;::.; становий::.; двигателей
удельные дальнее т;, уменьшать на 3,i

Работают все Удельная дальность
Рис. 7.5.7

(про,!,)

7.5.12 Per.
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - КреИсерскчй поле:

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА 8600. к

0,20т

о,ю-

^

! ' .

0,05

При полете с одним двигателей уде на 3

Per. te 2

Работают все дшгажели. Удельная
Рис. 7.5.9

___________(прод)_______

Май 29/87 , 7.5.15/16
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА 9100 и •

Примечание. При полете с одним оьказавшш двигателем удельные дзг.-:"^^т

уменьшать на Ъ %

Per. it г

Работают все авигаатли. Сдельная дальность
Ркс. -7.3.10

Май 29/87



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАТАЦИИ Т Г-154JI
«ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский п*де:

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА. 9600 м

Работаю1! во и . Удильная
Рас. 7.5.II

(прод)

7.5.18 29/8? . Par. k 2



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА IGIOO и

Работаю!1 ьсе двигатели, /д
Рис. 7.5.12

(прод)

дальаоать

Per. !й 2 - 29/87



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У-15411
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ЭШЕЛОН ПОЛШ 10600 ы

дыгатезн..
Рис. 7.5.13

(fll-од)

дальность.

7.5.2Q 29/ЬУ Per. /Г 2



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 Мщи™™ „,т,.т«пт™„т,„„.XAPA

ЭШЕЛОН ПОЛЕТА IIIOQ u

0,25

0,20

0,15

0,10

Работают вое дьыгижели. Удильная дальность.
Ркс. 7.5.14
(пред)

Per. » 2 Май 23/67



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ jy-li4H
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет______________

ПОЛЕТА IlfflP и

0,25

3 0,20

оо
33

к
СОя

0,15

0,10

Работают все двигааели. Удельная далыюсхь
Рас. 7.5.15

(прод)

7.5.22
Mali Per. J*.2
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

О)
а,

РЧ

га
о
о

СОш
tr*
О«
СО
оо
О

Я}

Я О« и

о, м
CD В1

я со
со о.
« S*

о
(Ч

II
10

9
8

t i . i l :•-. 1 .

-Ш-i"
ЭШЕЛОН ПОЛЕТА 10600 - II600 и

LU,.~l-.-^iJ——II ^-J-lili,. I-.—._..̂ .t.... ..^--Цг̂ |̂ .^^ц4^

[• --j-;-j-1000 HНт{т| I"' -2000. И;-:ф|г!|;30рр|;г'тй|^.-.f' 000 i •v;^;-И:'!;;!^000.|-. Ц^~

^.^^'^^^
6000 '70

г/ .| Далькос

50-
О

, .. I , -.и: -I-IOOQ | |-j -M-p| 2000 h Ы -.-^ bj ]: -3000 . • . '-! I . : • ̂  ;4 4.000- ! i •. ! : i.r-":'' j ;50.QO ; M i -\ \ .• \ 6000 .,l^i^^^fr^ 1̂ ШШ т̂ .-] •• |... :',-70.00 1 -••' ! : i - ' - j ..f-! j 8000. i -j • i -|. J :90pO

-100

Рениы МД. Рейсовое топливо, комерческая нагрузка, взлетная месса
и время полета в зависимости от дальности полете

Рио. 7.5.17
(прод)

Пример пользования графиком

Задано: Практическая дальность 3300 км
——— Скорость встречного ветра 50 км/ч

Посадочная масса 78 т
Определяв- ; Балетную массу 98,3 т
—————— Массу рейсового топлива 20,3 т

.урс?гя полета 4,3 ч
Май 29/87 ' 7.5.25/26
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет '

ЭШЕЛОН'ПОЛЕТА 10600 г 11600м
Щ:]]̂ щщ||Щ|:!;р1|дд|:!::р!р:||!!:::![;; |:̂ ;:::!:лв •;•:.: т\ ;:щ:'̂ ::~Г •.:; '3:."'- \::::;.-:; i:;r;,r

ю--

к
3
Ч)п
PQ

О.;... -.L! .L ..L 1000 ,.М,.Ц J,! 2000:::.̂  Ч^Ц3000 г;!:!;;!;!;:
• ' " ' " ' ' "

:Ш 4000;:•!:..:j ji::.1!,:.;1 :.j.5000 I;:,'.;;::.:.,: |6C3C
.̂̂ îv̂ r̂,!.:.;:;:!:;:!!,,.̂!̂  i . !•.;.;.

:.i'L 7000 • ; ; : :,. И:!;. 8000 i; i : i i i ; Й; :;;'L 9000
1л;' i Дальность. км;г

>^vS^^

5000;|:;:;..i ';!....!:.•..: 6GDO I,,:; Lij,_;,7000 |:>J:;;i.:. UVSOOO:
T l ' i ' " ' l i " ' ; | . : , ' . ' i ! . ' : . - | " .г ^аЛЬНОСТЬ, KM'!|i!! '.' ; : '

8000 Дальность, KM
X^VM^HKKKJ^

Режим МКр. Рейсовое топливо, коииерческая нагрузка, .
взлетная масса и время полета в зависимости от дальности полета

Рис. 7.5,18
(п-род)

Май 29/87
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛШЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

' ЭШЕЛОН ПОЛЕТА IIIOO - 32100 и

(D
СЦ

CO

о
С)

Ж.
<Ч
W
Э1

о«
СО
о

0 ;:;Ь!4:| 8000 j:i;j_i j ± o
' l - • -- : - } -' - : • - '

]"••-[ J-uuu V|ni;~jTT:;'j ^uuu :'Г]угр ;г;| juuu г.]''п.:-: ;-;,;д Huuu тг; г'['т ]' ,5000 ;;Т'!Тл , - , . - _ - L _ , _ . ._ :J . . . . _ - _ _ . ^ г . a^ 4 . _ _ . . , _ , ^ . _ _ ^ ,_,, , _

"i--ii.|̂ -"[;i|if'̂ !ii-i[!iVL |̂̂ ''tit"4f̂ ^ "кц~Н|--•; i'г ;•"!_; 'zl:i ^"['I'Hibi [ : j " ! ~ " l 'r}"t"u
i"̂ >^п^> г̂>-г̂ А"̂ ^^~-̂ г̂ ^хЧд"Ч5 г̂<:̂  V. r"'ri:'7T"TI"!'~ i"-^^:.:t2^Lj:::T\;.::Eilt:ri::":'r--—L:^!~IL:,TJ::''r"''r. :^r,! :j._i_|_l_LLUJ_L.

: ' . . : , : . " i_- u.-.—*-**"Т- ' i— i - -', •-'. I-. L'-! l- .1 - I - . i .. i.'. L .1 -k L

.• ..:;~i~~jr^j^Li^r''T" : ~r i ' =pлмер_по льзотгания графиком т
^^^^^.•^•r:^-^'L^-'r JJHO: Взлетная .масса 100 ? г
i-j^ililiLiL; ^Ji!j"i:i:№' U ' ~ " ~ Посадочная масса ?6 т -р
.i..ij.T::|:.:ij;!.n.:::!J;j::^-''K'-^FJ''-n Скорость попут-
7:̂;--H:;̂ :-|:;ĵi:̂rf::l-:i4~i:;-j.' " НОГ0 ВЙТрЭ 50 KU/Ч

t̂ t̂ i'T'rpĵ t'ijni ̂ ilESil̂ l::15-' ?ЭЙСОВ06 ТОПЛИЗО 2A- Т...
41ЛАЦм^-иу:ц-Й^| ~ Еремл полета 5,2 ч
J-iiia.i .':.!L. u...l!U-:J~ul' fci П п я к т и и я р и п с тПрактическая

W70 км tдальность

Бг.лэтная j менее 88 а Ь8 т Q
. ' in u •../ и a

w
»• E-l

•50 .Й
5 50ои

O,

ои

" j-- tji: IQOO (lift'l^f 2000 ̂ ^ '̂й'];3000 jithii;:|^:.HOOO H r:jjiqj ;|5000 |;--Щ^^ООО! j| " /•' - i " |_'_?рОО i: |̂  [rj^'SOqpJrj; Щ:;:}i9000'
"ТТ"Г

' : Линия _ отсчета>{ г | : ' - ; - ' : . j
i"-:ri. : -ii' -^ tv' S idoo \!J№; V
'

Режим ВД. Рейсовое топливо, коМт^ерческая нагрузка, вэлеткая массе
и время полета в зависимости от дальности полета

Рис. 7.5.19
___________________(прод.)__________________

;. Май 29/87 7,5.22/30
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 Ы
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полез

ПОЛЕТА IIIOO - I2IOO м

I

Per.

Режим ЫКр. Рейсовое топливо, ком!.:ерческая нагрузка,
взлетная масса и время полета в.зависимости от дальности полета.

Рис. 7.5.20
___________________(прод)_________________

, Май 29/87 7.5,31/32
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТгШЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Крейсерский полет

ожидания, аэродр. назначат

§
Атиосферние условияПолег на запасной аэродром
Набор высоты, крейсерскийполег, сжижениеОжидание на высоте крутанад запасн. аэродромов

Дальность полета до запасного аэродрома* ни
-01 ВНР ДО ВПР
- режим Щ
- »» ̂ пг*,™»- на скоросиг

ДИН РАСЧЕТА АЭРОНАВИГА-
ЩОШОГО ЗАПАСА ТОШЗИВА К ОПРБ-
ДЕЛНЗШ.1 Ш НСШтШМЕ ЗВЛР1ЧИНВ
Т011ЯИБ4, НЕОЕХОДШО ДОБАШЪкоапшсИционныи ЗАПАС ТОПШЕА,

Резервный запас юшшва (Р31) и вреия перелета на запасной аэродром
Рис* 7.5.21

Рег. & 5 Дек 15/1 7.5.33/34
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ — Снижение и озддание

7.6. СНИЖЕНИЕ И ОЖИДАНИЕ

.7.6.1. Характеристики снижения

Нормальное снижение производится при работе всех двигателей на решяле малого газа.
В зависимости от выбранного режима крейсерского полета (ВД или МКр), а такае при
различных вариантах использования средних иптерцепторов снижение моает выполняться
на разных скоростях и числах М полета.
Расход топлива, дальность и время снижения на трех и двух двигателях приводятся с
учетом включенной СКВ и выключенной ПОС.
При снижении с включенной ' ПОС расход тошшва увеличивается на 5% при равной даль-
ности полета.

7.6.2. Характеристики' оаидания . ,

Полет в зоне онидания выполняется па скоростях, согласованных со службой УВД, в диа-
пазоне от Ym-ip». до 1,2 Vg majc , обеспечивавших .минимальные часовые расходы топлива.
Величина часового расхода тошшва при озклдашш и значение приборной скорости, соот-
ветствующие Ymina , в зависимости от полетной массы и эшелона полета определяются
по графику, см. рис. 7.6.7.
Если скорость полета отличается от УЩДЭ, то с помощью поправочной сетки определяется
фактический режим полета в. диапазоне от УИЩЭ Д° *'2VXmax 2 соответствуэдий ему
часовой расход топлива.
При условии отличия температуры нару/люго чотцуха от СА величина часового расхода
топлива уточняется с помощью поправочной сетки по температуре в диапазоне
от СА -20°С до СА +ЗОаС. '
В блучае полёта с одним или двумя отказавшими двигателями часовые расходы тошшза,
определенные по указанному графику, следует изменить в соответствии с приведенными
на нем указаниями.
Величина часового расхода топлива щж ощцашш в турбулентной атмосфере определяет-
ся по графику, см. рис. 7.6.8. В ьтш случае резаш ожидания выполняется на приборной
скорости 500-525 км/ч или постоянном числе !Л, равной 0,8.
Примеры пользования графиками показаны пунктирной линией.

(ЦРОД;

Per. &Z 7.6.1
Май 29/87



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т|-154 И
ХАРАКТЕРИСТИКИ - Сншщние и ожидание

о
7.6.3. Перечень характеристик сниаенш и олшдашш

(I) Характеристики сшшениз

Работает все двигатели. Решал Щ.
Программа снижения

Работают все двигатели. Реацм ЦД.
"Расход топлива, дальность и время снижения

Работают все двигатели. Режим ЫКр.
Программа снижения

Работают все двигатели. Рехшм Щр.
Расход топлива, дальность и время снижении

Один критический двигатель не работает.
Рении МД. Программа снижения

критический двигатель не работает.
Реаим Щ, Расход топлива, дальность и
время сниаения

(2) Характеристики ожидания

Часовой расход топлива при оиад

Часовой расход тошшва при огвдашш Б
турбулентной атмосфере

рис, 7.6.1

рис. 7.6.2

рис, 7.6.3

РИО, 7.6.4

рис, 7.6.5

рис. 7.6.6

рис. 7.6.7

РИС, 7.6.8

О

(ирод)

7,6.2 Мша 2 Per. )S> 2
о



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Снижение и озвдание

I500D ._ГЯ!К

10000 -

Оо

5000 vii

400 500 600
Приборная скорость, км/ч

Реяиы работы двигателей
Интерцепторы средние
Приборная скорость, кы/ч
Число К

ИГ
убраны
500
0,8

на всех высотах
на всех высотах
на высотах 10750 и и менее
на высотах более 10750 и

Работаю! все дшгатиш. Рекии ДЦ. Dporjjautia
Рис. 7.6.1

_______________(прод)_________
'. Май 29/87 7.6.3Л
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М

Per. *2

Щ1. РаСХОД. лшшмаа.1

Рис. 7.6.2
(прод)

" Май 29/8-Г'

и время

7.6.5/6
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р=^ РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТКЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Снижение и окидание

15000 --!,!(:,:,№!:
! ' ! i ! ; i > :'i:L!i

10000 i iji

03
,и
(о'
:0•a..-

5000 Hn

500
Приборная

600
скорость, км/ч-

Режим работы двигателей
Интерцепторы средние :

При<5,(0рная скорость,, км/ч
Число М

f J Г
0°
45°.
0°
575
0,85

. на всех высотах
на высотах более 7000 и
на высотах 7000 + 3000 м
на высотах менее 3000 и
на высотах 9750 и и менее
на высотах более 9750 м

Работают все двигатели.Рениц МКр.Программа снижения
Рис. 7.6.3.

(прод)

Дек 14/88 7.6.7/8





•РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 Й
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Снижение и ожидание

150001

ИЩИ

о
о
3со

5000

Топливо, кг
100 О

Дальность, км Время, мин

Полезная масса салоле га, г
Режим работа двигателей
Интерцепторы средние:

Приборная скорость, ки/ч
Число М

70 * 90
мг
ои

„̂ 5°
0°
575
0,85

на всех высотах
на высотах более 7000 и
на высотах 7000 * 3000 м
на высотах менее 3000 и
не высотах 9750 м и менее
на высотах более 9750 к

Per.

Работапт все двигатели.Реаиш Щр. Расход топлива, дальность и время снижения

Рис. 7.6.4
(прод)

Дек 14/88 7.6.9/10





•РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ
ЛЕТНЫЕ ХАР.Ш'ВРКСТЖИ - Снлаенле и оквдаяие

10000

,5000
оз
ЕН
О
оа

PQ

400 500 600
Приборная скорость, км/ч

Рении работы двигателей
Инхерцепторы средние
Приборная .скорость, км/ч

11Г
убраны

500 •

на воех высотах
на всех высотах
на всех высотах

Один критический двигатель не раоотаи-т.
Рис. 7.6.5
(прод)

ш ВД. Программа

Per. ie Май 29/87 7.6.II/I2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ- 154 М
ДЕЕНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Снижение и ожи

IOOQO

5000

^̂

«3

Полетная масса самолета, т
Режим работы двигателей
Hi IT ерцвпторы
Приборная скорость, ки/ч

70-tQO
м г .

Убраны
500

на всех высотах
на всех высотах
на всех высотах

ческий двигатель не работает. Режим МД. Расход дальность и время снюкеи;:'

*

Per. & 6

РИС. 7.6.6,
(ирод)

Март 16/90 7.6.13Л4





л—— руководство по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М :
• ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Снижение и ожидание

6000

ililli
- i i i ' i i i : i.'

здшв$шщ -я) о•l:;;[e>J;iii[eiJ$i!.*jJL;|E::i••;-lU:U:.:iiii;~-i-''1frir:: ттп^р!—'^ч ; 1*̂  Е: ~-~~: с"1' ОЩ]|̂1̂/̂{|;̂;1̂1̂'|1;̂^̂  Температура относительно GA , С

Приборная скорость, км/ч Примечание. При полете с одним отказавшим двигателем
часовые расходы увеличивать на 3 %
При полете с двумя отказавшими двигателями
часовые расхода принимать такими же, как
для всех работающих двигателей

Per. * 2

Часовой расход топлива при свидании
Рис, 7.6.7

Пай 29/87
7.6.I5/I6,





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ. ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЖГБЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Снижение и ожидание

7000

70 80 90
Полетная иасса, т

3000
-20 0 :20 30
Температура относительно СА, °С

Приборная "скорость, ки/ч
Число 11

500-525
0,3

на высотах 10600 и и менее
на высотах более 10600 и

ПРИМЕЧАНИЕ. При полете с одним отказавшим двигателем часовой расход
увеличить на 3/6; при полете с двумя отказавшими двигателями
часовой расход принимать такии же,как для всех работающих
двигателей.

. Часовой расход топлива при оквдашш в турбулентной атмосфере•
Рис. 7.6.8—оОо—

Per. is 2 Май 29/87 7.6.I7/I6





РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-15411
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход на посадку и посадка

Условия, принятие при построении графиков:
Режим работы двигателей Один двигатель' на регшме
на пробеге малого газа, два двигате-

ля на реверсе

о

Закрылки

Предкрылки
Интерцепторы
Шасси
Максимальная путевая
скорость касания

36° (рис. 7.7.3)
45° (дао. 7.7.4)
Выпущены
Убраны
Выпущено

280 км/ч

7.7.3.2. 1.1аксш.ильная посадочная пасса, ограниченная-расчетной располагаемой длиной ВПП

На рис. 7.7.5 и 7.7.6 представлены грайщш, позволяющие 'определить максимальную по-
садочную массу, ограниченную расчетной располагаемо!: длиной ВПП. Эти графики позво-
ляют определить максимальную посадочную массу как на аэродроме назначения, так и на
запасном аэродроме.
Условия, принятые при построении графиков:
Режим работы двигателей на пробеге

7.7.4.

Закрылки

один, двигатель на режиме малого таза,
два двигателя на реверсе.
36° (рис. 7.7.5)
45° (рис. 7.7.6)
выпущены
выпущены на пробеге
выпущено

Предкрылки
Интерцепторы
Шасси . .
Максимальная путевая скорость начала
торможения
Методика пилотирования
Коэффициент длины ВПП: ,.
- основной аэродром
т запасной аэродром
Пример пользования графиками для аэродрома назначения показан пунктирной линией
со стрелками.
Расчетная располагаемая длина ВПП с учетом её состояния
На рис. 7.7.7 и 7.7.8 представлены грабвдш, позволяющие определить величину
располагаемой длины ВПП с учетом её состояния в зависимости от располагае-
мой, длины ВПП. ' " ' ' • • >

(прод)

см. пункт 2.5.4.1 (10)
см. подраздел 4.6, 4.7

1,67
1,43

7.7.2 Дек 14/88 Per. Л 5 О



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход на посадку и посадка

7.7. ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКА

7.7.1. Обще сведения

Материалы данного подраздела позволяют определить в зависимости от конкретных
условий аэродрома максимальную посадочную массу самолета в скорости на посадке.
Схема посадки см. рис. 7.7.9.
Посадочная ыасса ограничивается:
- максимально допустимой путевой скоростью касания;
- расчетными располагаемыми длинами ВПП для посадки на аэродроме назначения, и
запасном аэродроме с учетом метеоусловий и состояния ВПП.

Меньшая из полученных по этим ограничениям масса принимается за максимально
допустимую* -

7.7.2. Скорости на посадке ,

, Для практической массы самолета и выбранной посадочной конфигурации скорость за-
• хода на посадку выбирается' по графику, см.рис. 7.7.1.

Скорости захода на посадку приведены для закрылков: 0°, 15°, 28°, 36° и 45°.
Скорости захода на посадку и пересечения входного торца ВПП имеют
запас от скорости срыва при заданной конфигурации; v з.п. =
Уход на второй круг производится на скорости захода на посадку.
Максимально допустимая приборная скорость начала торможения на пробеге в зависи-
мости от атмосферных условий на аэродроме посадки определяется' п° графику,^,
см. рис. 7.7.2.;

7.7.3. Максимально допустимая посадочная масса

° Максимально допустимая посадочная масса самолета выбирается как наименьшая из
максимальных посадочных масс, определенных"по графикам, см. рис. 7.7.3 и 7.7.5 при
закрылках 36° и рис. 7.7.4 и 7.7.6 при закрылках 45°.

На самолетах, оборудованных системой автоматического управления механиза-
ции крыла на посадке, посадочные характеристики не изменяются и зависят ,
только от выбранного угла отклонения закрылков при заходе на посадку.

7.7.3.1. Максимальная посадочная масса, ограниченная максимально допустимой путевой
скоростью касания .

На рис. 7.7.3 и 7.7.4 представлены графики, позволяющие определить максималь-
ную посадочную массу, ограниченную максимально допустимой путевой скоростью
касания в зависимости от атмосферных условий на аэродроме посадки.

(прод)
7.



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход на посадку и посадка

I 7.7.4.I. Располагаемая длина ШП с учетом коэффициента сцепления
. На рис. 7.7.7 приведен график, позволяющий определить располагаемую длину
| ВШ с учетом коэффициента сцепления при отсутствии слоя осадков на ВШ.

Условия, принятые при построении графика:
Режим работы двигателей на пробеге два двигателя на реверсе, один

двигатель на режиме малого газа •
Закрылки 36°, 45°
Предкрылки • выпущены
Интерцепторы выпущены на пробеге
Шасси выпущено
Пример пользования графиком показан стрелками ц. пунктиром.

7.7.4.2. Располагаемая длина ВПП с учетом слоя осадков на ВПП
На рис. 7.7.8 приведен график, позволяют:! определить располагаемую длину

ВИД с учетом слоя осадков на ВПП независимо от коэффициента спепдзядя.

Условия, принятые при построении графика:
Рехим работы двигателей на пробеге два двигателя на реверсе, сдан

двигатель на режиме малого газа

Закрылки 36 , 45
Предкрылки выпущены
Интерцепторы выпущены на пробеге
Шасси выпущено
Слой воды 3 - 10 мм
Сдоя СЛЯКОЕЗ 3 - 12 мм
Слой сухого снега 10-50 мм
Пример пользования графиком показан стрелками и пунктиром.

7.7.5. Перечень посадочных характеристик

Скорости захода на посадку и пересечения
дсодного торца ВПП . рис. 7.7.1
Максимальная скорость начала торможения
на пробеге рис. 7.7.2
Максимальная посадочная масса, ограничен-
ная максимально допустимой скоростью
касания:
- закрылки 36°
- закрылки 45° '

(прод)

рис. 7.7.3
• рис. 7.7.4

Per. X 4 Май 16/88 . - 7.7.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -15411
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход на посадку и посадка

iМаксимально допустимая посадочная масса
в зависимости от расчетной располагаемой
длины ВШ и условий на аэродроме;

- закрылки 36° . рис* 7.7.5
- закрылки 45° рис. 7.7.6

Располагаемая длина нпп с учетом
коэффициента сцепления рис. 7.7.7
Располагаемая длина ВШ с учетом •
слоя осадков на БШГ ряс. 7.7.8
Схема посадки рис. 7.7.9

(прод)

Май 16/88
О



S "̂" РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Баход на посадку и посадка

200
70 80
Посадочная масса, т

90

Per, te 5

Скорости захода на посадку и пересечения входного торца БШ
Рис. 7.7.1

___________• ____(прод.)________________

Дек 14/88 7.7.5/6





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ 3.--ПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ;;.;.РАлТЕРИСТЮТ - Заход на ;,',:• ;•.> и noct. . . . .

-ч--+- -———— — .__.._ ...._...,

-io о 10 20 30 ад
Температура на аэродроме, °С Г1рксорнзя скорость, км/ч

I Per. te 5

льная скорость начала торможения не пробеге
Рис. 7.7.2

(прод)

Леи 14/86





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 Н '

расположения'аэродрома, н Посадочная , *

посадочная касса, ограничения максимально допустимой путевой
скорость» касания (УКИС. - 280 км/ч,колеса КТ-ШЕ)

Рис* 7.7.3
(прод)

Per. Я 5 Дек 14/88 7.7.7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-ШМ '

ншшшшин*

<$ •:X

KT-IWE)

7.7.8 Дек 14/88 Per. № 5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТЖИ - Яаход на посадку и посадка

1000 2000
Высота расположения аэродрома, к

3000 60
Посадочная иасса, i.

Максимально допустииая посадочная иасса, ограниченная
максимальной путевой скоростью касания Мкас. =310 км/ч.

Колеса КТ-ШЕ. Закрылки выпущены на 36°.
Рис.

(прод.)
Per ft б Март 16/90 7.7.8.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход ка посадку и посадка

1000 2000
Высота расположения аэродрома, и

3000 60 ТО
Посадочная касса, т

80

Максимально допустимая посадочная пасса,
ограниченная иаксиыальной путевой скоростью касания

§= 310 км/ч Колеса КТ-ШЕ
Закрылки выпущены на 45°

Рис. 7.7Л.6,
____(прод)

7.7.8.2 Март 16/90 Per. К б



РУКОВОДСТВО ПО ЛЁТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 ' , !
пос&дку **

4000

-10 0 10 ' 20 30
Температура на аэродромеt °C

Один двигатель - ка pesiiue ?iT Интерцептсри
Два двигателя - на реверсе Шасси

70 80
Посадочная касса, г

ii
- выпущены на пробеге ; Коэйлппсн? дг.лны БПП:

90 10 0 10 20 2 0 2
Попутный Встречный Вниз Вверх

Ветер, м/о Уклон, %

- выпущено
Закрылки
Предкрылки

- Зби

- выпущена

- на аэродрома назначения - 1,67
- на запасном аэродроме - 1,45

! [Лаксимально -допустимая посадочная масса в зависимости от
• расчетной располагаемой длины ВПП и условий на аэродроме
' - ' ' - • ' ' Ряс. 7.7.5

Дек 15/88 7.7.9/IG
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТШЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход на посадку и посадка

4000

3000 -

2000

а
юя
С-,
03ио
О
ОвРм

1000

4000

3000

~г 2000

ЧК

г- 1000 S

R °
О f41 ао Р*
03 *•*!

0,4
Коэффициент сцеплешш

0,3

Располагаемая длина ВШ с учетом коэффициента сцепления
Рис."7.7.7
(прод.)

Per. и о Дек 14/88



РУКОВОДСТВО ПО /ItГНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - :
ЛЕТШЕ ХАРАКТЕРНО 1ЖИ - Заход на посадку и посадка

3000

g «
га до
СО К
Я rtя га
Ч °ч о

со о
Ч Е-с
О о

3 &>
со

2000

1000

2000
Раоиолагаемак

УСЛОВИЯ:
Слой воды 3 - 10 ш
Слой слякота 3 - 12 мм
Сдой сухого саега 10 - 50 мм

Располагаемая длина ВПП с учетом слоя ссадаов на ВШТ.
Рис.7.7,8

(лгол,)

.K I4/86 Per. & 5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕШЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Заход на посадку и посадка

Схема посадки
' Рис. 7.7,9 -

—оОо— г

Per. Март 16/90 7.7.15/16





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Пределыше параметры полета

7.8. ПРЕДОШШЕ ПАРАМЕТРЫ ПОПЕТА

Скорости срыва, установленные дан самолета, приведены на рис. 7.8.1.
Минимально допустимые скорости для взлета и посадки, соответствующие настройке
сигнализатора максшлальных углов атаки АУАСП при единичной перегрузке, приведе-
ны на рис. 7.8.2.
Максимальные эксплуатационные высоты и практические потолки самолета при работа
трех, двух и одного двигателей, приведены на рис. 7.8.3.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. LiIA4EiLIE .МАКйШЛЫЮ;] ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ BiJGGTU ПОЛЕТА И СООТВЕТ-
СТБШШ Eli EHA4EILIE ПОЛЕТНОЙ МАССЫ САМОЛЕТА ОПРЕДЕЛЯТЬ, РУКО-
ЬОдСТЗУ,1СЬ УКАЗАПИЛИЛ РАЗДЕЛА 2.

7.6.1. Перечень характеристик

(1) Скорости срыва рис. 7.8.1

(2) Скорости срабатывания сигнализатора АУАСП рис. 7.8.2

(3) . :зксимал1>аые эксшг.'атагшонные высоты z практпчесште по-
голки полета при работе трех, двух и одного .двигателей t>nc. 7.8.3

U) Углы настройки сигнализатора АУАСП- рис. 7.8.4

(прод)

Рэг. & 5 . Дек 15/88 7.8.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУЧ54М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Црсдельние параметры полета о

300 . -

250 ,:Й

оIко
&20Q .-

150
60 70 80 90 100

Полетная масса, т

о

7.8.2

Скорости срыва
Рис. 7.8.J

(ирод)

Май 29/8? Per. Jc 2 О
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т1-154М
ЛЙШЫЪ! лАРАЫЕШСТИЮ! - Аэродинамические поправки

7.9. АЭРО.ДШ1АШЧЕС1ШЕ ПОПРАБВИ

В данном подразделе приведены значения поправок к указателям скорости и высотоме
рам (футомерам) при питании их от основной и резервной статических систем.

7.9.1. Поправка к указателям скорости

Бее скорости, приведенные в РЛЭ, индикаторные земные, см. п. 2.5.4, определяются
по формуле .

VH3 " УПР +^V

где. . .
- показания сортового указателя скорости (приборная скорость IAS);

- суммарная поправка;
-.инструментальная поправка к показаниям указателя скорости {определяется

паспорту каздого прибора);
<5Уд - аэродинамическая поправка для заданной индикаторной земной скорости в за-

. висшлости от положения шасси и закршшов

Приборная скорость для заданной индикаторной зешой скорости равна

Аэродинамические поправки к указателя;.! скорости являются общпш для всех салолетов
.данного Tima, оборшованных однотипныгли приемниками полного и статического давле-
ния, действительны для приборов ЮС и 2/П'и определяются по табл. 7.9.1 для ос-
новной и резервной статических с::̂ ?ем.

7.9.2. Поправки к высотомерам (футоглерам) •

Вертикальное эшелонирование полетов производится по барометрической высоте относи-
тельно условного барометрического уровня 760 мм рт.ст. (1013 Мбар).
Фактическая высота полета определяется по формуле:

Н = П

где • •

Пп_ - показания бортового высотомера ОГутомера);

Х<Я1 - суглйрная поправка;
<5Н, - шстр^ентальная поправка к показания!/! указателя высоты (определяется по

паспорту кавдого прибора-) ; .

(прод) ________________ ______
Per. & 5 Дек 15/88 7-эл



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТI -1-5 4 И
ЛЕПМЕ ХАРАШВЮТШОД. - Аэродинамические поправки

.- аэродинамическая поправка для заданного эшелона в завйсимос*и от скорости
полета. ;

Высота полета по прибору на заданном эшелоне равна
нпр = нэш- 1<5н.

. Аэродинамические поправки являются общими .для всех самолетов данного типа, обору-
дованных однотипными приемниками статического давления, и действительны для прибо-
ров НЕС и 2/П и определяются:

(а) для убранных закрылков и шасси: '
- по табл. 7.9.2 или 7.9.3 для основной статической системы;
- по табл. 7.9.4 или 7.9.5 для резервной статической системы.

(б) для выпущенных закрылков и шасси:
- по табл. 7.9.6 пли 7.9.7 для основной к резервной статических систем.

7.9.3. Порядок учета суммарных поправок в полете по бортовым таблицам

С целью освобождения экипажа от .̂ нполнения расчетов в полете на борту самолета на
рабочих .местах чл.еяов экипажа (для каждого прибора) помещаются бортоше таблицы
показаний приборов, которые должны учитываться при выполнении полетов на заданных
эшелонах и скоростях полета. . .
Показания приборов в таблнпах должны бить скорректированы на величину суммарно:-; _̂
(аэродинамической и инструментальной) поправки. .. j
Если по бортовой таблице к указателю скорости вел'.чпла сумма рюй поправки (раз- "—

. аость пезду vnP л У из) не пресыщает 10 км/ч,, то при работе приборов от ослстшо:;
статическо]; системы суг.^шрную поправку можно не учитывать и пр^ш^лть Vщ, гавлч-i
заданной V..g. .
При работе приборов от резервной статической системы поправки учитивпть по
таблицам 7.9.1, 7.9.4-7.9.7. • .

Бортовие таблицы .для указателей скорости составляются с использоиаппем паспорта
прибора и аэродиналшческих поправок для основной статичссюэи системы '
и долкни содержать следующую ипгормашш: •
- тш и номер самолета;
- член экшааа;
- иш и номер прибора; ' •
- заданная индикаторная земная скорость; -
- приборная скорость с учетом суммарной поправки в зависимости от поло:::едгл шаос:-
и закршиюв. ^

Выдерживая установленный решил полета по высоте и скорости, 1<Си дол.-:сеи запросг.ть
у 2/Д, на сколько отличаются показания его высотомера (футомера) от заданного
значения по его бортовой таблице. Если отклонения "показаний контрольных высотоме-
ров (футомеров) по абсолютной величине превышают 60 м на эшелонах с интервалом 301. •
д 100 м на эшелонах с интервалом 500 м, то при прилете на аэродром необходимо дать

(прод)
7-9-2 Янв 25/91 Per. № В О



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Аэродинамические поправки

указания о проверке приборов, а в полете нужно оереднять показания.
Бели отклонения показаний контрольных высотомеров (футоыеров) по абсолютной ве-
личине превышают, соответственно 100 и 200 м или экипаж не может строго выдерни- .
вать высоту в пределах + 30 и, то КБС обязан сообщить диспетчеру о невозможности
точного выдеркивашш заданной высоты полета и запросить слуабу УВД о необходи-
мости ведеаия. аварернвиого контроля за его полетом.
Бортовые таДяипн для высотомеров ($утшеров) составляются с использованием пас-
порта прибора и сводной таблицы аэродинамических поправок для основной статичес-
кой системы ii дадяны содержать следукцую ш&Г'ориашоо:
- иш и аонар прибора;
- член экипажа;
- тип и. номер самолета;
- дата-ароверки прибора; ,
- заданная высота эшелона;
- показания высотомера (йутоиера) с учетом сушаржш поправки.
Заданяы& эшелон и скорость, полета ?лкскровг.ть по приборам КВС. й/

Таблица 7.9Л
Аэродинамические поправки к указателям скорости

Полп^йняй
шасси и
закрылков

б з - 0°
Шасси
убрано

5 TCU
3 = 15

Шасси
выщ'щено

5i-2B°..
Шасси
вылущено

63 = 3fi°
Шасси
Бшущеяо

L = 45a

(Шасси
выпущено

Нашенова-
нпй стата-
чсской
СИСТКД1 ,

Основная
Резервная

OcHOBiian
Резервная-

Основная
Резервная

Основная
Резервная

Осшвная
Резервная

- Приборная скорость, кл/ч
230 250 260 280 290 300 320 330 350 360

Аэродшашчвскне поправки

**

-

•

-.

"• ' •

*•*

*а
-18

"**

-
—

-
. — • • •

-2
-21

I
-22

**

-
а—

-

-I
-2;

2
-24

"*

-
"~

-I
-25

2
-25

5
-28

*""

-.

~*

0
-26

3
-28

7
-30

^

-I
-22

I
-27

4
-30

9
-32

t .

•"*

0
-24

3
-SO

5
-34

-'
*"*

™

I
-25

3 -
-32

6
-36

^

-б
-8

2
.-2

5
-3

-7
-9

2
-29

6
-3(

400 420 450 500 55С 600

(&Ya), км/ч
-4
-10

4
-38

-3
-II

5
-43

-3
-13

-
•"*

-2
-15

-
—

-I
-17

-
*•

—I
-20

-
—

Per. и 5
(дрод)

Дек 14/88 7.9.3



-"/54М.'"- РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К

СКОРОСТИ ( в

Табл. 7.9.1а

Положе-
ние ЕШС—си а за-крылков.

s<#
Шасси
убрано

^5°
Шасси
±шиущиии

*3-28°
Шасси
выпущено

*3=3е°
Шасси
выпущено

S3=45°
Шасси
выпущено

Наинено- ':ваше •
статичбс-
КОЙ СИС-

- тенжг.

Основная
Резервная

Основная

Везервная:
/

Основная

Резервная

Основная

Резервная

Основная

Резервная

: Л^нборшя окороота» уави"
125(135 140 150 I55|l60 175 180 I90jt95

Аэродинамические поправки, (&

-2

-10

-I

•Ц
I _

-12

-I

-12

Г

-13

•••

-I

-13

I

-15

3

-15

• ; • • '

0

-14

2

-15

4

-16

-I

-12

I

-15

2

-16

5

-17

о
-13

2

-J6

3

-18

I

-13

2

-17

3

-19

•-*•'

•-4';

I

-15

3

-19

-i"
~5:

I

•re
з
•19

215 | 22524?
уа), узлн

-2

-б

2

-21

-2;

-6

3

-23

-*•
J7

270J295

•*•'
-8

-Л

-»

.

325

•*••
-И

'

Эйблицу использовать дад приборов JQTG-Ж..

(прод) .

7^9.4, АшгГМ Ваг.



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ -Ц-f 5'4И
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Аэродинамические поправки ...

. • > ' • ' • ' * • Таблица 7.9.2Аэродинамические поправки (в метрах и футах) к показания!! высотомера Тфутомера)
в диапазоне крейсерских скоростей (или на скоростях ожидания) на эшелонах ИКАО

Основная статическая система. 0°. Шасси 'убрано

.(Преыники статического давления на плитах толщиной 8 мм)

' Высота эшелона Нэш

Ф* < .

I 000
2 000
а". ооо
4 000
5 OOQ
е ооо
7 030
8 000
9 000

10 000
II 000
12 000
13 000
14 000
15 000 .
16 000
17.000
га OQQ
19 000
20 000
21 000
22 000
23 000
24 ООП
25 000
26 000
2? 000

. 28 000
29 000
31 000
33. ОШ
35 000
37 000
39 000

' 41 000 '

м
300
610
910

1320
1520

, 1830
2130
2440
2740 .
3050
3350
3650
3960
4270
4570
4880
5180
549Q-
5790
6100
6400
6700
ТОГО
73IQ
7820
7920
8230
8630
8840.
9450

IQQ6U
v IQ670

1 1I28U
П890
12500 ;

IAS ,
.км/ч

400 - '
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400
400

550-675
540-575;
540-675
535-575
530г675:
530*675
525-575
525-675
520-575
505-675
500-575
490-675.
480-550
470-ЙО "
460-620 .

450

****'

-15
-15
-15
-15
-К-
-15
-15
-15

• -15
-15
-20

' -20
-20
-50
-20
-20
-SQ
-25
-25
-15
^5
^5
-15 . '
-15
-15
.-С5

'• .. . - 5
-15
-15
-10

Q
4«

. -15
. гШ

-40

V*-
-60
-60
-60
-50
-60.
-60
-60
-60
-6Q
-60
-65
-65
-65
-65
-65
-65
-65
-80 '
-во
•̂ 50
-60
-60
-60
-60
-60
-60 .
-50
-SO-ш
-35

О
+15
-60
-35
-130

(прод)
Ваг» Л Г7 Ане 1/94
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ГУ-154II
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Аэродинамические поправки

Таблица 7.9.3
Аэродинамические поправки(в метрах) к. показаниям высотомера в диапазона
крейсерских скоростей (или яа скоростях ожидания) на эшелонах СССР

Основная статическая система. $_ = 0°. Шасси убрано

(приемники статического давления на плитах толщиной 8 мы)

Высота эшелона НдШ, и

900
1200

. 1500
1800
2100
2400 '
2700
3000
3300
3600
3900
4200
4500
4800 .
5100
5400
5700
6000
6300
6600
6900
7200
7500
7800
8100
8600
9100
9600

IOIOO
10600
ШОО
H60Q
I2IQO

IAS , ВД/Ч

400
400
400
400
400
400
400
400

• 400
400
400
400
400
400
400
400
400

550 - 575
545 - 575
540 - 575
535 - 575

. 530 - 575
530 - 575
525-575
525-575
520 - 575
505 - 575
500 - 575
490 - 575
480-550
475 - 530
465 - 510
460 - 500

5На. м

-15
-15
-15
-15
-15
-15
-15
-15
-20
-20
-20
-20
-20
-20
-20
-25
-25
-15
-15
-15
-15
-15
-15
-15 .
-15
-15
-10
-10
+5
+5
-10
-15
-ID

(прод.)

Per. Я 5 Дек 14/38 709.5



7.9.6

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ НИИ
-Ц HjrHffR

Даргщшяшгавси» попрятад (а фу*юО к показания!
ORS СЖЕ109СЯВ

Тайдшв 7.9.4 О

Высота
8ЮСЛОЯ&»
JQTX

IOQQ.
2000
3000
4000
5000
6000
7000
8000
9000
10000
IIOOO
12000
13000
14000
15000
16000
17000
18000
19000
20000
21000
22DQO
23000
24000
25000
26000
27000 .
28000
29000
31000
33QOO
35000
ЭТОЮ
39000

Приборная скорость, ш/ч
350 | 400 450 500 350 600

Аарги&ншяивсхии поправка ( иВ&) , :йрт
-70
-75
-80
-80
-80
-90
-90
-95
-100
-100
-105
-110
-115
-120
-120
-125
-130
-135
-140

. -140
-150
-150
-155
-1БО
-165
-170
-175
-180
-190
-200
-220
-240
-260
-285

,-ЮО
-П5
-115
-115
-130
-130
-130
-145
-145
-145
-145
-165
-165
-165
-165
-165
-165
-195
-195
- Э5
-195
-215
-215 •
-230
-230
-245
-245
-260
-260
-280
-295
-330
-385
-425

-145
•465
-165
-165
-480
-ISO
-ISO '
-195 .
-195
-195
-215
-215
-215
-230
-245
-245
-260
-260
-280
-280
-280
-295
-295
-310
-310
-345
-345
-360
-380
-410
-425
-460
-510
-990

-195
-4215
-215
-215
-230
-245
-245
-245
-260
-260
-280
-295
-295
-310
-310
-330
-330
-345
-345
-360
т380
-1395

. -395
-410
-425
-445
-460
-475
-490
-540
-575
-€30

• -
— '

-ЗБО
' -до :
-296
-295
-310
-330
-330
-345
-360
-360
-380
-395
-395
-Ш
-425
-445
-460
-475
-475
-490
-6Ю

• -S25
-640
-550
-675
-590
-«05 .
-630
-670
-720
-755
-
—
—

-ОАО
<яхсс-"«Ю*>
-365
-380
-390
-410
-420
-435
-450
-460
-475
-490
-605
-625
-540
-555
-570
-590
-€05
-€30
-€55
-680
-705
-725
-755
-780
-805
-635
-860
-915
-
—
—
—

'Г'
ч •

О

(дрод.)
:Двк 15/88 Par. Л 5 О



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М '
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Аэродинамические поправки

Аэродинамические поправки (в метрах) к показаниям высотомера
в зависимости от скорости полета на эшелонах СССР
Резервная статическая система
<5д = 0°. Шасси убрано.

(Приемник статического давления расположен в нише шасси)

Таблица 7.9.5

Заданная высота
эшелона , м

[_ ——— - ————————
600
900

I 200
1 500

I I 300
2 100 •
2 400
2 700
3 000
3 300
3 600
3 900

- 4 200
4 500
4 800
5 100
5 400
5 700
6 000
6 300
6 600
6 900
7 200
7 500
7 800
8 100
8 600
9 100
9 600
10 100
10 600
II 100
II 600
12 100

Приборная скорость , км/ч
350 400 450 500

Аэродинамические поправки

-20
-25
-25
-25
-25
-30
-30
-30
-30
-30
-35

-35
-35
-35
-40
-40
-40
-45
-45
-45
-45
-50

-35 -50
-35
-35
-40
-40
-40
-40
-40
-45
-45
-45
-50
-50
-50
-50
-55
-60
-60
-65
-65
-70
-75
-80

-50
-55
-55
-55
-60
-60
-60
-60
-65
-65
-70
-70
-75
-75
-80
-85
-90
-95
-100
-105
-НО
-120

—50
-50
-50
-55
-55
-55
-60
-60

. .-60 .
-65
-65
-65
-70
-75
-75
-80
-80
-85
-85
-65
-90
-90
-95
-95
-105
-105
-115
-120
-125
-130
-140
-145
-155
-160

-65
-65
-65
-70
-75
-75
-75
-во
-80
-85
-90
-90
-95

550
, 5 На), м

-85
-90
-90
-95 .
-100
-100
-105
-НО
-НО
-115
-120
-120
-125

-95 -130

600

-ПО
-НО
-115
-120
-125
-130
-130
-135
-140
-145
-150
-155
-160
-165

-IGO -135
-100 -140
-105
-105

• -но
-115 .
-120
-120
-125 .
-130
-135
-140
-155
-160
-170
-175
-180
-190
-200 _,

---210 '

-145
-145
-150
-155
-160
-165
-170
-175
-180
-185
-195
-205
-215
-225
-235
-250

.- ̂ -seo-r-.. "
'-280

-170
-175
-180
-185
-190
-195
-200
-205
-210
-220
-225
-230
-240
-245
-260
-280
-300
_

• _
-

(прод.)

Per. № 5 Дек 15/88 7.9.7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ПН НИ
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИК - Аэродинамические поправки

Аэродинамические поправки (в метрах) к показаниям высотомера
в зависимости от гсож|ли>т|гя закрылков

Тайшша 7.9.6 О
Н < Н круга (450 м)
Шасси выпущено.

Полокаше
закрылков

15°

28°

36°

45°

Наименование
статической
системы

Основная
Резервная
Основная
Резервная

Основная
Резервная

Основная
Резервная

Приборная скорость, км/ч
230 | 250 280 j 300
Аэродинамические поправки ( бНа )

-
Г-

-

-

-

-

-5
-28

-
-•
-
-

-2
-23

+2
-39

-5
-12
-2
-44

•+3
-38

+12
-56

-2
- 24
+2
-56

+6
-48

+18
т67

360
• м

+5
-63
+12
-92

-
-

—
-

Аэродинамические поправки (в футах) к показаниям высотомера
в зависимости от положения закрылков

Н^Н круга (1500 фт)
Шасси выпущено.

Таблица 7.9.7

О
Положение
закрылков

15°

28°

36° .

45°

Наименование
статической
системы

Основная
Резервная

Основная
Резервная

Основная
Резервная

Основная
Резервная

Приборная скорость, км/ч
230 ( 250 280 | 300 360
Аэродинамические поправки ( 5На ) , фт

-
- •

-
-

-
-

-16
-92

-
-

—

-

-7
-75

+7
-128

-16
-40

-7

-145

4-10

-124

+40
-184

-7
-80

+7
-184

+20
-157

+59
-220

+16
-210

+40
-302

-
-

-
-

,-оОо-

Дек 14/88 Per..* 5 О



7.10.

7.10.1,
(I)

12)

(3)

(4)

7.10.2,

7.10.3.

(а)

(б)

^=5— РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~
ЖШЫЗ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Шум на местности при выполнении взлета и посадки

ШУМ НА МЕСТНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ВЗДЕТА И ПОСАДКИ

Общие сведения
Взлет и заход на посадку е уменьшением шума на местности производить на скорос-
тях, определенных в пункте 3.I.&, для выбранных в пунктах 3.1.5 и 3.1.Б масс и
конфигурации самолета.
Ниже приводятся данные, позволяющие уточнить действия экипажа при взлете и по-
садке в зависимости от уп.довкй на аэродроме, массы самолета и допустимого
уровня щупа. Ляян*У •щшведенн для двигателя ДЗО-К7-154 П серии» оборудованного
звукопоглощающими конструкциями (SDK).
Поправки на уровень щума» определенные по графикам, см. рис. 7.IO.I и 7.10.2,
уменьшающие (ослабляющие} уровень воспринимаемого шума, эквивалентны увеличе-
нию допустимого уровня шума.
При наличии ограничений по шуму и массе самолета, превышающей 98 т, взлет про-
изводить с закрылками, отклоненными на угол 15°.
Влияние метеоусловий на воспринимаемый уровень шума
На рис. 7.IO..I приведен график, позволяющий определить величину поправки на
уровень шума в зависимости от метеоусловий на аэродроме взлета или посадки.
Допустимый уровень шума в конкретных условиях увеличивается, если эта-поправ-
ка отрицательная.
Пример пользования графиком показан пунктирной линией со стрелками.
Влияние бокового уклонения и направления ветра на воспринимаемый уровень шума
Допустимый уровень шума под пролетающим самолетом мохет быть значительно увеличен
при отклонении трассы полета от зон контроля шугла.
На рис. 7.10.2 приведен график, позволяющий установить величину дополнительного
снижения шума при использовании боковых уклонений от пунктов контроля шума с уче-
том направления ветра.
Для этого необходимо определить угол ветра к направлению полета. Этот угол опреде-
ляется в зависимости от расположения пунктов контроля шума (ПКШ).
Пункт контроля шума расположен слева по курсу полета

J3 = УВ - Ж, если /УВ - Ж/ « 180°
/= -360 + (УВ - Ж), если (УВ - МК) > 180°

- Ж), если (УВ - Ж) < -ISO0
\/

Пункт контроля шума располшен справа по курсу полетамк -————————————

V где:

J3 = Ж - ТВ если /УВ - МХ/̂ ' 180°
JS = -360 + (Ж - УВ) , если (Ж - УВ) > 180°
-J3 - 3SO + (MJC- УЗ) , если (Ж - УВ) < -180°
fi -угол ветра к направлению полета (курсу -полета)
Ж - курс взлета или посадки
УБ - направление (угол) ветра, сообщаемое
, т(прод) .и.

Per. & 5 Дек 15/88' 7.ID.I



руководство по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ЛЕТННЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Шум на местности при выполнении взлета и посадки

П р и м е ч а н и е . I. Угол J3 будет отрицательным, если .ветер срв стороны лункта
контроля шума и подолштельным, з&ди с

2. Вздет я посадку предпочтительнее производить, ттяа
ветер со сторопы пункта контроля шуиа.

Пример аользования графикой показан пунктирной линией со страшвяш.

7.10. 4.. Высота начала дросселирована», дцигатеяей и реним дросселирования дангателай
на взлете

(1) Взлет с уменьшением шума на местности производить согласно рекомендаций
пункта 4.2.6.

(2) Скорректировать допустимей уровень воспринимаемого шума на аэродроне взлета с
учетом поправок по графику, см. рис. 7.10.1,для конкретных метеоусловий (баро-
метрическая высота, влажность и тешература воздуха).

(3) Определить высоту начала дросселирования двигателей и режим дросселирования по
графику, см. рис. 7.10.3,в зависююсти от условия взлета и скорректированного

' допустимого уровня воспринимаемого шума для выбранного по материалам пункта
•'3.1 .5 угла отклонения закрылков.

(4) Реяим дросселирования двигателей, определенный по графику, см рис. 7.10.3,
должен быть не менее минимально допустшго рекиш, определенному по графи-
ку, см. рис. 7.10.4.

(5) В случае необходимости дополнительного уменьшения воспринимаемого уровня шума
выяснить возможность пролета пунктов контроля шуш с боковым утеснением и опре-
делить величину поправки по графику, см. рис. 7. 10. 2, с учетом направления ветра.

(6) Уточнить рении дросселирования двигателей по графику, см. рас. 7.10.3,0 учетом
поправки на величину допустимого уровня щума.
Примеры пользования графиками показаны пунктирными линияиа со .'Стредками.

7.10.5. Шум на местности при заходе на посадку

(1) Скорректтцювать допустимый уровень воспринимаемого шутла на аэродроме посадки с
учетом поправки по графику, см. рис. 7. 10. I, для конкретных метеоусловий (барометри-
ческая высота аэродрома, вланность и температура воздуха).

%

(2) В случае необходимости дополнительного уменьшения уровня шума выяснять возможность
пролета пунктов контроля шума с боковым уклонением и определять величину подраню!
по графику, 'см, рис. 7.10.2,с учетом направления ветра.

(3) В зависимости от этапа захода на посадку (полет по кругу или сзшаеше по глиссаде),
. положения пункта контроля щума и скорректированного для конкретных метеоусловий
допустимого воспринимаемого уровня шума определить высоту пролета над пунктом
контроля шума по графику, см. рис. 7.10.5,шщ допустимый угол отклонения закрыл-
ков по графику, см. рис. 7.10.6.

(прод) ______ • ________________ '

7.10.2 Май 29/67 Per- * 2



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Шуи на местности при выполнении взлета

и посадки

Теипература на аэродроме, С
10 • О 10 20 30

Барометрическая высота, и
О 1000 2000 3000

Влияние метеоусловий на воспринимаемый уровень шума ML
Рис. 7.IO.I

__ __ (прод.) ______
Per. Jrf 5 Дек 14/88 7.10.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТ 4ОЙ ЭКОЯПУАТАЦИИ Т У ~ 15 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ -Шуи на честности при выполнения взлета

и посадки ' . О

Боковое уклонение трассы полета
от пункта контроля шума, и

О 500 1000
Высота над пунктом контроля шуыа, и

гоа

Sк
05

с-

о

оrsс

-ISO -135-90-45 0 45 90 135 I8Q

Угол ветра к направлению полета.0, град

о

Влияние ветра и бокового уклонения на воспркаамаеинй уровень шума
Рис. 7.10.2

____ ___ (лрод.)
7.10.4 Per. J! 2 о
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-Ш^
ЛЕТШЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Шум на местности при~ вшолнёатГвэлета""

_и посадки

" 1000 2000
Барометрическая высота, ы

Условия:
Все двигатели работают
ШЕССИ убрано
Градиент набора высоты
Скорость полета Vg^

28 io
Угол откло-
нения за-
крылков, град

Обороты ротс'ра высокого давления)! -пТ,, %

Минимально допустимые режимы дросселирования двигателей при вале::
с уменьшением шума на местности ,

Рис. 7.10,4

(пред.)
Per. № 5 Дек 14/88

7.10.7/8

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У ~ 1 5 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Шум на" местности при выполнении взлете

___и_ддс_адки_________~....--Л_______
Конфигурации
самолета '
Ш П I

а

* 90

60 70
Посадочная масса, т

80 500 600 ТОО 800 900 1000
Высота пролета над пунктом контроля шума, м

Условия:
Пункт контроля шуиа расположен до входа в гллссаду.

Конфигурация I : б"д » 28°, &Пр = 22°, шасси выпущено, v = 300 км/ч DP
Конфигурация П : бд = 6"= 0°, шасси выпущено, v= 375 кк/чПР

Соотьошеняв между единицами измерения
уровня шума:

.„ А = Hf в - 13

Коафигурация Ш : "пр- 0, шасси убрано, V = адо ки/чПР

РЧо

Ен

I
О

Ч 80

Высота пролета над пунктом контроля шума з зависимости от
допустимого уровня шума

(для самолетов с двигателями, оборудованными ЗПК)
Рис. 7.10.5

(прод.-)

Per. )в 5 Дек 14/Й8

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 Е 4 М
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ - Шуи на местности при выполнении взлета
_________ __' и посадки

и
Б

!

во
-50

e Посадочная наоса, т

Соотношение между единицами измерения ур„м,'я шума;
• U •

Угол отклоненик закрылков, град Удаление пун-ста контроля шума от
r-.фце ВПП, км

Уровни воспринимаемого шу«? прк заходе на посадку по стаплертпой глиссаде

Гег,

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества



э

"-ч


	Раздел 7. Летные характеристики
	Содержание раздела
	7.1. Основные определения
	7.1.1. Скорости
	7.1.2. Массы
	7.1.3. Дистанции и траектории
	7.1.4. Высота расположения аэродрома и эшелон полета
	7.1.5. Прочие параметры и обозначения

	7.2. Сводка характерных скоростей
	7.3. Взлет
	7.3.1. Скорости на взлете
	7.3.2. Максимально допустимая взлетная масса самолета
	7.3.2.1. Исходные данные для расчета
	7.3.2.2. Максимально допустимая приведенная взлетная масса, ограниченная длиной ВПП и условиями на аэродроме вылета 
	7.3.2.3. Максимально допустимая приведенная взлетная масса самолета, ограниченная наличием препятствия по курсу взлета
	7.3.2.4. Определение фактической взлетной массы

	7.3.3. Взлет с ВПП, покрытой слоем осадков
	7.3.4. Потребные дистанции взлета и разбега со всеми работающими двигателями
	7.3.5. Полные градиенты набора высоты
	7.3.6. Расчетное время разгона самолета
	7.3.7. Перечень взлетных характеристик

	7.4. Набор высоты
	7.4.1. Перечень характеристик набора высоты

	7.5. Крейсерский полет
	7.5.1. Удельные дальности
	7.5.2. Рейсовое топливо и рейсовое время
	7.5.3. Аэронавигационный запас топлива
	7.5.3.1. Резервный запас топлива (РЗТ)
	7.5.3.2. Компенсационный запас топлива (КЗТ)

	7.5.4. Перечень крейсерских характеристик

	7.6. Снижение и ожидание
	7.6.1. Характеристики снижения
	7.6.2. Характеристики ожидания
	7.6.3. Перечень характеристик снижения и ожидания

	7.7. Заход на посадку и посадка
	7.7.1. Общие сведения
	7.7.2. Скорости на посадке
	7.7.3. Максимально допустимая посадочная масса
	7.7.3.1. Максимальная посадочная масса, ограниченная максимально допустимой путевой скоростью касания
	7.7.3.2. Максимальная посадочная масса, ограниченная расчетной располагаемой длиной ВПП

	7.7.4. Расчетная располагаемая длина ВПП с учетом ее состояния
	7.7.4.1. Располагаемая длина ВПП с учетом коэффициента сцепления
	7.7.4.2. Располагаемая длина ВПП с учетом слоя осадков на ВПП

	7.7.5. Перечень посадочных характеристик

	7.8. Предельные параметры полета
	7.8.1. Перечень характеристик

	7.9. Аэродинамические поправки
	7.9.1. Поправки к указателям скорости
	7.9.2. Поправки к высотомерам (футомерам)
	7.9.3. Порядок учета суммарных поправок в полете по бортовым таблицам

	7.10. Шум на местности при выполнении взлета и посадки
	7.10.1. Общие сведения
	7.10.2. Влияние метеоусловий на воспринимаемый уровень шума
	7.10.3. Влияние бокового уклонения и направления ветра на воспринимаемый уровень шума
	7.10.4. Высота начала дросселирования двигателей и режим дросселирования двигателей на взлете
	7.10.5. Шум на местности при заходе на посадку

	Оглавление РЛЭ
	Стартовое меню



