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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Руление

4.1. РУЛЕНИЕ
4.1.1. Общие указания

(1) Руление разрешается производить с места командира воздушного судна при полном составе
экипажа.

(2) Перед выруливанием должны быть выполнены все операции, предусмотренные Листами кон-
трольного осмотра "Перед выруливанием", см. 3.2.5, и "Перед выруливанием" Карты кон-
трольной проверки, см. 4.8.2.2.

(3) В зоне возможных препятствий руление прекратить, вызвать сопровождение и продолжать ру-
ление только по команде сопровождающего.

(4) Членам экипажа докладывать о препятствиях в зоне руления самолета. Бортинженеру кон-
тролировать работу двигателей и систем самолета.

(5) На предварительном старте выключить габаритные огни.
(6) Если в условиях продолжающегося наземного обледенения время действия противообледе-

нительной жидкости "Арктика-200" истекло, потребовать повторно обработать самолет.
При рулении в условиях наземного обледенения, а также при наличии на поверхности ВПП и
рулежных дорожек слякоти, снега необходимо избегать попадания самолета под струи от дви-
гателей или винтов впереди (рядом) находящегося самолета.

4.1.2. Режим руления
(1) Перед началом руления снять самолет со стояночного тормоза.
(2) После страгивания самолета с места, во время движения по прямой, переключатель РАЗВО-

РОТ КОЛЕСА - ВЫКЛ на левом роге штурвала установить в положение РАЗВОРОТ КОЛЕСА.
Включение рулежного режима сигнализируется загоранием светосигнального табло РАЗВО-
РОТ 63°.
ВНИМАНИЕ. При стоянке и до страгивания самолета производить разворот передней опоры

шасси с помощью механизма управления ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
(3) С началом движения самолета опробовать основные тормоза с левого и правого сидений, за-

тем аварийные. Дозарядить аварийный гидроаккумулятор. Если торможение от основных или
аварийных тормозов окажется неэффективным, немедленно затормозить самолет исправны-
ми тормозами до полной остановки и выключить двигатели.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ОДНОВРЕМЕННО ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ОСНОВНЫМИ И

АВАРИЙНЫМИ ТОРМОЗАМИ.
Руление на исполнительный старт производить на режиме МАЛЫЙ ГАЗ (разрешается
использовать МАЛЫЙ РЕВЕРС двух двигателей*).
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПЕРЕГРЕВА КОЛЕС ИЗ-ЗА БОЛЬШОЙ ТЯГИ ДВИГА-

ТЕЛЕЙ НА РЕЖИМЕ МАЛОГО ГАЗА ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ТОРМОЗОВ
ДОЛЖНО БЫТЬ МИНИМАЛЬНО ВОЗМОЖНЫМ.

ВНИМАНИЕ. На самолетах с колесами КТ-153А на рулении перед взлетом произвести 3 ... 5
торможений при давлении в тормозах 50 ... 60 кгс/см2.

(4) Руление после посадки
Руление разрешается производить на двигателях № 1 и № 3 или на двигателе № 1.
Двигатель № 2 выключить после выключения реверса (МАКСИМАЛЬНОГО РЕВЕРСА*)
двигателей (разрешается двигатель № 2 не выключать*).
При рулении на трех двигателях разрешается использовать МАЛЫЙ РЕВЕРС двух двигате-
лей*.
Выключение двигателей разрешается после их охлаждения на режиме малого газа в течение
не менее 2 минут.

* На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением реверсом тяги.
__________________________(прод.)__________________________

Per. №56 Нояб 26/02 4.1.1
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ВНИМАНИЕ: 1. В режимах двухминутного охлаждения засчитывается время работы двигате-
лей на режиме "МАЛЫЙ ГАЗ" при рулении. Для выполнения маневра при ру-
лении разрешаются кратковременные увеличения режима работы двигателей
до п2 = 81 - 85 % на время 5-10 секунд.

2. Выключение двигателей производить только с режима "МАЛЫЙ ГАЗ".
3. Закрытие пожарного крана производить не ранее чем через три минуты после

останова двигателя.

Работа двигателей на режимах открытия-закрытия клапана перепуска воздуха из компрессо-
ров (76,5 - 80 %) НЕ РЕКОМЕНДУЕТСЯ. Во время руления не допускать разворотов при нали-
чии в стороне, противоположной развороту, людей на расстоянии 50 м.

(5) Расход топлива на земле на запуск и руление 500 кг.
(6) Запрещается руление с выпущенной механизацией крыла, за исключением случаев руления с

предварительного старта на исполнительный, руления после посадки в условиях обледенения
или посадки на ВПП, покрытую снегом или грязью.
Запрещается уборка механизации крыла на рулении после применения на посадке реверса
тяги до полной остановки самолета.

(7) Переход с рулежного режима на взлетно-посадочный производится на исполнительном стар-
те. После установки самолета на курс взлета КВС переключатель РАЗВОРОТ КОЛЕСА 10° -
63° устанавливает в положение 10°, при этом гаснут табло К ВЗЛЕТУ НЕ ГОТОВ на козырьках
приборных досок пилотов и табло РАЗВОРОТ 63° на щитке сигнализации Б/И.

4.1.3. Маневрирование
(1) Минимально допустимый радиус разворота равен 5,05 м, считая от тележки основной опоры

шасси, расположенной со стороны разворота, см. рис. 4.1.1. При минимально допустимом ра-
диусе разворота наименьший радиус дорожки качения колес передней опоры равен 22,07 м.

(2) Для разворота на 180° без подтормаживания требуется ВПП шириной 50 м, с подтормажива-
нием -45 м.

(3) На рулении не допускать резких перекладок рукоятки управления поворотом передней опоры
во избежание чрезмерных нагрузок на переднюю опору.
ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ резко тормозить на разворотах во избежание повреждения ме-

ханизма управления поворотом передней опоры шасси.
(4) Перед остановкой самолета колеса передней опоры устанавливать вдоль продольной оси.

После полной остановки установить самолет на стояночный тормоз (при необходимости).
4.1.4. Контрольная проверка на рулении

На рулении должны быть выполнены все операции, предусмотренные подпунктом 4.8.2.3 Кар-
ты контрольной проверки "На рулении".

(прод.)

4.1.2 Нояб 26/02 Рег. № 56



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
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Радиусы габаритных точек самолета на развороте
без подторшживания

Рис. 4.I.I

—оОо—

Март 24/86 4.1.3/4
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Вздет

4.2. ВЗЛЕТ • • • ' . . ' , -

4.2.1. Общие указания
(1) Взлет выполнять с закрылками, вылущенными на 28° или на 15°. Угол отклонения

закрылков выбирать по результатам расчета полета, см. пункт 3.1.5, при этом
стабилизатор должен быть а согласованном положении, см. пункт 2.5.4.3 (5).

(2) 2, И включает обогрев шщ перед взлетом не менее чем за I минуту при плюсо-
вых температурах воздуха,. а при нулевых и отрицательных температурах - не
менее чем за 3 минуты до начала разбега.

"В условиях возможного обледенения (температура воздуха +5°С и ниже, при нали-
чии облачности, тумана, снегопада, доадя или мороси) и при наличии обледенения ,-•

. определяемого визуально или по срабатыванию сигнализатора обледенения, обог-
рев ШЩ включать перед начало» руления .
П р и м е ч а н и е . При задержке на предварительном старте более 10 минут

выключить обогрев ПЦД (для его охлаждения) и включить
его за 3 минуты до начала разбега.

I (3) Перед взлетом экипажу выполнить все операции, предусмотренные разделами
"На предварительном старте" и "На исполнительном старте" Карты контрольной
проверки, см. подпункты 4.8.2.4 и 4.8.2.5.

I (4) Если в условиях продолжающегося наземного обледенения произошла задержка с
вылетом иди время действия противообледенительной жидкости "Арктика-200"

| истекло, необходимо потребовать повторную обработку самолета.
4.2.2. Нормальный взлет
4.2.2.1. Разбег и набор высоты 10,7 м . - . . ' - . ' •

(1) Вырулив на ВШ, КВС устанавливает самолет по осевой дитпго и, убедившись в том,
что педали находятся в нейтральном положении, устанавливает переключатель ре-
жимов разворота переднего колеса в положение 10°.
Прррулив по пряной 5-10 м и убедившись в том, .что самолет движется прямолиней-

- но, затормозить самолет. Дальнейшие действия описаны в циклограмме.
(2) Начинать разбег с горящим светосигнальным табло К ВЗЛЕТУ НЕ ГОТОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
(3) Если при переводе РУД в положение ВЗЛЕТШЙ РЕЖШ слышен непрерывный сигнал си-

рены, КВС подает команду "СТОП" и прекращает взлет.
(4) При загорании табло JC ВЗЛЕТУ НЕ ГОТОВ в" процессе разбега КВС обязан:

-на скорости меньшей или равной v* - прекратить взлет ;
- на скорости большей V1 - продолжить взлет.
На высоте круга в зависимости от причины загорания табло принять решение о про-
должении полета по аадатго или о производстве посадки на аэродроме взлета.

(5) При взлете с мокрых, обледеневших, заснеженных и покрытых слякотью ВШ учитывать,
.что саколег с помощью тормозов не удершвается на месте после вывода двигателей
на взлетный режим, поэтому не пытаться удерживать его тормозами. В этом случае
вздет продолжать по методике, излоденной в пункте 4.2.7.

. • •- ' (прод) _______________ _____
. Per. J6 10 , . 4.2.1

. . :: Апр 15/92



РУНОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ TJ-154M
ВШОШЕКИЕ 1ЮЛЕСА -Взлет ' "' , .

(6) Из-за высоко поднятого носа самолета на взлете при отрыве (особенно при взлете
с закрылками 15°) и необходимости выдергивать точные параметры скорости и яодо-
аения самолета в пространстве, взлет выполнять по приборам, начиная с момента
достижения скорости v •,, » -Z до окончания уборки ывханнз&цш.. , '

(7) После отрыва затормаживать колеса не требуется, так как она заторыаниваются
автоматически. 'о.

О

(прод) ' • Г J
_ p e r . л ш ч —

Апр 15/92



РУКОВОДСТВО^ ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ Ч 54 М
ВШОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

(8) Действия экипажа при нормальном взлете
Разбег и набор высоты 10,7 м

квс
- Еа исполнительном старте:
"ЗАПРОСИТЬ РАЗРЕШЕНИЕ
НА ВЗЛЕТ"

•

- После получения разреше-
ния на взлет:
ТЕЖШ ВЗЛЕТНЫЙ, ДЕРЖАТЬ
РУД"

- Ночью или в условиях не-
благоприятной орнитоло-
гической обстановки
включает фары

— Включает часы

- Предупреждает экипаж:
"ВЗДЕЩМ, РУБЕЖ. . ,(vn)

2/Й 1 Б/К

.

- Докладывает диспетчеру
старта о готовности к
взлету.

- Запрашивает разрешение
* на взлет

•

•

-Включает часы
- Находится в состоянии
готовности взять уп-

f

- Устанавливает столик
штурмана в крайнее ниж-
нее положение.

- Плавно и синхронно пере-
водит РУД до 0,4 номина-
льного режима за 3-5 с.

- Проверяет закрытие кла-
панов перепуска (табло
КШАНЫ ПЕРЕПУСКА долж-
ны погаснуть).

- " КЛАПАНЫ ПЕРЕПУСКА ЗА-
КРЫТЫ ".

- Выдерживает 2-3 с и плав-
но переводит РУД в поло-
жение ВЗЛЕТНЫЙ РЕЕШ.

- Убеждается, что работа
двигателей и систем са-
молета находятся в пре-
делах допусков.

- Регулирует затяжку тор-
моза РУД.

- "ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ, ПАРА-
МЕТРЫ В НОРМЕ, РУД ДЕРЖУ".

- Включает часы

- Контролирует по приборам
и табло .работу двигателей,

(пред)

Per. * 10 Апр 15/92 4.2.2.1/2
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

КВС 2/П Б/И
Расстормаживание колеса, вы-
держивает направление движе-
ния по осевой линии ВПП.

равление на себя.

- При отклонении самолета от оси
ВПП на разбеге докладывает об
этом КВС.

- Следит за скоростью и доклады-
вает о ней через 20 км/ч.

- По достижении скорости V, :
"РУБЕЖ".

при отклонениях от нормы докла-
дывает КВС.

• Если нет причин для прекращения
взлета:
•ПРОДОЛЖАЕМ ВЗЛЕТ".

- По достижении скорости
У„.„: "ПОДЪЕМ".

- На скорости Уаст отклонением
штурвала "на себя" начинает
подъем передней опоры.

- Пилотирует самолет по приборам.

- После отрыва самолета от ВПП
при положительной вертикальной
скорости по вариометру:
"ШАССИ УБРАТЬ".

• Разгоняет самолет до скорости
У2 с набором высоты 10,7 м.

- Переводит кран шасси на
уборку: "ШАССИ УБИРАЮ"

- По достижении скорости V,:
"БЕЗОПАСНАЯ".

- Контролирует уборку шасси по
погасанию зеленых светосигнали-
заторов и загоранию красных на
щитке положения опор.

(прод.)
Рег. № 44 Окт 30/01 4.2.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Взлет

4.2.2.2. Набор высоты'круга

(1) Действия экипажа при выполнении взлета приведены в циклограмме "Набор высоты круга".,

(2) При взлете ночью на высоте не ниже 50 и, а при наличии облачности - до входа в нее - вы-
ключить и убрать фары.

(3) Уборку механизации производить в режиме совмещенного управления.

(4) При взлете с закрылками 28° уборку их производить в два приема:
- на скорости не менее 330 км/ч с 28° до 15°;
- на скорости не менее 360 км/ч с 15° до 0°, а при взлете с закрылками 15° - в один прием.

(5) При взлете с аэродрома, имеющего препятствия в направлении взлета высотой бо-
лее 120 м, уборку механизации и разгон самолета производить в соответствии с рекоменда-
циями подр. 7.3.

(6) После уборки закрылков на 15° при вертикальных скоростях набора более 15 м/с при дости-
жении рекомендованных скоростей полета допускается уменьшение режима работы двига-
телей не ниже номинального.

Примечание. При уменьшении режима работы двигателей ниже номинального на высоте
менее 250 м может непрерывно звучать сирена и гореть в режиме мигания
красное светосигнальное табло ШАССИ НЕ ВЫПУЩ*.

(7) -В процессе набора высоты выполнить операции по контролю и управлению системами и
оборудованием самолета, предусмотренные для данного этапа полета, в соответствии с
указаниями разд. 8.

(8) На аэродромах с ограниченными подходами и схемой взлета, предусматривающей выпол-
нение разворота до уборки механизации крыла, разворот выполнять с высоты не менее 50 м
на У2

 + 40 км/ч с набором высоты.
• В процессе разворота с креном более 15° при срабатывании сигнализации КРЕН ПРАВ

(ЛЕВ) ВЕЛИК командиру воздушного судна и второму пилоту убедиться в исправности авиа-
горизонтов, не допускать крен более 25°. Уборку механизации крыла производить после вы-
хода из разворота на прямой.

(9) При срабатывании сигнализации опасного сближения с землей (ССОС) в процессе взлета до
момента уборки закрылков немедленно прекратить снижение и перевести самолет в набор
высоты.
При срабатывании сигнализации ССОС после уборки закрылков и при дальнейшем манев-
рировании в зоне взлета, если полет выполняется над холмистой или горной местностью, -
энергично перевести самолет в набор высоты или на более крутую траекторию набора, не
допуская выхода за допустимые значения перегрузки и угла атаки, и установить РУД на
взлетный режим (при работе двигателей на режимах ниже взлетного), сохраняя его до от-
ключения сигнализации.

О выполнении маневра доложить диспетчеру УВД.

Примечание . При полете на малых высотах "в болтанку" возможно кратковременное (не
более 2 с) срабатывание сигнализации ССОС, не требующее от экипажа
действий по изменению траектории полета.

* После выполнения доработок сигнализации положения шасси.
(прод.)

4.2.4 Июль 21/03 Рег. № 62



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

(10) Действия экипажа при нормальном взлете.

Набор высоты круга

КВС 2/П
- После погасания последнего крас-

ного светосигнализатора:
"ШАССИ УБРАНО".

- Продолжает разгон самолета с - Контролирует режим набора
набором высоты до УЗ + 40 км/ч. высоты и помогает КВС в пилоти-

ровании.

- "ВЫСОТА 50".
- Выключает и убирает фары.

-"ВЫСОТА 120".

При взлете

- Увеличивает скорость
до 330 км/ч.

-"ЗАКРЫЛКИ 15°".
- Увеличивает скорость
до 360 км/ч.

При взлете

- Увеличивает скорость
до 360 км/ч.

- "ЗАКРЫЛКИ 0".
- В процессе уборки закрылков
разгоняет самолет до скорости
не менее 410 км/ч.

- Снимает усилия на колонке штур-
вала триммированием РВ до ну-
левых значении, не допуская про-
садки самолета.

с закрылками 28°:

- "СКОРОСТЬ 330".

- Убирает закрылки с 28° до 15е.

с закрылками 15°:

- "СКОРОСТЬ 360".

- Убирает закрылки с 1 5° до 0°,
готов к действиям при неисправ-
ностях механизации крыла и ста-
билизатора.

- Контролирует уборку механизации
и в конце уборки:
"ЗАКРЫЛКИ И ПРЕДКРЫЛКИ
УБРАНЫ, СТАБИЛИЗАТОР
НОЛЬ".

Б/И
Контролирует работу двигателей
и давление в гидросистемах.

(прод.)
Рег. № 44 Окт 30/01 4.2.5



л
РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

КВС 2/П Б/И

• Увеличивает скорость до расчет-
ной скорости набора высоты
эшелона.

- Набирает высоту круга. - Устанавливает на ПУ УКВ час-
тоту диспетчера круга и доклады-
вает о взлете.

- Производит маневр по выходу
в коридор.

- Контролирует показания авиагори-
зонтов, высотомеров и указателей
скорости.

- На высоте круга и расчетной
скорости. "НОМИНАЛ".______

• Контролирует маневр самолета
по выходу в коридор.

- После восстановления давления
в 1 ГС до 200 - 220 кгс/см2 и вы-
держивании в течение не менее
40с:
"ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ШАССИ
НЕЙТРАЛЬНО".

• Устанавливает переключатель
ШАССИ в нейтральное положение
и фиксирует его защелкой.

- Устанавливает номинальный
режим двигателей:
"НОМИНАЛ УСТАНОВЛЕН".

- Фиксирует время работы двига-
телей на взлетном режиме.

• При необходимости:
"ВКЛЮЧИТЬ ОБОГРЕВ ДВИГА-
ТЕЛЕЙ,"
"ВКЛЮЧИТЬ ПОС".

• Включает противообледенители
стекло на режим СИЛЬНО.

- Включает обогрев двигателей.

-Включает ПОС предкрылков,
крыла, стабилизатора.

(прод.)
4.2.6 Окт 30/01 Рег. № 44



ВРЕМЕННОЕ ИЗМЕНЕНИЕ Je 39

По вопросу: Снятие обогрева ПОС стабилизатора.

Содержание изменения: В графе "Б/И" в последней строке снизу изымается слово
", стабилизатора".

Место вложения: Вложить лицевой стороной к стр. 4.2.6.

РЛЭ 1у-154Ы ГА
Книга I
Временное изменение К 39
Стр. 2 из 17
Окт 14/93





ч. РУКОВОДСТВО ПО ЛЁТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ 15<Ш
ВЫПОЙНВНГВ ПОЛЕТА - Взлет

с

4 2 1 Взлет при боковом ветре

(1) Максимально допустимая составляющая скорости ветра не должна превышать огргц
чений, указанны^ в яункте 12.3. ' ^

* 1 ' •

(2) Иа разбеге при боковом ветре самолет имеет тенденцию к развороту против ветра.
Разбег лыпрляять с отклоненной "от себя*9 колонкой штурвала; выдерживание на-
правления на разбеге производить соответствующим отклонением педалей.

V ') При достижении иа разбеге скорости подъема передней опоры шасси одновременно
движением колонки штурвала "на себя" установить педали в нейтральное положение
В этом случлс спрыв самолета происходит с упреждением курса против ветра.

(')) В момент отрыва и после отрыва возможное кренение самолета из-за порыва ветра
парировать соответствующим отклонением штурвала**

(5) . Направление полета после отрыва самолета пв наборе высоты выдерживать
упреждением курса против ветра. г •, ^

4.1 А. Взлет в условиях облелемения „ 4

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: I' ЗАПШ1$АВТСЯ ВЗЛЕТ ПРИ НАЛИЧИИ НА ПОВЕРХ-
НОСТИ САМОЛЕТА ОТЛОЖЕНИЙ ЛЬДА. СНЕГА
ИЛИ ИНЕЯ.

2. В УСЛОВИЯХ ВОЗМОЖНОГО ОБЛЕДЕНЕНИЯ - ТЕМ-
. ПБРАТУРА НАРУЖНОГО ВОЗДУХА +5 °С И НИЖЕ

ПРИ ПОВЫШЕННОЙ (80 % И ВЫШЕ) ОТНОСИТЕЛЬ-
НОЙ ВЛАЖНОСТИ ВОЗДУХА И ПРИ НАЛИЧИИ

' ТУМАНА, СНЕГОПАДА, ДОЖДЯ, МОРОСИ-ПРИ
ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОЙ (10 мин И БОЛЕЕ) РАБОТЕ
ДВИГАТЕЛЯ ВОЗМОЖНО-ОБРАЗОВАНИЕ ЛЬДА НА
ЛОПАТКАХ КОМПРЕССОРА НИЗКОГО ДАВЛЕНИЯ.
ПРИВОДЯЩЕЕ К ПОВЫШЕНИЮ УРОВНЯ ВИБРА-
ЦИИ ПРИ ВЫВОДЕ ДВИГАТЕЛЯ НА ВЗЛЕТНЫЙ РЕ-
ЖИМ. ДЛЯ СБРОСА ЛЬДА С ЛОПАТОК КНД НА

• ПРЕДВАРИТЕЛЬНОМ СТАРТЕ ПЕРЕД НАЧАЛОМ
, * ДВИЖЕНИЯ НА ИСПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СТАРТ ВЫ-

ВЕСТИ ДВИГАТЕЛЬ НА РЕЖИМ РАБОТЫ 0,9 НОМИ-
НАЛЬНОГО НА ВРЕМЯ 3 - 5 с С ПОСЛЕДУЮЩИМ
УМЕНЬШЕНИЕМ РЕЖИМА ДО МАЛОГО ГАЗА.

Рсг. >й> 23
(ГУОД)

Дек 16/97 4.2.6.1/2







ВРЕМЕННОЕ И3.1ЕШШ № 39

По вопросу: Снятие обогрева ПОС стабилизатора.

Содержание изменения: 4.2.4 во второй строке снизу изымается слово ", стабилизатора".

Место вложения: Вложить лицевой стороной к стр. 4.2.7.

РЛЭ ТУ-154М ГА
Книга I
Временное изменение № 39
Стр. 3 из 17
Окт 14/93



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

ПРИ ЭТОМ ВОЗМОЖЕН КРАТКОВРЕМЕННЫЙ, НА
3 - 5 с РОСТ ВИБРАЦИИ, ПРЕВЫШАЮЩИЙ ДОПУС-
ТИМЫЙ ПО ТУ УРОВЕНЬ, С ЗАГОРАНИЕМ СВЕТО-
СИГНАЛЬНОГО ТАБЛО ВИБРАЦИЯ ВЕЛИКА.
ЕСЛИ ПЕРЕД УБОРКОЙ РУД ВИБРАЦИЯ НЕ СНИ-
ЗИЛАСЬ ДО УРОВНЯ НИЖЕ ДОПУСТИМОГО ЗНАЧЕ-
НИЯ, ВЗЛЕТ НЕ ПРОИЗВОДИТЬ.
ПОСЛЕ ЗАРУЛИВАНИЯ САМОЛЕТА НА СТОЯНКУ
УДАЛИТЬ ЛЕД С ЛОПАТОК КОМПРЕССОРА ПОДО-
ГРЕВОМ ДВИГАТЕЛЯ ОТ НАЗЕМНОГО ИСТОЧ-
НИКА.

В условиях возможного обледенения (температура воздуха +5 °С и ниже при наличии
облачности, тумана, снегопада, дождя или мороси) и при наличии обледенения, опре-
деляемого визуально или по срабатыванию сигнализатора обледенения, включить
ПОС:
- предкрылков, стабилизатора и крыла после отрыва самолета от земли;
- стекол на режим СИЛЬНО на исполнительном старте.

4.2.5. Отказ одного двигателя на взлете

При обнаружении на любом этапе взлета признаков откеза двигателя бортинженер
немедленно докладывает КВС в зависимости от характера отказа:

(1) "ПОЖАР ДВИГАТЕЛЯ № ...", а при других отказах двигателя, требующих экстрен-
ного его выключения, - "ДВИГАТЕЛЬ № ... ЭКСТРЕННЫЙ".

После команды командира воздушного судна "СТОП" или "ПРОДОЛЖАЕМ ВЗЛЕТ",
которая в этом случае является исполнительной командой на экстренное выключение
отказавшего двигателя, бортинженер переводит рычаг останова этого двигателя
в положение ОСТАНОВ,

При возникновении пожара двигателя или загорании сигнальной лампы ОПАСНЫЕ
ОБОРОТЫ СТАРТЕРА бортинженер закрывает пожарный кран, кран отбора воз-
духа и выключает генератор остановленного двигателя.

Экстренный останов двигателя при отказе его на взлете должен производиться в
случаях:
- возникновения пожара двигателя;
- помпажа, сопровождающегося ростом температуры выходящих газов и падением
оборотов;

(ПРОД)
Per. №23 Дек 16/97 4.2.7
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ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

- возникновения опасных вибраций (загорание табло ОПАСНАЯ ВИБРАЦИЯ и одновременное
загорание табло ВИБРАЦИЯ ВЕЛИКА и СТРУЖКА В МАСЛЕ);

-. самопроизвольного включения реверса;
- срабатывания СЗТ ;
- загорании сигнальной лампы ОПАСНЫЕ ОБОРОТЫ СТАРТЕРА.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: I. ПЕРЕД ОСТАНОВКОЙ ДВИГАТЕЛЯ УБЕДИТЬСЯ В. ПРАВИЛЬ-

НОСТИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ОТКАЗАВШЕГО ДВИГАТЕЛЯ, ЧТОБЫ
ОШИБОЧНО НЕ ОСТАНОВИТЬ ИСПРАВНЫЙ.

2. ПРИ ОТКАЗЕ ДВИГАТЕЛЯ № 2 НА РАЗБЕГЕ БОРТИНЖЕНЕР.
ДОЛЖЕН НЕМЕДЛЕННО ВКЛЮЧИТЬ ЭЛЕКТРОНАСОСНУЮ
СТАНЦИЮ ГИДРОСИСТЕМЫ 2 ДНЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ УПРАВ-,
ЛЕНИЯ ПОВОРОТОМ КОЛЕС ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ ШАССИ.

О выполненных действиях бортинженер докладывает КВС.

(2) "ДВИГАТЕЛЬ № ..." при отказах, не требующих экстренного выключения двигателя. В этих
случаях контроль и управление работы двигателя бортинженер выполняет в соответствии с
п 8.1.3 (3) и п. 8.15а.4 (4).б, а выключение, при необходимости, неисправного двигателя
производится ко команде КВС по окончании пробега в случае" прерванного взлета или после набора
безопасной высотЪРпри продолженном взлете. • '< ••«

П р и м е ч а н и е . При отказах двигателя, определяемых по загоранию' т'абло ПЕРЕГРЕВ,
ВИБРАЦИЯ ВЕЛИКА, СТРУЖКА в МАСЛЕГ УРОВЕНЬ МАСЛА, Р
ТОПЛИВА, Р МАСЛА, ФИЛЬТР ЗАСОРЕН, КЛАПАНЫ ПЕРЕПУСКА, I
одновременное загорание табло ВНА 0°, ВНА 33° операции, предус-
мотренные п. 8.1.3 (3) и п. 8,15а.4 (4) б, по снижению режима или выключению
двигателя при продолженном взлете производятся после набора
безопасной высоты. .

(3) В зависимости от скорости, на которой обнаружен (поступил доклад бортинженера) отказ двигателя,
КЕС обязан:

при отказе двигателя на скорости меньшей или равной V] - прекратить взлет;
при отказе двигателя на скорости большей V} - продолжить з?лет с одним отказавшим
двигателем.

* На самолетах, оборудованных электронной СЗТ.

(про д.)
Ог- -;3'00 ' Ргг. №36



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154II
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4.2.5Л. Прерванный взлет

(1) Действия экипажа при отказе двигателя на взлете приведены в циклограмме "Црерван-
ЕЫЙ взлет".

ПЕВДПРЕЩНИЕ. ПЕРЩ ОСТАНОВОМ ДВИГАТЕЛЯ УБЕДИТЬСЯ В ПРАВИДШОСТИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ^ ОТ-
КАЗАВШЕГО ДВИГАТЕЛЯ, ЧТОБЫ ОШИБОЧНО НЕ ОСТАНОВИТЬ ИСПРАВНЫЙ. ПРИ
ОЖАЗЕ ДВИГАТШ » 2 НШВДЕННО ВКЛИНИТЬ НАСОСНУЮ СТАНЦИЮ 2ГС.

(2) Цри движении самолета по ВПП, покрытой слоем воды или слякоти, возможен выход само-
лета на режим глиссирования. На скорости начала глиссирования (190 км/ч) и выше
теряется сцепление ашашин с поверхностью ВПП, падает эффективность тормозов и узтпавгт
лення передними колесами. При наличии глиссирования автоматы тортозов не работают.
Цри указанном состоянии ВПП следует применять тормоза на скорости не более 190 км/ч,
причем в начале торлозить импульсами до появления признаков эффективного торможения.
После этого можно использовать интенсивное торможение. Срабатывание автоматов тор-
мозов свидетельствует об отсутствии или неполном глиссировании.

(3) 3 случае угрозы лобового столкновения о препятствием КВС должен установить горе-
ключатал., режимов разворота колео в положение 63° и отвернуть самолет управлением
передней опоры шасси. Цри неисправности основной системы тормоиония иопользошть
аварийные тормоза. После оруливания симолота о ВПП колоса охлндитъ нодой. Нооло
охлаждения произвести осмотр колео, двигателей и планера самолета. Перегрев колео
контролировать по состоянию термосвидетелей.

* (4) Цри отказе среднего двигателя на разбеге Б/И без команды КВС необходимо немедлен-
но включить электронасосную станцию гидросистемы 2 для обеспечешл управления
поворотом колео передней опоры шасси.

(5) При возникновении на разбеге до достижения скорости У<] обстоятельств или неисправ-
ностей, не связанных о отказом двигателя, которые по оценке КВС могут представить
угрозу безопасности продолжения взлета или последующего завершения полета, выпол-
нить прерванный взлет без выключения двигателя.
Повторный взлет выполнять только после выяснения и устранения причин,
вызвавших прекращение взлета.

(пред)

Раг. Л 6 '"2 М а * К/» 4.2.8.1/2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТЫ54М

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет __________.

(6) Действия экипажа при прерванном взлете из-за отказа двигателя

КВС 2/П Б/И
"ДВИГАТЕЛЬ, НОМЕР..."
шла "ПСЖАР ГОНДОЛЫ, НОМЕР..,

-"СТОП"
- Применять интенсивное

торможение
. Одновременно "МАЛЫЙ ГАЗ"

"РЕВЕРС" (МАНСШАЛЬНЫЙ
РЕВЕРС *)

При необходимости экстренно вы-
ключает отказавший двигатель.
При отказе 2-го двигателя немед-
ленно включает насосную станцию
О р п
*̂  -I- • О •

Контролирует параметры силовой
установки
При пожаре в гондоле
действует в соответствии с
Аварийной контрольной картой
Включает выключатель
ВЕНТИЛЯЦИЯ ШАССИ

- Устанавливает РУД всех
двигателей на упор мало-
го газа

- Включает реверс (МАКСИМА-
ЛЬНЫЙ РЕВЕРС*) и удержи-
вает в процессе пробега
рычаги управления ревер-
сом

- Удерживает штурвальную
кзлонку в отклоненном
"от себя" положении до
конца пробега

- После автоматического
выпуска внутренних и
средних интерцепторов:
"ИКТЕРЦЕПТОРЫ ВШУЩЕШ"

- Докладывает службе УВД
о прекращении взлета

Следит за включением реверса
тяги по загори нш светосиг-
нального табло
СТВОРКА РЕВЕРСА
"РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН" ("МАКСИМАЛЬНЫЙ
РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН" *)
Контролирует работу двигателей
на режиме обратной тяги

4.2.5.2. Продолженный взлет
(I) Действия акипажа при отказе двигателя на взлете приведены в циклограмме

"Продолженный взлет"
ПРЕДУПРЕШНИЕ. ПРИ ВЗЛЕТЕ С АЭРОДРОМА, ИМЕЩЕГО ПРЕПЯТСТВИЯ В НАПРАВИВШИ ВЗЛЕ-

ТА ВЫСОТОЙ БОЛЕЕ 120 М, УБОРКУ МЕХАНИЗАЦИИ И РАЗГОН САМОЛЕТА
_______________ПРОИЗВОДИТЬ В СООТВЕТСТВИИ С РЕКОМЕНДАЦИЯМИ ПОДРАЗДЕЛА 7.3.

На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением реверсом тяги.
<-• - (прод)

Рег. * 9 Июнь 24/91 4.2.9
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ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

(2) Закрылки убирать в несколько этапов по мере нарастания скорости, см. подпункт 3.1.8.2.

(3) При срабатывании сигнализации ССОС в процессе разгона самолета принять меры к немедленному
прекращению снижения, а при необходимости - к переводу самолета в набор высоты, не допуская умень-
шения скорости ниже безопасной.
О выполненном маневре доложить диспетчеру УВД.

(4) В зависимости от обстановки продолжать полет по трассе или произвести посадку на аэродроме вылета
(или ближайшем аэродроме), действуя как укачано в п. 4.6.4.

(5) Действия экипажа при продолженном взлете:

КВС 2/П Б/И

"ПОЖАР ГОНДОЛЫ. НОМЕР ..."
- "ПРОДОЛЖАЕТ ВЗЛЕТ".

- Парирует стремление самолета к
развороту отклонениями соответст-
вующей педали и штурвала.

- На скорости V „ ст плавным и не-
прерывным отклонением штур-
вала "на себя" начинает подъем
передней опоры.

- Пилотирует самолет по приборам.

- После отрыва самолета от ВПП
при положительной вертикальной
скорости по вариометру:
"ШАССИ УБРАТЬ".

• По достижении скорости V п с
"ПОДЪЕМ".

- При необходимости - уменьшает
режим или экстренно выключает
отказавший двигатель.

- При пожаре в гондоле двигателя -
действует в соответствии с
Аварийной контрольной картой.

- Контролирует параметры силовой
установки.

- Контролирует работу гидросистем
и производит действия в соответст-
вии с пунктами 8.4.3. (2),
8.4.3. (3), 8.4.3. (4).

• Продолжает разгон до скорости
У2 с набором высоты.

• Переводит переключатель ШАССИ
в положение УБОРКА.

• По достижении скорости У2
"БЕЗОПАСНАЯ".

• Выдерживает скорость У2, курс
взлета и угол срена 1 - 2° в сторо-
ну работающего двигателя до
высоты 120м,

- Контролирует выдерживание

4.2.10
(поодЛ

Окт 30/01 Рег.№ 44
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кзо 2/П

скорости ^2 и при уменьшении!
шш при увеличении скорости 1
на 10 кл/ч по сравнению с ^2 |
докладывает: ,

"СКОРОСТЬ !.1АЛА"лли"СКОРОС!ТЬ" |
ВЕЛИКА
-"ВЫСОТА 50" •

Выключает и убирает |
фары !

. Пта I

- Увеличивает скорость
в горизонтальном по-
лете до
У5 = У2 + 15 км/ч

-"ЗАКИШШ.15"

При I

-Увеличивает скорость
до Ч* = У2 + 60 км/ч

-"ВЫСОТА 120"

ззлете с зшсршл^.ш 28°

-"СКОРОСТЬ ... ( У5 )"

- Убирает закрылки с 28° до
15°

зале те с закрплкаш 15°

-"СКОРОСТЬ... (УЗ )"

-"ЗАКРЫЛКИ О"

- В процессе уборки
закрылков увеличивает
скорость до У^.

- Переводит самолет в
набор высоты

•Убирает закрыли!, готов к
действиям при неисправностях
механизации крыла и стабили-
затора
- Контролирует уборку механи-1
зации и в конце уборки:
"ЗАКРШ1КИ И ПРЕЖРШКИ УБРА-

НЫ, СТАБИЛИЗАТОР НОЛЬ"

(прод)

Рег. & 5 Дек 14/88 4.2.10.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

КВС 2/П Б/И

• На высоте круга:
"ВЫКЛЮЧИТЬ ОТКАЗАВШИЙ
ДВИГАТЕЛЬ".

• Переводит исправные двигатели
на номинальный режим.

• Помогает КВС пилотировать
самолет по его команде и следит
за режимом полета.

- Выключает отказавший двигатель
и при возникновении пожара или
разрушении двигателя закрывает
его пожарный кран и кран отбора
воздуха:
"ДВИГАТЕЛЬ №... ВЫКЛЮЧЕН".

- Выключает генератор отказавшего
двигателя.

- После погасания последнего
красного светосигнализатора и
выдерживания 1 ГС при давлении
200 - 220 кгс/см2 в течение не
менее 40 с:
"ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ШАССИ
НЕЙТРАЛЬНО".

- Устанавливает переключатель
ШАССИ в нейтральное положение
и фиксирует его защелкой._____

- Докладывает службе УВД об
отказе двигателя и принятии реше-
ния по дальнейшему выполнению
полета.

(про д.)
4.2.10.2 Окт 30/01 Рег. № 44



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

4.2.5.а. Взлет в условиях сдвига ветра

Сдвиг ветра - изменение скорости и (или) направления ветра в Пространстве, вклю-
чая восходящие и нисходящие потоки. Сдвиг ветра может вызвать быстрое изменение
приборной скорости полета.
Уменьшение встречной составляющей скорости ветра или появление и увеличение ее
попутной составляющей (сдвиг ветра попутного направления) приводят к уменьшению
приборной скорости и появлению тенденции к "проваливанию" самолета, траектория
при этом искривляется вниз.
Уменьшение попутной составляющей скорости ветра или появление и увеличение ее
встречной составляющей (сдвиг ветра встречного направления) приводят к увеличе-
нию приборной скорости и появлению тенденции самолета к "вспуханию", траектория
при этом искривляется вверх.
Указанные явления могут усиливаться или ослабляться дополнительным воздействием
восходящих или нисходящих потоков.
Основные признаки попадания в условиях сдвига ветра на взлете:
- изменение, по сравнению с обычным, темпа роста скорости на разбеге;
- изменение, по сравнению с обычным, темпа роста приборной скорости набора высо-

ты на воздушном участке взлета.

А. Взлет при наличии информации о сдвиге ветра

При наличии прогноза о сдвиге ветра на взлете оцените его интенсивность и напрэ-
ление, примите решение о взлете,

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВЗЛЕТ ПРИ СИЛЬНО;; .)ЧЕНЪ СИЛЬНОМ СДВИГЕ ВЕТРА'ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Ззлет производите при полной взл? ;;-;эй тяге двигателей. Используйте для взлета
полную длину ВШ или наиболее длинную ВЕЛ. По возможности взлет выполняйте с
наименьшим из рекомендованных углов отклонения закрылков, исходя из располагае-
мой длины ВШ.
На разбеге внимательно следите за ростом приборной скорости и в случае прекраще-
ния нарастания приборной скорости до достижения скорости v/| взлет прекратите,
если оставшейся длины ВШ достаточно для остановки самолета.
Подъем носового колеса и первоначальный набор высоты производите на скорости,
на 10 - 15 км/ч больше расчетной.
После отрыва самолета от ВПП выдерживайте такое положение самолета по тангажу,
которое требуется в обычных условиях при начальном наборе высоты со всеми раоо-
ташцими двигателями. Для поддержания положительной скороподъемности пилотируйте
самолет на скорости не менее -у

ВНИМАНИЕ. Уменьшение угла тангажа, с целью увеличения приборной скорости, не
позволяет использовать полностью макстшальную скороподъемность.
Поэтому увеличение приборной скорости путем уменьшения угла тангажа
производите после набора высоты, обеспечивающей пролет препятствий,

(прод)
Per. № 16 Дек 28/92 '. ' 4.2.10.0



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т14 54II
ПШЕТА - Взлет

крив произведите теяъяо после выхода жз зовы одв«га ветра на
ИВ. •• " ' - ; ' " ' . ' : ' " \

в о сдай» веере , . '
Л «И̂ чае попадания в условия сдвига ветра с офщиш снижением тепла роста скорос-
ти &а разов» да достижения окорости Т̂  авлот прв!фвтитв.
Оря обнаружешп! сдвига ветра после доотияеняя вкороста 71 подьеы носового коле-
са производите на сворос т*, на 10 - 15 км/ч больше расчетной, используя при необ-
ходююсти век располагаемую длину ШП.
Бели взлет производился с уменьшенной тягой, немедленно переведите двигатели на •
взлетный р"жим„
При воздействия сдвига в-тра после отрыва пилотирование производите в соответст-
вии с указаниями л. А. •

(прод) .

Дек 28/32 Рвр. * 16
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4.2.6. Взлет с уменьшением шума

(1) Разбег, отрыв и уборку шасси производить в соответствии с рекомендациями п. 4.2.2 "Нор-
мальный взлет".

(2) После отрыва в процессе уборки шасси разогнать самолет до скорости У2 + 20 км/ч. Дальней-
ший набор высоты производить на постоянной скорости, равной \/2 + 20 км/ч, при взлетном
режиме двигателей.

(3) На удалении 1000 м до пункта контроля шума или 5,5 км от точки старта (если пункт контроля
шума точно не регламентирован) задросселировать двигатели до режима, обеспечивающего
вертикальную скорость 3,5 - 4 м/с. Высота дросселирования должна быть не менее 260 м.

(4) После пролета высоты 900 м увеличить режим работы двигателей до номинального, убрать
закрылки и разогнать самолет до рекомендуемых скоростей набора высоты.

Примечание. В отдельных случаях с целью дополнительного снижения шума допускается
выполнение разворота в сторону от населенных пунктов на высоте не менее
100 м над уровнем препятствия с креном не более 15е.

(5) Для уточнения допустимого уровня воспринимаемого шума, высоты начала дросселирования
двигателей и режима дросселирования двигателей пользоваться материалами подр. 7.10 (для
самолетов с двигателями, оборудованными ЗПК).

4.2.7. Взлет с кратковременной остановкой на ВПП

(1) В целях экономии топлива и увеличения пропускной способности аэродрома, а также на.мок-
рых, обледенелых, заснеженных и покрытых слякотью ВПП применять взлет с кратковремен-
ной остановкой на ВПП.

(2) Действия экипажа, отличные от действий при нормальном взлете, приведены в циклограмме
"Взлет с кратковременной остановкой на ВПП".

(3) Если фактическая взлетная масса самолета ограничена по условиям располагаемой длины
ВПП, взлет выполнять в соответствии с указаниями п. 4.2.2 "Нормальный взлет".

(4) Об использовании взлета с кратковременной остановкой на ВПП КВС информирует экипаж до
выхода самолета на предварительный старт.

(5) КВС получает разрешение на выруливание. В процессе выруливания с предварительного
старта на ВПП, 2/П по команде КВС зачитывает, а экипаж выполняет все операции, преду-
смотренные разделом "На'предварительном старте" Карты контрольной проверки.

(6) Вырулив на ВПП, КВС устанавливает самолет по осевой линии и, убедившись в том, что пе-
дали находятся в нейтральном положении, устанавливает переключатель режимов разворота
переднего колеса в положение 10°.

(7) Прорулив по прямой 5- 10 м и убедившись в том, что самолет движется прямолинейно, за-
тормозить самолет. Дальнейшие действия описаны в циклограмме.

(8) Если при переводе РУД в положение ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ слышен непрерывный сигнал сире-
ны, КВС подает команду "СТОП" и прекращает взлет.

(9) Если к моменту доклада 2/П "КОНТРОЛЬНАЯ" не поступил доклад Б/И о выходе двигателей на
взлетный (номинальный) режим, КВС подает команду "СТОП" и прекращает взлет, действуя в
соответствии с указаниями п. 4.2.5.1.

ВНИМАНИЕ. При скорости встречной составляющей ветра более 15 м/с возможен выход дви-
гателей на взлетный (номинальный) режим после достижение контрольной ско-
рости 150 км/ч. ,.*"'-У

_____(пред.)_______У;;
, V . ,
Рег.№62 Июль 21/03 \Уо,:^Й/ 4-2.11
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ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Взлет

(10) Действия экипажа при взлете с кратковременной остановкой на ВПП
Разбег и набор высоты 10,7 м

КВС 2/П Б/И

На исполнительном старте:
"ЗАПРОСИТЬ РАЗРЕШЕНИЕ
НА ВЗЛЕТ

- Запрашивает разрешение
на взлет

- После получения разрешения
на взлет:
"ВЗЛЕТАЕМ, РУБЕЖ... (V.,)".

- Одновременно плавно отпус-
кает тормоза, отклоняет ко-
лонку штурвала "от себя".

- Включает часы - Включает часы - Включает часы

Ночью или в условиях небла-
гоприятной орнитологической
обстановки включает фары

Находится в состоянии го-
товности взять управление
на себя.
Следит за скоростью и док-
ладывает о ней через
20 км/ч

Плавно и синхронно переводит
РУД до 0,4 номинального режи-
ма за 3 - 5 с.
Проверяет закрытие клапанов
перепуска (табло КЛАПАНЫ"
ПЕРЕПУСКА должны погаснуть).

"КЛАПАНЫ ПЕРЕПУСКА. ЗА-
КРЫТЫ".
Выдерживает 2 - 3 с и плавно
переводит РУД в положение
ВЗЛЕТНЫЙ (НОМИНАЛЬНЫЙ,
п. 4.2.9) РЕЖИМ.
Убеждается, что работа двига-
телей и систем самолета
находятся в пределах допусков.
Регулирует затяжку тормоза
РУД.
"ВЗЛЕТНЫЙ (НОМИНАЛЬНЫЙ)
РЕЖИМ, ПАРАМЕТРЫ В НОР-
МЕ, РУД ДЕРЖУ"

Выдерживает направление
движения по осевой линии
ВПП (при взлете ночью - по
линии посадочных огней ВПП)

При отклонении самолета
от оси ВПП на разбеге док-
ладывает об этом КВС.
По достижении скорости
150 км/ч:
"КОНТРОЛЬНАЯ". •
По достижении скорости V-].-
"РУБЕЖ"

Контролирует по приборам и
табло работу двигателей и сис-
тем, при отклонениях от норм
докладывает КЗС

Дальнейшие действия экипажа как при нормальном ззлете, см. п. 4.2.2.1(8)

(пред.)

4.2.12 Май 29/87 Рег. № 2
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4.2.8. Немедленный взлет

(!) Немедленный взлет отличается от взлета с кратковременной остановкой на ВПП тем,
что после вывода самолета на ось ВПП завершение выполнения операций, предусмот-
ренных разделом "На исполнительном старте" Карты контрольной проверки,я получе-
ние разрешения на взлет производится в процессе движения на режиме малого газа
двигателей без остановки самолета.

(2) Получив разрешение на взлет, непосредственно после окончания контроля по Карте
контрольной проверки, КВС подает команду: "ВЗЛЕТАЕМ, РУБЕЖ... ( v-j ). Дальнейшие
действия экипаж выполняет в соответствии с указаниями пункта 4.2.7(10).

(3) При выполнении немедленного взлета потребную для взлета длину ВПП увеличивать на
120 м за счет выполнения необходимых операций по Карте контрольных проверок без
остановки на исполнительном старте. Поэтому при предполетном расчете максимально
допустимой взлетной массы для выполнения немедленного взлета располагаемые дистан-
ции продолженного взлета, прерванного взлета и разбега должны быть уменьшены на
120 м.

4.2.9. Взлет на номинальном режиме работы двигателей

(1) Если приведенная взлетная масса, определенная по фактической взлетной массе само-
лета в зависимости от метеорологических условий на аэродроме,
меньше максимально допустимой приведенной взлетной массы, рассчитанной по матери-
алам подпункта 7.3.2.2,на 10 т и более при температуре наружного_ воздуха до
t сд +Ю°С или на 15 т и более при температуре наружного воздуха выше tCA +IO°C ,
разрешается производить взлет на номинальном режиме работы двигателей.

(2) Относительную скорость принятия решения принимать равной значению v j /vn ст »
соответствующему максимально допустимой приведенной взлетной массе при работе двига-
телей на взлетном режиме.

(3) Скорости аца взлете на номинальном режиме определять по графикам, см. рис.7.3.1-
7.3.4, для фактической взлетной массы.

(4) Взлет выполнять в соответствии с пунктом 4.2.2.1, изменив команду "РЕЕИМ
ВЗЛЕТНЫЙ" нЪ "PESHM НОМИНАЛЬНЫЙ".

(5) При выполнении продолженного взлета в случае отказа одного двигателя КВС после
команды "ПРОДОЛЖАЕМ ВЗЛЕТ" дает команду "РЕЕШМ ЕЗЛЕТНЬЙ" и немедленно перево-
дит РУД работающих двигателей на взлетный режим.

(6) Остальные действия экипаж выполняет в соответствии с пунктом 4.2.5.2.

-оОо-

Рег' * 20 ; . Июль 17/95 4.2.I3/I4
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4.3. Набор высоты

4.3.1. Общие указания
(1) Действия экипажа при выполнении набора высоты представлены в циклограмме.
(2) Набор высота производить на номинальном режиме работы двигателей.
(3) При наборе высоты эшелона могут использоваться следующие автоматические режимы

работы АБСУ:
- в продольном канале - СТАБЖ ПРОДОЛ и управления от рукоятки СПУСК - ПОДЪЕМ
при выдерживании заданной скорости полета экипажем, (Т) , [м];

- в боковом канале - СТАВИЛ БОКОВ и управления от рукоятки РАЗВОРОТ, [ИВУ], [ТЩ
и [Ж] , (Ж)

Рекомендуется в продольном канале использовать режимы щ , [Ц).
(4) В процессе набора высота заданного эшелона экипажу выполнить все операции, предус-

мотренные Листами контрольного осмотра "После пересечения высоты перехода",
см. пункт 4.3.2.
ПРЕЯУПРВДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ЗАКРЫВАТЬ СТЕКЛА КАБИНЫ ЭКИПАЖА В ЦЕ1ЯХ ЗАЩИТЫ ОТ

СОЛНЕЧНЫХ ЛУЧЕЙ.
(5) При срабатывании сигнализации ССОС в процессе набора высоты, если полет выполня-

ется над холмистой или горной местностью, или если экипажу неизвестен характер
рельефа, энергично перевести самолет на более крутую траекторию набора, не
допуская выхода за допустимые значения перегрузки и угла атаки, и установить РУД
на взлетный режим, выдерживая его до отключения сигнализации.
О выполненном маневре доложить диспетчеру УВД.

! (6) Действия экипажа при наборе высоты

КВС

- "УСТАНОВИТЬ ДАВЛЕНИЕ 760"
- Устанавливает на высотоме-
рах давление 760 мм рт.ст.

- Выдерживает заданный
режим набора высоты

- "ПЕРЕДАЛ УПРАВЛЕНИЕ"
- Прослушивает радиообмен
- Оценивает воздушную
обстановку

- Выполняет операции по
Листу контрольного осмот-
ра "После пересечения

2/П

- На высоте перехода:
"ВЫСОТА ПЕРЕХОДА"

- Устанавливает на высотомерах
давление 760 "мм рт.ст.

- Ведет командную радиосвязь
- Докладывает диспетчеру о
пересечении высоты перехода

- "УПРАВЛЕНИЕ ВЗЯЛ"
- Выдерживает заданнне парамет

рк набора высоты
- Рассчитывает время пролета
контрольного ориентира и
докладывает диспетчеру УВД

(про тт.)

Б/И

- Устанавливает на высото-
мерах давление 760 мм
тэт. ст.

- Проверяет работоспособ-
ность топливной системы

- В установившемся наборе
высоты выполняет опера-
ции по Листу контрольно-
го осмотра "После пере-
сечения высоты перехода"
з докладывает КВС

- Контролирует работу дви-
гателей и самолетных
ftW.TPM.

Per. № 10 Апр 15/92 4.3.1
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КВС 2/Й Ъ/Я

высоты перехода - Выполняет операции по Листу
контрольного оскотра "После
пересечения внсотн перехода*

При загорании светосила*-
ЛИЗаТОрОВ
ИЛИ

В установившемся релиме
набора высоты предупреада-
ет экипаж "ВКЛЮЧАЮ
АВТОПИЛОТ" и включает
автопилот, для стабилизации
скорости нанимает кнопку
(Т} (при достижении задан-
ного числа М - кнопку [ ]
Контролирует курсы, задава-
емые вторым пилоток, или
выполняет самолетовождение
сам

Контролирует реяпк -набора
высоты в автоматическом
режиме или осуществляет
пилотирование в штурвальном
ренине.
Внимательно прослушивает
эфир и своевременно доклады-
вает диспетчеру о заданные
параметрах.

докладыж; зт КВС * по его
яоиавде яывшет ДОС;

На яюоя 8400-8600 •
ковтроирует перепад
давлены в юбше:
"ПЕРЕПАД 0.59 УСТАНОВИЛСЯ"

Докладывает диспетчеру о
занятии заданного эшелона.
Дает коканду В/И о перево-
де РУД на регсим, обеспечи-
вающий полет на расчетной
скорости
Управляет самолетом с
помощью автопилота или
контролирует автоматичес-
кий реяим полета
Выключает транспаранты,
кроме НЕ КУРИТЬ. * '

Контролирует выполнение
полета по параметрам:
высота,курс, скорость,
отсутствие крена
Контролирует кестонахок-
дение самолета
Записывает в бортяурнал
время занятия эшелона,
установившуюся истинную
скорость, остаток топлива
С разрешения КВС управля-
ет рукояткой автопилота
РАЗВОРОТ
Во время маневра:
"РАЗВОРОТ НА КУРС ...",
"САМОЛЕТ НА КУРСЕ ..."

Устанавливает до команде
КВС крейсерский режим
работы двигателей и
фиксирует время работы
двигателей на водававь-
ном режиме.
Докладывает об остатке
топлива и •часовой расхо-
де на данном режине
работы двигателей

Снят серийно с и 85639, на остальных отключен или снят после
выполнения доработки по бюллетеню.

(прод)

Апр 15/92 Per. « 10
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4.3.2. Листы контрольного осмотра "Посла пересечения высоты перехода"
4.3.2.1. Лист контрольного осмотра командиром воздушного судна

Объект осмотра
Давление 760 мм рт.ст. (1013 мбар) на вы-
сотомерах
Исправность АБСУ
Автопилот для включения
Экипаж о включении автопилота

Необходимые действия
Установить и проверить

Проверить
Подготовить
Предупредить

4.3.2.2. Лист контрольного осмотра вторым пилотом

Объект осмотра Необходимые действия
Доложить
Установить и проверить

О ..достижении высоты перехода
Давление 760 мм рт.ст. (1013 мбар) на
высотомерах
В установке ПУТ на УСВП Убедиться
По индикатору ГРОЗА расположение очагов гроз Контролировать

4.3.2.3. Лист контрольного осмотра бортинженером

Объект осмотра Необходимые действия
Давление 760 мм на высотомере

Шасси убрано, кран нейтрально*
При достижении высоты 5000 м насосы
расходного бака I I включены

Установить, проверить
Убедиться
Доложить

Для самоле тов,оборудованных дополнительной сигнализацией шасси

Per. j 17

(прод )

Авг 1/94 4.3.3
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ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Набор высоты

4.3.3. Режимы набора высоты
(1) В соответствии с расчетом полета, см. пункт 3.1.3, набор высоты рекомендуется

выполнять:
- в режиме МД на приборной скорости 550 км/ч до числа М, равного 0,8, и далее на
числе М, равном 0,8;

- в режиме МКр на приборной скорости 575 км/ч до числа М, равного 0,85, и далее
на числе М, равном 0,85.

П р и м е ч а н и я : ! . В исключительных случаях разрешается использование режи-
ма работы двигателей выше номинального (до взлетного
включительно) при непрерывной работе не белее 15 мин.

2. При температуре наружного воздуха, превышающей стандарт-
ную более чем на 10° С, набор высоты в режиме МКр выпол-
нять на приборной скорости 575 км/ч до числа М, равного
0,8, и далее на числе М, равном 0,8.

3. При необходимости разворота после взлета на курс следо-
вания с целью экономии топлива набор высоты рекомендует-
ся выполнять на приборной скорости 450 км/ч, после окон-
чания разворота произвести разгон самолета до рекомендо-
ванной скорости набора высоты.

4. Для обеспечения набора высоты на заданном рубеже или по
требованию УВД разрешается уменьшать скорость набора
высоты до 500 км/ч с переходом на постоянное число М,
равное 0,78 + 0,8.

(2) Характеристики набора высоты приведены в подразд. 7.4.
4.3.4. Набор высоты в турбулентной атмосфере

Режим полета и пилотирование в турбулентной атмосфере изложены в пункте 4.4.5
"Особенности пилотирования в турбулентной атмосфере и при сваливании".

4.3.5. Отказ двигателя в наборе высоты
(I) При отказе одного из двигателей в наборе высоты:

К о м а н д и р в о з д у ш н о г о с у д н а
- удерживает самолет от разворота и кренения, уменьшает скорость полета до
475 км/ч. При необходимости набор высоты выполняет на этой же скорости до
числа М, равного 0,65, и далее на числе М, равном 0,65;

- в зависимости от обстановки продолжает полет по трассе или производит посадку
на аэродроме вылета (или ближайшем аэродроме), действуя как указано в пункте
4.7.3.

Б о р т и н ж е н е р
- по команде КВС останавливает отказавший двигатель.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПЕРЕД ОСТАНОВКОЙ ДВИГАТЕЛЯ Б/И ЕЩЕ РАЗ ДОЛЖЕН УБЕДИТЬСЯ В

ПРАВИЛЬНОСТИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ НОМЕРА ОТКАЗАВШЕГО ДВИГАТЕЛЯ, ЧТОБЫ
ОШИБОЧНО НЕ ОСТАНОВИТЬ ИСПРАВНЫЙ;

- при возникновении пожара закрывает пожарный кран остановленного двигателя.
Закрывает кран отбора воздуха отказавшего двигателя;

- выключает противообледенитель двигателя и воздухозаборника отказавшего дви-
______гателя;_______________(прод.)______________________

4.3.4 иидь 30/97 Рег- * 22
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ЗЬаЮЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- - Набор высоты

- выключает генератор отказавшего двигателя.

(2) Значения максимальной эксплуатационной высоты и практических лотолков полета
самолета при работе двух двигателей ла .номинальном рениме приведены в под-
разделе 7.8.
Развороты в обе стороны выполнять на скорости 475 км/ч с креном не белое 15°,

(3) При отказе двигателя $ 2 или # 3 для восстановления работоспособности гидро-
систем перед посадкой Б/И включает электронасосцую станцию соответственно
гидросистемы 2 или 3.

4.3.S. Набор высоты в условиях обледенения

Перед входом в зону возможного обледенения и в условиях обледенения вклю-
чить ПОС-;
- двигателей, воздухозаборников, предкрылков, крыла, стабилизатора;
- противообледенители стёкол переключить на СИЛЬНО.
После выхода лз зоны обледенения, через 10-15 МЕН, убедившись ъ отсутст-
вия льда ла заощаемых поверхностях:
- противообледенители стёкол переключить на. СЛАБО;
- ДОС предкрылков, крыла, стабилизатора, двигателей з воздухозаборников -
зшишчдть.

—оОо—

Per. J* Ю Апр 15/92 4.3.5/6





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТЫШ
ШШЛНПШЕ 1Ю1ЕТА - Крейсерский полет

4.4. лр.".зс1?«2Ши ПОЛЕТ
4.4.1. Обвдэ указания

<Я Действая &кгпгяа при зкполяенки горизонтального полета представлены в дкклограи-
ме.

(2) • Горизонтальный полэт рекомендуется производить на скоростях режима ВД,
см. подпункт 4.4.2.

(3) Не допускается производить горизонтальный полет:
- — н а скоростях больше , чем максимальна? эксплуатационная скорость, см. подпункт

2.5.4.1;
- на скоростях меньае, чем рвксчекдогаякая скорость полета по маршруту в зави-

симости от БНСОГЯ полета и полетной 'кассы;
- на высотах выше максимальной высоты полета в зависимости от полетной кассы,

см. пункт 2,2,?;
- на режим работа двигателей ваше комкнальпого.
П р и м е ч а н и е . В исключительных случаях разреиается использован»* режима

работа двигателей выше номинального (до взлетного вклотитвль-
но) при яелрерывлой работе не более 15 мин.

(4) Лря аылолнбнки горизонтального полета в соотьётствик с изменением внешних условий
производить контроль Е корректировку расчетных параметров полетг по материалам
подраздела 7,5.

(5) /дя ВВУХВИЯЯ утомляемости г а ярофилахтгчэских целях всем членшл зкипага рекомея^
дуется дьгаать кислородом в режима 100* ела С?.ЕСЬ в тз^знге 10 мш через
хаэдь'б 2 часа шхтетз, при продолжительности полета более 4 часа.

- (6) _ Е процессе горизонтального полета выполнить операции по хонтролю л управлению
системами и оборудование;/, самолета, предусштрекнкв для данного этапа полета,
в соответствия с указаниями раздела 8 и произвести учет аэродинамических
поправок, см. подраздел 7.9.

(7) В кояпе горизонтального пэлота по уар!зруту экшажу выполнить все операции,
предусмотренные Листами контрольного осмотра "Перед снижением", см. пункт 4.4.2;
и разделок "Перед снижением" Карты контрольной проверки, см. подпункт 4.8.2',6.

(8) В крейсерскогл полета уогут гспо^ьзоваться слэдукзщнэ автошткческие режимы рабо-
' ~ТУ АБСУ:

- в продольном канале СТАЛИ ПРОДОЛ и управления от рукоятки СПУСК-ШДЪШ
при вь^ ] .гвашги заданной скорости полета вкзшакем (Т]. Щ]» О?); __

- в боковом канале СТЛЕКЯ БСКОВ я управления от рукоятки РАЗВОРОТ [ннг],
Ш и Шш] ' , |зк! .I— - —— Г ^ * * —— I

Рекоуэндз'етск ь продольном канале Езполъзсвать регам Ш .

(9) При срабатывания сигнализалии ССОС в горизонтальном полете над холмистой ж
, горной маетностью ЕЛИ, если экипажу неизвестен характер рельефа, влерггчно

перевести самолет в набор высота, не допуская выхода за допустимые значения
перегрузки и угла атаки, в установить РУД на взлетный режим, выдерживая его
до отклвчеккя спгяализвя22.
О выполненном ^лгнеБре долозж-ь диспетчеру УВД. 'ПСЮя)

'



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Крейсерский полет

(10) Перед входом в воздушное пространство с эшелонированием РА/5М 1000 И убедитесь:

по индикации на ПУ-46 и органах контроля- .в работе АБСУ в режиме стабилизации высоты
АБСУ на приборных досках пилотов.

При полете в условиях эшелонирования В\/ЗМ 1000 К:

- при получении от диспетчера УВД сообщения об отклонении от заданного эшелона на СЕ1 бо-
лее 300 г[ отключить автоматический режим стабилизации высоты [Я1, вернуть самолет на
эшелон СЕЬ в режиме штурвального управления и вновь включить автоматический режим ста-
билизации высоты [Я];

- в случае отказа автоматического режима стабилизации высоты |ГТ|, отказа контроля отклоне-
ния от заданной высоты, сообщить диспетчеру УВД и действовать в соответствии с его указа-
ниями;

- в случае срабатывания сигнализации об отклонении от заданного эшелона, превышающего
60м (200 И), отключить автоматический режим стабилизации высоты [Я], вернуть самолет на
эшелон СЕ1 в режиме штурвального управления и вновь включить автоматический режим ста-
билизации высоты [И]. При повторном срабатывании сигнализации об отклонении от заданного
эшелона отключить автоматический режим стабилизации высоты [Н] и сообщить диспетчеру
УВД о невозможности использования автоматического режима стабилизации высоты [Я];

- при ручном управлении насосами топливной системы разрешается совмещение автоматиче-
ского режима стабилизации высоты [И] со штурвальным управлением по боковому каналу при
сбалансированном по крену самолете.

(11) Действия экипажа в крейсерском полете

«ВС 2/П Б/И

По докладу Б/И оценивает
остаток топлива после на-
бора заданного эшелона и
часовой расход в устано-
вившемся режиме полета.
Контролирует работу САУ.

Устанавливает связь по СПУ

Систематически контролирует
местонахождение самолета и
выдерживает режим полета в
пределах установленной трассы.
За 2 — 3 мин до подхода к району
пересечения (схождения) трасс:
"ВНИМАНИЕ! ЧЕРЕЗ ... МИНУТ
ПЕРЕрЕЧЕНИЕ (СХОЖДЕНИЕ)
ТРАСС"

- Принимает сведения о
фактической погоде и
часовой прогноз на аэ-
родроме назначения,
запасном и других на
случай непредвиден-
ной посадки

(прод.)

4.4.2 Июль 21/03 Рег. № 63
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ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Крейсерский полет

КВС 2/П Б/И

Активно участвует в ра-
боте с навигационным
комплексом.

Заполняет задание на
полет.
Контролирует выдержи-
вание времени полета
по расписанию, исполь-
зуя крейсерские графики

За 5 - 10 мин до пролета
ППМ, над которым должна
производиться смена эше-
лона:
"ЧЕРЕЗ... МИНУТ СМЕНА
ЭШЕЛОНА".
Запрашивает у диспетчера
разрешение на смену эше-
лона над заданным ППМ.
По фактическому остатку
топлива уточняет рубеж
возврата на аэродром вы-
лета или возможность сле-
дования на запасной аэро-
дром.
При кратковременном от-
влечении КВС от пилоти-
рования самолета контро-
лирует выдерживание вы-
соты, скорости и курса

Контролирует работу двигателей
и систем самолета.

Докладывает КВС:
"ВЫСОТА В КАБИНЕ ..., ПЕРЕ-
ПАД ...".

Через каждые 15 мин полета и
за 15 мин до посадки контроли-
рует работу источников электро-
энергии.

Через каждый час полета докла-
дывает о часовом расходе топ-
лива, мгновенном расходе топ-
лива двигателей и остатке топ-
лива.
Перед входом в облачность по
команде КВС включает ПОС.
Контролирует работу АБСУ по
табло ИСПР АБСУ (ППН-13).

По разрешению КВС осматрива-
ет пассажирские салоны (при
появлении в них дыма, очагов
пожара и др. случаях)

(прод.)

Рег. № 63 Июль 21/03 4.4.2.1/2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
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КВС 2/П Б/И

За 10-15 мин до начала
снижения: "ПРИСТУПИТЬ К
1РЕДПОСАДОЧНСЙ ПОДГОТОВ-
КЕ,. О ГОТОВНОСТИ ДОЛОЖИТЬ
В ... (указывает время)".

- По данным о фактичес-
кой погоде на аэрод-
роме назначения уточ-
няет посадочный курс.

Подготавливает данные
о погоде на основном
и запасном аэродромах,
о состоянии ВПП и коэф-
фициенте сцепления.

- Выполняет операции по Лис— Выполняет операции по
ту контрольного осмотра
"Перед снижением"

Листу контрольного
осмотра "Перед сниже-

Выполняет операции по
Листу контрольного ос-
мотра "Перед снижением"

ниеы"

Продумывает порядок сниже- -Уточняет метеоминимум
ния с эшелона , посадки аэродрома на-. '<-

значения.
- Уточняет необходимый
запас топлива для по-
лета на запасной аэрод-
ром.

- Заполняет планшетку
"Посадка".

Определяет остаток топ-
лива и докладывает КВС.
По команде КВС включает
ПОС.

- "КОНТРОЛЬ ПО КАРТЕ".
- Отвечает на пункты карты - Зачитывает раздел "Пе- '

ред снижением" Карты :

контрольной проверки. ••
- Отвечает на пункты Кар-
ты

Отвечает на пункты Кар-
ты

Включает транспаранты
ЗАСТЕГНИ РЕШИ и ВЫХОД

- За 1-2 мин до расчетно-
го времени начала сни-
жения: "НАЧАЛО СНИЖЕНИЯ
В ... МИН"

- Запрашивает у диспетче-
ра разрешение на сниже-
ние и,получив его, док-
ладывает диспетчеру о
начале снижения до вы-
соты ...

- РАСЧЕТНАЯ ВЕРТИКАЛЬНАЯ
"...Ц/С"

(прод.)

Per. № 2 Май 29/87 4.4.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Крейсерский полет

4.4.2. Режимы крейсерского полета

(I)

(2)

(3)

Режим горизонтального полета устанавливать по заданному числу М или по заданной
скорости подбором необходимого режима работы двигателей.
При регулярной эксплуатации самолета на линиях наивыгоднейший с точки зрения
экономики режим крейсерского полета определяется оптимальным сочетанием эшелона
и скорости (числа М) с протяженностью маршрута и коммерческой нагрузкой.
Режим МД рекомендуется выполнять на скоростях, обеспечивающих 0,99 максимальных
значений удельной дальности, см. табл. 4.4.2.1.

Числа М горизонтального полета для режима МД в зависимости от высоты
и полетной массы

Таблица 4.4.2.1
^̂ -̂ Масса , т^;-̂ Хдо-свы-
Высота , wr̂ Jje)

121 00
II 600
IIIOO
10600
IOIOO
9600
9100
8600
8100
7800
7200
6000
4200
450

98-94

-
-

0,825
0,825
0,820
0,815
0,815
0.790

0,765
0,750

0,720
0,695
0,625
0,505

94-90

-
0,830
0,825
0,820
0,820
0,815
0,810
0,790
0,765
0,750
0,720
0,695
0,625
0,505

90-86

-
0,825
0,820
0,815
0,815
0,810
0,805
0,790
0,765
0,750
0,720
0,695
0,625
0,505

86-82

0,825
0,825
0,820
0,815
0,815
0,810
0,795
0,780
0,765
0,750

0,720
0,695
0,625
0,505

82-78

0,825
0,825
0,820
0,815
0,815
0,805
0,790
0,770
0,755
0,750
0,720
0,695
0,625
0,505

78-74

0,825
0,820
0,815
0,815
0,810
0,810
0,780
0,755
0,740
0,735
0,720
0,695
0,625
0,505

74-70

0,820'
0,820
0,815
0,815
0,810
0,795
0,775
0,745
0,730
0,725
0,700
0,685
0,625
0,505

(4) Режим. МКр рекомендуется выполнять на скоростях, близких к максимальным эксплуа-
тационным:
- на высотах до 7000 м - Vnp = 600 км/ч;
- на высотах от 7000 м и выше - Vnp - 575 км/ч
с переходом М = 0,85.

4.4.3. Особенности устойчивости и поведения самолета на больших высотах, скоростях и
числах М.

(I) Усилия на колонке штурвала от руля высоты в процессе разгона изменяются незна-
чительно и должны сниматься триммированием до нулевых значений.
Поведение самолета нормальное.

___________________________(прод.)________________________
4.4.4 Июль 30/97 Per. » 22



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Крейсерский полет

(2) Выполнение разворотов и виражей на максимальных эксплуатационных скоростях и числах М
трудностей не представляет.
В диапазоне чисел М до 0,88 реакция самолета по крену на отклонение РН прямая; при М
больше 0,88 самолет имеет обратную реакцию, которая выражается в том, что изменяется ха-
рактер поведения самолета при отклонении руля направления: при отклонении левой педали
самолет кренится вправо, при отклонении правой - влево. В случае непреднамеренного выхо-
да на числа М более 0,86 срабатывает сигнализация ограничения скорости полета по числу М.
В этом случае КВС обязан немедленно принять меры к уменьшению числа М дросселирова-
нием двигателей.
В связи с хорошей поперечной управляемостью самолета обратная реакция практически не
усложняет пилотирование.

4.4.4. Поведение самолета на малых скоростях полета
(1) На всех этапах полета не допускать уменьшения приборных скоростей ниже рекомендован-

ных. В случае срабатывания сигнализации АУАСП немедленно принять меры по увеличению
скорости. Если при этом сигнализация не отключилась, немедленно отдать колонку штурвала
до упора "от себя".

(2) В случае непреднамеренного уменьшения приборной скорости до значения скоростей срыва,
см. рис. 7.8.1, и выхода самолета на режим сваливания, немедленно отдать колонку штурвала
до упора "от себя".
Дальнейшее пилотирование осуществлять в соответствии с указаниями пункта 4.4.5(3).

4.4.5. Особенности пилотирования в турбулентной атмосфере и при сваливании
(1) Во всех случаях входа самолета в зону сильной болтанки (с перегрузками более 1,5), что оп-

ределяется резкими вздрагиваниями и отдельными бросками самолета необходимо:
- установить приборную скорость полета 500 км/ч, или число М не более 0,8;
- выключить автоматический режим работы АБСУ, если он был включен;
- выполнять полет с полузажатым управлением;
- не стремиться к точному выдерживанию исходного режима полета по высоте и скорости, пи-

лотировать самолет по средним показаниям авиагоризонта, вариометра, указателя скоро-
сти, высоты и курсовых приборов, выдерживая средние значения указанных параметров ре-
жима полета плавными перемещениями органов управления;

- не допускать кабрирования и эволюции самолета с креном более 10-15°.

(прод.)

Рег. № 56 Нояб 26/02 4.4.5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Крейсерский полет

(2) При попадании в мощный восходящий поток стараться выдерживать заданный угол тангажа
по авиагоризонту. Если при этом возникает интенсивная тряска, отклонить колонку штурвала
"от себя", не изменяя режима работы двигателей, и следить, чтобы после этого число М или
приборная скорость не превышали максимальных эксплуатационных значений, см. под-
пункт 2.5.4.1.
При резком снижении самолета, вызванном мощным нисходящим потоком не препятствовать
снижению, удерживать рули в исходном (сбалансированном) положении, при этом следить за
скоростью, не допуская выхода скорости полета за пределы эксплуатационных ограничений.

(3) При правильном пилотировании сваливание самолета практически исключено. Однако, если
сваливание произошло (что может быть обнаружено по загоранию светосигнализатора
АУАСП, уменьшению скорости ниже минимальной и интенсивному росту угла тангажа), не-
медленно отдать колонку штурвала до предела "от себя", убрать крен и при необходимости
увеличить режим работы двигателей вплоть до взлетного. После уменьшения угла атаки и
увеличения скорости до значения, превышающего минимальную скорость не менее чем
на 50 - 70 км/ч, перевести самолет в горизонтальный полет. При выводе избегать создания
большой перегрузки (более 1,3 и не допуская срабатывания АУАСП) во избежание повторного
сваливания. При правильном пилотировании потеря высоты при выводе из сваливания не бу-
дет превышать 650 м.

(4) При полете в условиях сильной турбулентности в случае возникновения неустойчивой работы
двигателя (помпажа), сопровождающейся падением оборотов, ростом температуры и возмож-
ным изменением "тона" работы двигателя, бортинженеру необходимо внимательно следить за
изменением параметров работы двигателя. Если после возникновения помпажа не произошло
самовосстановления нормальной работы двигателя и температура газов продолжает расти,
по команде КВС двигатель остановить, не допуская роста температуры газов выше допусти-
мой. После выхода самолета на нормальные углы атаки произвести запуск двигателя в соот-
ветствии с рекомендациями пункта 8.1.2.

4.4.6. Полет с одним отказавшим двигателем
При отказе одного двигателя в горизонтальном полете в зависимости от обстановки и указа-
ний службы УВД произвести посадку на аэродром вылета, запасной аэродром или продолжить
полет по маршруту до аэродрома назначения. При этом необходимо:
- произвести снижение на приборной скорости 500 км/ч при работе двигателей на режиме ма-

лого газа до высоты ближайшего эшелона полета на двух двигателях, см. рис. 7.8.3;
- продолжить горизонтальный полет, выдерживая число М, соответствующее режиму МД,

см. рис. 7.5.1.

(прод.)

4.4.6 Нояб 26/02 Per. № 57



^5^=*" РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОПЕТА - Крейсбрский полет

4.4.7.

4.4.7.1. ,

•

4.4.7.2.

Кисты контрольного осмотра "Перед снижением"

Иист контрольного осмотра КВС

Объект осмотра

Погода на аэродроме посадки и запасном
Схема снижения я захода на посадку
Доклад 2/П о расчетной посадочной массе
и центровке
Посадочный курс на ПИП
Высоту принятия решения задатчиком РВ

Необходимые действия

изучить
ознакомиться

принять
установить
установить

Лист контрольного осмотра 2/П

Объект осмотра Необходимые действия

Погода на аэродроме посадки и запасном
Схема снижения и захода на посадку
Расчет элементов захода на посадку
Посадочную массу, центровку

ознакомиться
ознакомиться
выполнить
рассчитать и доложить

; Посадочный курс на ПНП
| Задатчик РВ на высоту круга
I ПН-6 в положение ПОСI

ПН-5 в пологение СБРОС ПРОГР
Селектор ренинов в положение СП (
Курс-Ш, частоту
ТКС, ПН
Коррекцию БШК
Готовность к снижено?

установить
установить
установить
наяать
установить
установить
выставить
выполнить
доложить

4.4.7.3. Лист контрольного осмотра Б/И

Объект осмотра Необходимые действия
Давление аэродрома на командном приборе
Давление в гидросистемах
Готовность к снижении

СКВ установить
проверить
доложить

(ярод)

Per. * б Март 16/90



^^^^ РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-15''"
ВШОЛНЕНИа ПОЛЕТА - Крейсерский полет

4.4.Б. Крейсерский полет в условиях обледенения

Перед входом в зону возмоаяого обледенения и в условиях обледенения включить:
- ДОС двигателей, воздухозаборников, крыла и стабилизатора.
В условиях обледенения включить:
- ДОС предкрылков;
- противообледенители стёкол перключить на-СИЛЬНО.

После выхода из зоны обледенения, через 10-15 мин, убедившись в ОТСУТСТВИЕ
льда на защищаемых поверхностях:
- противообледештоли стекол переключить на СЛАБО;
- ДОС предкрылков, крыла, стабилизатора, двигателей, воздухозаборников - шял:
чить.

— оОо —

4.4.8 Р̂ I5/92 Per. * 10



ВРЕМЕННОЕ ИЗМЕНЕНИЕ № 39

По вопросу: Снятие обогрева НОС стабилизатора.

Содержание изменения: 4.4.8 во 2 и 9 строках снизу изымается слово "стабилизатора".

Место влокения: Вложить лицевой стороной к стр. 4.4.8.

РЛЭ Ту-154М ГА
Книга I
Временное изменение и
Стр. 5 из 17
Окт 14/93





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Снижение

4.5. СНИЖЕНИЕ

.4.5.1. Общие указания

(I) Операции по подготовке к снижению изложены в циклограмме для горизонтального
, полета.
Действия экипажа при выполиешш снижения представлены в циклограмме.

<2) Нормальное снижение производить при работе всех двигателей на режиме малого
газа.
ВНИМАНИЕ. При снижении, заходо на посадку и посадке на режиме палого газа

не допускать уменьшения частоты врацения ротора КОД ниже- 61% во
избежание выключения ПЛО и двигателя. При снижении частоты вра-
щения ниже 61$ восстановить оо перемещением РУД на увеличение
режима.
При снижении частоты вращения ниже 55% или резком росте темпера-
туры газа за турбиной двигатель выключить переводом РОД в положение
СТОП-КРАН злкрит.

(3) Момент начала снижения определять но указаниям пункта 7.6.1 для принятого
режима снижения.

(4) Для снижения утомляемости и в профилактических целях всем членам экипажа
перед снижением рекомендуется дышать кислородом в режиме 100$ или СМЕСЬ в
течение 10 мин через каждые 2 часа полета, прп продолжительности полета
более 4 часов.

(5) . В процессе снижения выполнить операции но контролю и управлению системами и
оборудованием самолета, предусмотренные для данного этапа полета в соответ-
ствии с указаниями раздела 8.

С6) В конце снижения экипажу выполнить все операции раздела "После перехода на
давление аэродрома" Карты контрольной проверки, см. подпункт 4.8.2.7.

(7) На снижении могут использоваться следующие автоматические режимы работы ЛЕСУ:
- в продольном канале СТАВИЛ ПРОДОЛ и управления от рукоятки СПУСК-ШДШЛ
при выдерживании задавшей скорости полета экипажем М

- в боковом канале СТАВИЛ БОКОВ и управления рукоятки РАЗВОРОТ, |НВУ|
ЗК

Рекомендуется з продольном канапе использовать режимы I V I |М

ЧфОД.)

Март 24/86 4«5'1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Снижение

(8) Действия экипажа на снижении

КВС 2/П Б/И

- Получив разрешение на снижение
от диспетчера: "ПРИСТУПАЕМ К
СНИЖЕНИЮ".

- Устанавливает РУД в положение
МАЛЫЙ ГАЗ и переводит самолет
в снижение с расчетной скоростью.

- Если принято решение снижаться
в автоматическом режиме:
"УПРАВЛЯЮ АВТОПИЛОТОМ".

- Снижение производит на установ-
ленных скоростях.

- В зависимости от режима снижения
устанавливает положение интер-
цепторов.

- В зависимости от удаления аэрод-
рома корректирует вертикальную
скорость снижения.

- С рубежа ограничения скоростей
выдерживает установленный
режим.

• Контролирует по приборам сниже-
ние в автоматическом режиме или
по заданию КВС осуществляет при-
борное пилотирование по расчет-
ным параметрам.

• При подхо;.. к заданному диспет-
чером эшелону: "ЗАДАННЫЙ
ЭШЕЛОН".

• Контролирует удаление от аэрод-
рома, вносит коррективы в режим
снижения.

• После пересечения смежного
эшелона предупреждает КВС о
подходе к заданному эшелону,
докладывает об этом диспетчеру.

• При подходе к высоте ограничений
скоростей предупреждает КВС.

• По радиолокатору следит за гро-
зовыми очагами, согласует с дис-
петчером направление их обхода.

- Контролирует работу двигателей
и систем самолета.

- Контролирует изменение высоты
в гермокабине (снижение не более
3 м/с, перепад давления уменьша-
ется).

- Контролирует частоту вращения
ротора КВД.
При снижении частоты вращения
КВД ниже 61 % восстанавливает
ее перемещением РУД.
При снижении частоты вращения
ниже 55 % или резком росте тем-
пературы газа за турбиной дви-
гатель выключает переводом РОД
в положение СТОП-КРАН
ЗАКРЫТ.

• "ПРОВЕРИТЬ РВ".
- Проверяет работоспособность
радиовысотомера.

• Нажимает кнопку КОНТРОЛЬ и
проверяет радиовысотомер.

• Докладывает диспетчеру круга о
высоте полета и режиме захода на
посадку.

• Получает от диспетчера круга
данные о давлении, эшелоне пере-
хода и разрешение о выполнении
захода на посадку и докладывает
об этом КВС.

4.5.2
(прод.)

Сент 20/01 Рег. № 42



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Снижение

квс 2/П Б/И

Продолжает снижение в штурваль-
ном режиме до высоты эшелона
перехода.
На эшелоне перехода:
"УПРАВЛЕНИЕ ВЗЯЛ".

Индекс заданной высоты на
УВ № 2 устанавливает на высоту
круга или на 750 м при высоте
круга более 750 м.

Плавно переводит самолет в режим
горизонтального полета, убирает
интерцепторы: "УСТАНОВИТЬ
ДАВЛЕНИЕ...".

- "УПРАВЛЕНИЕ ПЕРЕДАЛ".

Устанавливает давлении аэродро-
ма.

• Контролирует высоту полета
на высотомере 2Л1.

Устанавливает давление аэродрома
"ДАВЛЕНИЕ... УСТлНОВЛЕ-
НО".
Контролирует высоту полета на
высотомере КВС.
Докладывает о давлении, установ-
ленном на высотомерах, диспет-
черу.

- Устанавливает на высотомере
давление аэродрома.

- "КОНТРОЛЬ ПО КАРТЕ",
- Отвечает на пункты Карты. • Зачитывает раздел "После перехо-

да на давление аэродрома" Карты
контрольной проверки.

- Отвечает на пункты Карты.

- Отвечает на пункты Карты.

Продолжает снижение до высоты
круга с вертикальной скоростью
5-7 м/с в направлении, указанном
2/П или диспетчером, а, в случае
необходимости, выполняет маневр
по обходу грозовых очагов.

- Контролирует расстояние до ВПП
и боковое уклонение.

• Контролирует параметры рабо-
ты двигателей и систем самолета.

• Подзаряжает гидроаккумулятор
(при необходимости).

(прод.)
Июнь 22/99 4.5.3



руководство по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154У
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Снижение

4.5.2. Режимы снижения

(1)

(2)

(3)

(4)

Снижение в режиме Щ рекомендуется выполнять на числе М равном 0,8 до достижения
приборной скорости 500 км/ч, далее на приборной скорости 500 км/ч..
Снижение в режиме МКр рекомендуется выполнять на числе М равном 0,85 до достижения
приборной скорости 575 км/ч, далее на приборной скорости 575 км/ч.
При снижении в режиме МКр средние интерцептори отклонять на угол 45° в диапазоне
высот от 7000 м до 3000 м.
При необходимости для коррекции в процессе снижения разрешается использовать сред-
ние инте^цепторы в любом диапазоне высот и рекомендованных скоростей.
Во всех случаях, в том число при маневрировании в районе аэродрома на высотах
более высоты круга, снижение с эшелона полета зыпо,пять на скоростях, не превыша-
ющих максимальных эксплуатационных значений, см. подпункт 2.5.4.1 (I). При манев-
рировании >читыват~. величину просадки при выводе самолета из снижения в горизон-
тальный полет:

Исходная вертикальная
скорость снижения, м/с
Перегрузка при выводе из
снижения

Просадка самолета, м

10

1,2 1,4

25 15

15

1,2 1,4

60 25

20

1,2 1,4-

100 45

25

1,2 1,4

155 80

Дистанция, потребная для уменьшения скорости самолета на 100 кц/ч в горизонтальном
полете после уборки РУД в положение МАЛЫЙ ГАЗ (в диапазоне высот полета от 3000 м
до высоты круга), составляет 6 км при начальной скорости 600 км/ч и 5 юл - при
500 км/ч.
В -диапазоне высот от эшелона перехода до высоты круга выдерживать вертикальную
скорость снижения не более 10 м/с. При снижении с вертикальной скоростью-более
10 м/с возможно срабатывание сигнализации ССОС, требующее от экипажа действий
приведенных лине. К моменту достижения высоты круга вертикальная скорость должна
быть уменьшена до 0. Экипажу осуществлять контроль за выдерживанием высоты полета
при заходе на посадку по радиовысотомерам. .- -
ВНИМАНИЕ. При срабатывании сигнализации опасного сближения с землей, в том числе

в зоне посадки, немедленно уменьшить вертикальную скорость снижения.
Если при этом полет производится над холмистой или горной местностью
или если экипажу неизвестен характер рельефа, энергично перевести само-
лет в набор высоты, не допуская выхода за допустимые значения перегрузки
и угла атаки, и установить РУД на взлетный режим, выдерживая его до отклю-
чения сигнализации.
О выполненном маневре доложить диспетчеру УВД.

(прод.)

4.5.4 Адр 15/92 Per.* 10
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(5) Характеристики снижения приведены в пункте 7.6.1.

(6) Если при снижении по барометрическому высотомеру до высоты круга срабатывает сигнализация радио-
высотомера на УВ № 2.сличить показания баровысотомера и радиовысотомера УВ № 2 (с учетом рельефа
месгносга). При соответствии показаний продолжить снижение до высоты круга.

4.5.3. Экстренное снижение
» - <

(1) Для экстренного снижения с крейсерской высоты необходимо:
- убрать РУД в положение МАЛЫЙ ГАЗ;
- выпустить средние интерцепторы на 45 *;
- установить переключатель шасси в положение ВЫПУСК на скоростях, не превышающих максимальных
эксплуатационных значений, см. подпункт 2.5.4.1 (I).

Не ожидая полного выпуска шасси (выпуск основных опор шасси происходит за 10 ... 12с), перевести
самолет в снижение с перегрузкой 0,3 ... 0,5, доведя вертикальную скорость снижения до 60 ... 70 м/с.
Если перс.щяя опора шасси не стала на замок, продолжать снижение с неполностью выпущенной
передней опорой шасси (опора станет на замок после уменьшения приборной скорости до 470 км/ч).
Самолет на снижении хорошо управляем и устойчив.

(2) При экстренном снижении выдерживать число М и приборную скорость, не превышая максимальных
эксплуатационных значений, см. подпункт 2.5.4.1 (1).

(3) Время экстренного снижения вышеуказанным методом с максимальной крейсерской высоты до
4000 м не превышает 3,5 мин.

(прод.)
Per. №27 Июнь 22/99 4.5.4.1/2
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(4) При достнаении безопасной высоты (не более 4000 м в случае, если снижение было
вызвано падением давления в гермокабияе ) шовным взятием штурвала "на себя" с
перегрузкой 1,2...1,3 перевести самолет в горизонтальный полет, убрать иятерцея-
торн, при этом потеря высоты на выводе из снижения составит 300...400 м.
При необходимости выполнения длительного полета до ближайшего аэродрома убрать
шасси.

4.5.4. Снижение в турбулентной атмосфере
При входе в зону повышенной турбулентности приборную скорость видеряивать не
более 500 ал/ч, а число М - не более 0,8.
Особенности поведения самолета в турбулентной атмосфере см. пункт 4.4.5.

4.5.5. Сникение в условиях обледенения
(1) Перед входом в зйяу возможного обледенения и в условиях обледенения включить ПОС:

- двигателей, воздухозаборников, предкрылков, крыла, стабилизатора;
- противообледенители стёкол переключить на СИЛЬНО.

(2) После выхода из зоны обледенения, через 10-15 мин, убедившись в отсутствии с
льда на защищаемых поверхностях:

>

- противообледенители стёкол переключить на СЛАБО;
- ПОС предкрылков, крыла, стабилизатора, двигателей, воздухозаборников - выклю-
чить. _ _. _ "

(3) Снижение в условиях обледенения производить при работе всех дгигателей на ре-
жиме малого газа на скоростях, соответствующих МКр.
Для обеспечения более быстрого прохождения зоны обледенения целесообразно пол-
ностью выпускать средние интерцепторы.
Конролировать частоту вращения ротора КВД двигателей, не допуская её уменьше-
ния ниже 61$; в случае уменьшения частоты янне 61/- восстанавливать её до 615?
увеличением режима работы двигателей. При снижения частоты вращения HISS 55/J
или резком росте температуры газа за турбиной двигатель выключить переводе;/,
РОД в положение СТОП-КРАН ЗАКРЫТ. .
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВКЛЮЧЕНИЕ ПОС ПРЕДКРЫЛКОВ САМОЛЕТА ПРОИЗВОДИТЬ НА РЕЖИМЕ РАБО-

ТЫ 2-ой СУ НЕ НИЖЕ ПОСАДОЧНОГО МАЛОГО ГАЗА (частота КВД
81-83,52). С ПОСЛЕДУЮЩЕЙ УСТАНОВКОЙ РЕШМА, НЕОБХОДИМОГО ПО

' УСЛОВИЯМ ПОЛЕТА, НО НЕ НИЖЕ 65% ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ РОТОРА КВД
ДВИГАТЕЛЯ & 2.

(4) После выхода самолета из зоны обледенения убедиться в отсутствии льда на по-
верхностях самолета и не ранее чем через 10...15 мин после выхода из указан-
ной зоны выключить противообледенители.

(5) При попадании в условия обледенения при полете на эшелоне и кяпрорквном пре-
бывании в этих условиях более 10 мин доложить службе движения и пргнять меры
к выходу из зоны обледенения.

4.5.6. Сникение с одним неработающим двигателем
(I) Снижение выполнять -при работе двигателей на режиме малого газа, выдерживая

приборную скорость 500 км/ч.

_______________ (прод)_____
Per. * 10 Апр 15/92 4.5.5
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(2) Характеристики онизения приведены в подразд. 7.6.1 и рис. 7.6.5. . '

4.5.7. Полет в зоне ожидания .- ... ' , »•' !
4.5.7.1. Поле; в гоне ожидания о минимальными часовыми расходами -топлива

(I) Полет в зоне ожидания выполнять на скоростях, согласованных со службой УВД,
в диапазоне скоростей от V ш1я э до 1,2 V к тах, обеспечивающих минимальные
часовые расходы. .

. (2) Реяли ожидания в зоне повышенной турбулентности воздуха выполнять в соот-
ветствии с указаниями пункта 4.4.5. . . . • •

(3) При попадании в условия обледенения действовать в соответствии о указания-
ми пункта 4.5.5. .

(4) Характеристики ожидания приведены в пункте 7.6.2.

4.5.7.2. Полет в зона ожидания о целью выработки топлива

(1) В случаях выполнения, незапланированной посадки необходимо, воли это возмож-
но в слонЕшейся ситуации, выработать топливо до максимально допустимой
посадочной массы для данного аэродрома.

(2) Выработку топлива производить пря работе двигателей на режиме не выше 0,9

(3) Вредя полета, необходимое для выработки топлива, рассчитывается в зависи-
мости ох реаяма полета и массы самолета:
- при полета со всаад работающими двигателями по таблице 4.5.7.1;
- при полета о одним неработающим двигателем по таблице 4.5.7.2.

(4) Скорости, и эшелоны полета согласовать- со службой УВД.
(5) При полете с выпущенным шасси с неполностью отклонёнными средними интер-

цвпторагги. или баз их использования приведенные в таблицах 4.5.7.1 и

4.5.7.2 значения часовых расходов топлива необходимо уменьшить:

- при S^us * 3°°* • * * •' ' " " * " ' ' ' ' ' ' * И 6%Г

- яри инт>ср = 15°. ...................... на Ы •
-при S f . 0° ............ .............. на 18*.

Авг1/94 . '• ; Per. Л 17
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Таблица 4.5.7.1
Часовой расход топлива при выработке тогшгаа

Шасси выпущено. _„_ „_ = 45°.
л!Лл. »vjw ч

Работают вое двигатели,

Полетная касса, т

Режим полата

*, - о°
Т пр = 450 т/ч

S3»I5°
7 __ » 400 км/чср

63 . 28°
Т пр в 350 кмЛ

Эшелон
полета, м

1200

2400

2600

1200

2400

3600

1200

2400

3600

80 85 90 95 100 |

Часовой расход топлива, кг/ч 1

8010

7850

7650

65SO

646С

6360

7860

7690

7520

8150

8000

7800

6800

6680

6570

8090

7920

7740

8280

8120

7Э50

8400

8230

8070

7010- | 7210

6880

6770

8520 !——————— j
8380 |

8220 i—————— |
•~1Л у г, (
r-t-LU i

7090 j 7260 |

6970

8350 | 85ЭО

8180

8000

3440

7150 j

8820 i

i 8670 i

8280 | В540 j

Таблипа 4.5.7.2
Часовой расход топлива при выработке топлива
с одним неработающим двигателем

Полетная у.зсса, т

Конфигурация
самолета

$з-0°: $пр-°°;

| СИКТ.СР = 0 ;
аасси убрано

S', - 0°; Snp= 0°;
$ши.ср * 45°;
аасси Енпушзно

Приборная
скорость,

км/ч

575

440
\ ——————
420

400

Эшелон
полета,
м

1200
2400

3600

1200

2400

3600

80 { 85 90 95 100 1

i
Часовой расход топлива, кг/ч ]

5850
5680

5510

7480

6920

6400

5950
5780

5620

7630

6040
5880

5730

7780

7050 7200

6540" 6690

6160
6СОО

- 58-60

7940

7360

6290 j
6I4C

5S90

8100

».

1 . - . _
-оОо-

?ег. А 8 Март 16/90 4.5.6.1/2
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ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

4.6. ЗАХОД НА ПОСАДКУ

4.6.1. Общие указания

(1) При выполнении захода на посадку на высоте круга перед третьим разворотом или на удалении 25 - 20 км
от входного торца ВПП выполнить все операции, предусмотренные разделом "Перед третьим разворотом
или на удалении 25 - 20 км", а после выпуска механизации - разделом "До пролета ДПРМ" Карты конт-
рольной проверки, см. подпункты 4.8.2.8 и 4.8.2.9.

(2) В процессе выполнения захода на посадку выполнить операции по контролю и управлению системами и
оборудованием самолета, предусмотренные для данного этапа полета, в соответствии с указаниями
раздела 8.

(3) Перед заходом на посадку определить приборную скорость начала торможения колесами в соответствии
с требованиями пункта 2.5.4.1 (10).

(4) При построении предпосадочного маневра и в процессе выполнения захода на посадку могут использо-
ваться следующие автоматические режимы АБСУ:

- в продольном канале СТАВИЛ ПРОДОЛ и управления от рукоятки СПУСК - ПОДЪЕМ при выдержива-
нии заданной скорости полета экипажем I Н I;

-> в боковом канале СТАВИЛ БОКОВ и управления от рукоятки РАЗВОРОТ, ГНВУ] , { А311, | А311 |.[ЗК|;

- управления и стабилизации скоростью полета через АТ совместно с автоматическим режимом работы
АБСУ. В боковом канале рекомендуется использовать режим I ЗК ], в продольном канале | Н I .

(5) Характеристики шума на местности при выполнении захода на посадку приведены в подразделе 7.10 (для
самолетов с двигателями, оборудованными ЗПК).

4.6.2. Техника пилотирования и режимы

4.6.2.1. Общие положения

(1) Построение предпосадочного маневра производить в соответствии со схемой, установленной для данного
аэродрома, ч указаниями службы движения.
Действия экипажа приведены в циклограмме "Действия членов экипажа при заходе на посадку", см.
пункт 4.6.3 (штурвальный режим) и пункт 8.8.2 (4) - автоматический и директорный режимы захода на
посадку.
Для выполнения схемы захода на посадку, установленной для данного аэродрома, при необходимости
на высоте круга разрешается производить более ранний, чем указано в циклограмме, выпуск шасси
(для самолетов с недоработанной сигнализацией невыпущенного положения шасси) и предварительный
выпуск закрылков на угол 15° в пределах эксплуатационных скоростей.

(2) Режим полета при заходе на посадку выбирать по указаниям пункта 3.1.8 или подраздела 7.7.

(прод.)
Рег. № 49 Апр 22/02
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(3) На высоте круга, если показания барометрического высотомера отличаются от показаний
радиовысотомера (с учетом рельефа местности) более чем на 100 м, прекратить снижение и
уточнить у диспетчера давление на аэродроме и местонахождение самолета. После сличения показаний
высотомеров установить на УВ-5 (УВ-5М) № 2 или А-034-4 № 2 индекс заданной высоты на значение ВПР или
на 60 м при значении ВПР 60 м и более. Сверить установку индексов заданной высоты на УВ № I и УВ № 2
или А-034-4.
Если до установки надежного визуального контакта с огнями светооборудования аэродрома или други-
ми ориентирами по курсу посадки срабатывает сигнализация радиовысотомеров, немедленно начать
маневр по уходу на второй круг.

(4) Уточнение вывода самолета в створ оси ВПП производить сразу после выхода из четвертого разворота.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: I . ЕСЛИ ДО ВЫСОТЫ 200 м ПОСАДОЧНАЯ КОНФИГУРАЦИЯ САМО-
ЛЕТА НЕ ПОДТВЕРЖДЕНА ОТВЕТАМИ НА ПУНКТЫ РАЗДЕЛА "ДО
ПРОЛЕТА ДПРМ" КАРТЫ КОНТРОЛЬНОЙ ПРОВЕРКИ, ВЫПОЛНЕ-
НИЕ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
В ЭТОМ СЛУЧАЕ ВЫПОЛНИТЬ УХОД НА ВТОРОЙ КРУГ И ПОВТОР-
НЫЙ ЗАХОД НА ПОСАДКУ.

2. ЕСЛИ В ПОЛЕТЕ ОБНАРУЖЕНЫ ОТКАЗЫ СИСТЕМ, КОТОРЫЕ
МОГУТ ПОВЛИЯТЬ НА РАБОТОСПОСОБНОСТЬ ИЛИ ВРЕМЯ
РАБОТЫ СИСТЕМ ВЫПУСКА МЕХАНИЗАЦИИ И ШАССИ, В СЛОЖ-
НЫХ И АВАРИЙНЫХ СИТУАЦЙИЯХ СООТВЕТСТВУЮЩУЮ
ПОСАДОЧНУЮ МЕХАНИЗАЦИЮ УСТАНАВЛИВАТЬ ЗАБЛАГОВРЕ-
МЕННО ДО ВХОДА В ГЛИССАДУ.

3. НА САМОЛЕТАХ С ДОРАБОТАННОЙ СИГНАЛИЗАЦИЕЙ ПОЛОЖЕ-
НИЯ ШАССИ НА ВЫСОТАХ НИЖЕ 250 м В СЛУЧАЕ СРАБАТЫВА-
НИЯ ТАБЛО СИГНАЛИЗАЦИИ "ШАССИ НЕ ВЫПУЩ" ПРИ ЗАХОДЕ
НА ПОСАДКУ С ПОЗДНИМ ВЫПУСКОМ ШАССИ И ВЗЛЕТНО-ПОСА-
ДОЧНОЙ МЕХАНИЗАЦИИ ВЫПОЛНИТЬ УХОД НА ВТОРОЙ КРУГ.
ПОВТОРНЫЙ ЗАХОД НА ПОСАДКУ ВЫПОЛНИТЬ ПО СХЕМЕ ВЫ-
ПУСКА ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНОЙ МЕХАНИЗАЦИИ:
- ШАССИ ВЫПУЩЕНО;
- ЗАКРЫЛКИ 28 ° - ПОСЛЕ ЧЕТВЕРТОГО РАЗВОРОТА НА

УДАЛЕНИИ НЕ МЕНЕЕ 6 км ОТ ТВГ;
- ЗАКРЫЛКИ 45° ИЛИ 36° - НА ГЛИССАДЕ.

(прод.)
4.6.2 Сент 20/01 Рег.№ 42
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(5) Сбалансировать самолет на глиссаде' кнопкой ЗАГРУЖАТЕЛЬ РВ. При полете по
глиссаде в режиме ДЗП отклонения вертикальной скорости от расчетной
исправлять рулем высоты, а отклонения от заданной приборной скорости - только
изменвЕшем режима работы двигателей. Скорость на глиссаде рекомендуется
выдерживать небольшими отклонениями РУД в пределах ^5* по оборотам, свое-
временно реагируя на начало изменения скорости.
ГСРЕДУШЗДЕШЕ. ПРИ УШЛКЫИЕНИИ РЕЖИМА РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЕЙ НА 10* ПО ОБОРОТАМ

И БОЛЕЕ СКОРОСТЬ САМОЛЕТА В ПОСАДОЧНОЙ КОНФИГУРАЦИИ ШСТРО
ПАДАЕТ, ПОЭТОМУ ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ СУЩЕСТВЕННОГО УМЕНЬШЕНИЯ
СКОРОСТИ ТРЕБУЕТСЯ ПОВЫШЕННОЕ ВНИМАНИЕ ПИЛОТОВ К ВЬЩЕРЯИВА-
НИЮ РЕЖИМА СШКЕНКЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ОПАСНОЙ ПОТЕРИ СКОРОСТИ.

(•'jj На глиссаде после выпуска механизации в посадочное положение на расчетной
скорости захода на посадку проверить по указателю положения руля высоты
правильность установки стабилизатора.
Отролка положения руля высоты должна находитьсч в пределах широкого зеленого
сектора шкалы в диапазоне углов от плюс 3° до минус 10°. Если в установившем-
ся ретме снижения по глиссаде стрелка указателя положения руля высоты выхо-
дит за пределы указанного диапазона, произвести корректировку положения стаби-
лизатора так, чтобы стрелка указателя положения РВ находилась в рекомендуемом
диапазоне в пределах широкого зеленого сектора шкалы:
- при уходе стрелки указателя положения РВ ниже указанного диапазона уменьшить

угол установки стабилизатора установкой (нажатием) переключателя СТАБИЛИЗАТОР
в положение ПИКИР в ручном режиме управления;

- при уходе стрелки указателя положения РВ выше указанного диапазона при поло-
жении стабилизатора менее 5,5° увеличить угол отклонения стабилизатора уста-
новкой переключателя ЗАДАТЧИК СТАБИЛИЗАТОРА в положение более передней цен-
тровки в совмещенном режиме управления.

ВЫШНИЕ: I. После корректировки положения стабилизатора в ручном режиме управ-
ления колпачок переключателя СТАБИЛИЗАТОР закрывать только при ухо-
де на второй крут перед началом уборки закрылков. Во всех осталь-
ных случаях колпачок переключателя СТАБИЛИЗАТОР оставлять открытым.

2. На самолетах с нажимным переключателем СТАБИЛИЗАТОР колпачок пере-
ключателя закрыть сразу после корректировки положения стабилизато-
ра в ручном режиме управления.

Г/) При срабатывании сигнализации ССОС в процессе выполнения маневра захода на
посадку на аэродроме, расположенном в холмистой или горной местности, энергич-
но перевести самолет в набор высоты, не допуская выхода за допустимые значе-
ние перегрузки и угла атаки, и установить РУД на взлетный режим, выдерживая
его до отключения сигнализации. О выполненном маневре доложить диспетчеру УВД.

(8) В случае срабатывания сигнализации ССОС в процессе снижения по глиссаде
немедленно уменьшить вертикальную скорость снижения, проконтролировать пра-
вильность выдерживания профиля снижения, а также положение шасси: если шасси
не было выпущено - выполнить уход на второй круг.
В случае срабатывания сигнализации ССОС при полете на предлосадочной прямой
до установления надежного визуального контакта с огнями приближения или дру-
гими ориентирами по курсу посадки - выполнить уход на второй крут.
П р и м е ч а н и е . При полете на малых высотах "в болтанку", а также при

(прод.)

Per. Я ?Г, Март 3/98 4.6.2.1
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подходе к аэродрому со сложным рельефом поверхности на предпосадочной
прямой, в том числе при полете по глиссаде с уллом наклона более 3°
(иролег над препятствием), возможно кратковременное (не более 2 о) сра-
батывание сигнализации ССОС, не требующее от экипажа действий по изме-
нению траектории полета.

(9) При заходе на посадку с боковым ветром после четвертого разворота до момента каса-
ния снос устранять только углом упреждения без крена и скольжения.
При переходе на ручное управление обеспечить сохранение подобранного утла упреждения.

(Ю) Посадочные фары лри заходе на посадку включать на высоте 150-100. м.
В зоне облачности срарн включать ярн выходе из нее. В снегопад, дождь и при дымке
решение о включении фар принимает-КВС.
ВНИМАНИЕ. При заходе нп посадку в условиях ограниченной видимости (туман, дымка,

осздки), если при включении света посадочных, фар создается световой "Экран".
Фары выключить. КВС принимает решение о дальнейшем использовании фар и
завершении полета.

4.6.2.2. Заход на посадку в условиях сдвига ветра
(1) Перед заходом на посадку проанализировать метеорологическую обстановку в районе

аэродрома, основываясь на информации, полученной от диспетчера службы движения и
по каналу вещания метеоданных.
Заход на посадку ЗАПРЕЩАЕТСЯ, если продольные составляющие ветра у земли и на высо-
те 100 м отличаются на 15 м/с и более.
В зависимости от конкретной обстановки необходимо уйти на запасной аэродром или
ожидать изменения метеоусловий. При наличии в районе аэродрома грозовых и градовых
облаков, очагов ливней и гроз расчетную скорость захода на посадку необходимо уве-
личить на 10-15 км/ч.
П р и м е ч а н и е . Увеличение скорости полета по глиссаде производить в случае,

если скорость не была увеличена по другим причинам, предусмот-
ренным РЛЭ.

(2) Скорость полета и вертикальную скорость снижения по глиссаде до пролета ЫШ1 выдер-
живайте небольшими отклонениями РУД в пределах от +5$ до минус 2% по оборотам рото-
ра высокого давления,своевременно реагируя на начало уменьшения скорости полета и
возрастания вортикальной скорости снижения,не'допуская ее увеличение более чем на
1-2 м/с.
Отклонение от глиссады вниз и нарастание вертикальной скорости снижения устранять
рулем высоты. Изменение режима работы двигателей производить при отклонении скорос-
ти более чем на 15 км/ч от заданной пооле возвращения на глиссаду.
ВНИМАНИЕ. Отклонение руля высоты с одновременным изменением режима работы двигате-

лей может привести к разбаланоировке и раскачке самолета.
Если на высотах ниже 200 и режим работа двигателей, потребный для установившегося
полета по глиссаде на рекомендованных значениях приборной и вертикальной скоростях,
будет выше номинального или в ниже 75 /t,необходимо уйти на второй круг.

(прод)
4.6.272———————— Ишь 1?/95 Per. J* 20
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4,6.2.3. Методика устранения боковых отклонений
(I) До момента достижения высоты принятия решения ВВС должен оценить величину

отклонений самолета от оси ВЕЛ (боковое) и от глиссады.
Предельно допустшые боковые отклонения от оси ВЗШ составляют:

Бнсота начала, маневра, м
Дистанция до входного тор-
ца ВШ, и
Предельно допустимые боко-
вые отклонения, м

100

950

100

80

1500

70

60'

I05D

40

45

700

30

30

400

3D |
(но не более
ПОЛОВ1Т1Ш ТДНПИ- |
ны ВПП) ~ i

Оценка фактических величин боковых отклонений производится КЗС по загоранию
светосигнальных табло предельных отклонений по курсу и глиссаде или визуальяс
с использованием посадочных огыей и других ориентиров (.днем и ночью).
Ориентирами для этих целей служат:
- световой горизонт & I ОБИ (ближайший к БПРМ), половина ширины которого пс
обе стороны от оси ВПП составляет 42 м (для системы ОБИ с 6 горизонтам!} Е
37 или 27 м (для систем ОБИ с 5 горизонтами);

- боковые огни ВПП, боковое удаление от оси ВПП определяется ориной ВПП;
- боковые огни приближения на КПБ красного цвета (боковое удаление крайни:-:
огне5 от оси ВШ составляет 12 - 15 м);

- входные огни ВПП (зеленого цвета);
Если фактическое боковое отклонение превышает предельно допустимое, КВС дол:ке:

ирод)

Per, » 10 Аир
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- при автоматическом заходе немедленно включить автоматический режим ухода на
второй крут;

- при даректорном заходе прекратить пилотирование по командным стрелкам и не-
медленно начать уход на второй крут в автоматическом или штурвальном режиме.

(2) Бели фактическое боковое отклонение находится в допустимых пределах, КВС,
принимая решение о посадке., должен отключить автопилот или прекратить пилоти-
рование по командным стрелкам и немедленно начать маневр по устранению бокового
отклонения. .

(а) На высотах начала маневра 60 м и более
Выполнить разворот в сторону оси ВПП координированным отклонением органов уп-
равления. Боковой маневр имеет в плане вид буквы " -^ " и состоит из двух сопря-
женных разворотов. Первый разворот (в сторону оси ВПП) выполнить с креном не
более 12°, при подходе самолета к кромке ВПП (со стороны уклонения) немедленно
приступить к выполнению второго разворота (в обратную сторону) с креном не
более 8° и его последующим уменьшением при подходе к оси 31Ш с таким расчетом,
чтобы крен к началу ВШ не превышал 3°.

-ДРЩУПРЕВДЕШВ. ЕСЛИ К НАЧАЛУ ВПП (ВЫСОТА 12-15 М):
- НАПРАВЛЕНИЙ ВЕКТОРА ПУТЕВОЙ СКОРОСТИ НАПРАВЛЕНО ЗА ПРЕДЕЛЫ

. 1/4 ШИРИНЫ ВПП ОТ ЕЕ ОСИ;
- КРЕН САМОЛЕТА ПРЕВЫШАЕТ 3°, НЕМЕДЛЕННО НАЧАТЬ УХОД НА ВТОРОЙ

^РУГ.
(<1) У.?, высотах начала маневра менее 60 м и до 30 м включительно

Заход следует считать посадочным (также и при посадке с боковым ветром), если
направление вектора путевой скорости не выходит за пределы ширины ВПП, т.е.
самолет к моменту достижения высоты принятия решения находится в таком положе-
н:ш и движется таким образом, что не выйдет за пределы продолженных кромок ВПП.

(3) При боковых отклонениях самолета :•" высоте принятия решения в пределах красных
огней КПБ (12 - 15 м) решение о посадке может быть принято без видимости начала
ВПП и посадка может быть выполнена без маневра по устранению бокового отклонения.
При боковых отклонениях более 12-15 м и до 30 м включительно (но не более 1/4

ширины ВПП) решение о посадке может быть принято при условии видимости на-
чала ВПП. В этом случае посадка выполняется с устранением бокового отклонения,
для чего выполнить одноразовый доворот с углом крена до 5° в сторону оси ВПП

... на угол порядка 1-3° координированным отклонением органов управления.
Разворот выполнять с таким расчетом, чтобы осуществить приземление под этим же
или меньшим утлом к оси, ВШ в зоне между осью и внутренними огнями приземления
со стороны бокового отклонения и с последующим выводом самолета на ось ВПП или
параллельно ей. Приземление самолета за осью ВПП повышает опасность выкатыва-
ния за пределы ВПП. Максимально допустимые отклонения самолета по высоте, не
требующие исправления, составляют +1 точку по ПШ1 (примерно +5 м).
Такие ошибки приводят к изменению длины воздушного участка примерно на 100 м
за счет продольного смещения точки приземления.

(прод.)

Март 24/86 4.6.3
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.6.3. Взаимодействие членов зквсава при заходе на посажу (в штурвеишго» реяиме)

О

КВС

- При достижении высоты кру-
.га ц давно переводит самолет
з режим горизонтального
полета

- Проверяет режим работы дви-
гателей, соответствующий
скорости 400 км/ч

- Определяет соотношение вы-
соты и расстояния до точки
входа в схему прямоуголь-
ного маршрута

- На высоте круга на скорости
400 км/ч балансирует само-
лет по тангажу, проверяет и
при необходимости перестав-
ляет переключатель ЗАДАТЧИК
СТАБИЛИЗАТОРА в положение
Я при полэжении указателя
FB на приборе выше минус
2°, в положение С при ЕВ от
.шнус 2° до плюс 2° и в. по-
ложение 3 яри РВ ниже плюс
2° в соответствии с цветной
маркировкой узкого сектора
шкалы указателя положения РВ

- "КОНТРОЛЬ ПО КАРТЕ"
- Отвечает на пункты карты

- Выдерживает скорость не
менее 370 км/ч •

4.6.4 . '

• 2/П

- Конгрсишруег скорости
снижения

- На высоте крута при
срабатывании светосиг-
налиаатора РВ перево-
дит индекс на значение
ВИР .'

- Показания РВ , сравнива-
ет с барометрической
высотой (учитывая
рельеф местности)

- Контролирует направле-
ние полета,' расстояние
до ВПП, боковое укло-
нение

- При пролете траверза
ДПРМ включает секундо-
мер: "ТРАВЕРЗ ДПРМ,
БОКОВОЕ ... КМ"

.- При заходе по кратчай-
' шему пути: "УДАЛЕНИЕ

25-20 КМ" ' ' '

— Зачитывает раздел "Пе-
ред 3-м разворотом или
на удалении 25-20 км"

Карты контрольной про-
верки

- Определяет начало третье-
го разворота: "ТРЕТИЙ
РАЗВОРОТ"

(прод. )

Июнь 24/91

. .Б/И

• . . -

- Коктреяирует парамет-
ры райотн двигателей
и систем самолета

- Отвечает на пункты
карты

- Выполняет команды
по изменению режи-
ма работы даигате-

Рег.л 9

о

о
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КВС 2/П Б/И

- Выполняет третий разворот- с кре-
ном не более 25° на скорости не ме-
нее 370 км/ч

Докладывает диспетчеру
круга о начале третьего
разворота.
Контролирует выход само-
лета на заданный курс

Определяет начало чет-
вертого разворота:
"ЧЕТВЕРТЫЙ РАЗВОРОТ'

- Выполняет четвертый разворот с кре-
I - ном не более 25е на скорости не ме-

нее 370 км/ч.
- Выдерживает заданную высоту.
- Величиной крена корректирует вывод

самолета на ось ВПП.
- Управляет режимом работы двигате-

лей или дает команду Б/И:
"РЕЖИМ ..."

Докладывает диспетчеру
круга о начале четвертого
разворота.
Помогает КВС в пилотиро-
вании.
Докладывает диспетчеру
посадки курс и высоту по-
лета.
При подходе кТВГ:
"ДО ТОЧКИ ВХОДА В
ГЛИССАДУ ... км"

- На удалении не менее 6 км от ТВГ:
"ШАССИ ВЫПУСТИТЬ"

леи.
Следит за параметрами
работы двигателей и
систем самолета

Переводит кран шасси з
положение ВЫПУСК.
Контролирует процесс вы-
пуска.
После загорания последней
зеленой сигнальной лампы
на табло выпущенного по-
ложения шасси:
"ШАССИ ВЫПУЩЕНО"

Контролирует выпуск
шасси. После загорания
последнего светосигна-
лизатора и установления
в 1-й гидросистеме дав-
ления 200 - 220 кгс/см2

через 20 - 25 с:
"ВРЕМЯ ..., КРАН ШАС-
СИ НЕЙТРАЛЬНО"

(прод.)

Рег. № 50 Май 16/02 4.5.5



)̂ ^ РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

«ВС 2/П Б/И

Приступает к уменьшению
скорости.
При скорости 370 км/ч:
"ЗАКРЫЛКИ 28е"

Устанавливает рукоятку управ-.
ления закрылками в положение
28°.

После выпуска закрылков,
предкрылков, стабилизатора:
"МЕХАНИЗАЦИЯ ВЫПУЩЕНА".

После сообщения Б/И "КРАН
ШАССИ НЕЙТРАЛЬНО" уста-
навливает кран шасси в ней-
тральное положение .и фикси-
рует защелкой

На скорости 340 км/ч выпуска-
ет фары

Убеждается в правильности
выпуска механизации.
Триммирует самолет по тан-
гажу.

Выдерживает скорость 280 -
300 км/ч

Контролирует автоматическое
отключение полетных загружа-
телей РВ и РН, если этого не
произошло, переключатель
ПОЛЕТНЫЙ ЗАГРУЖАТЕЛЬ
устанавливает в положение
ВЗЛЕТ ПОСАДКА

При пролете ТВГ:
"ВХОД В ГЛИССАДУ, СНИЖЕ-
НИЕ ... м/с"

После входа в глиссаду на
снижении:
"ЗАКРЫЛКИ 45°" или "ЗА-
КРЫЛКИ 36°"

- Устанавливает столик штур-
мана в крайнее нижнее
положение

Устанавливает скорость захо-
да на посадку

Переставляет рукоятку управ-
ления закрылками в положение
45° (или 36°).

Контролирует довыпуск за-
крылков и перекладку стабили-
затора (немедленно доклады-
вает о каких-либо отклонениях
в процессе выпуска)

(пред.)

4.6.6 Июль 21/03 Рег. № 62



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ЛОЛЕТА - Заход на посадку

КЕС

- Триммирует самолет, выдерживает
расчетную вертикальную скорость
снижения

- Контролирует балансировочное по-
.лояение РВ по широкому зеленому
сектору шкалы указатдяя и .при . •
необходимости корректирует поло-
жение стабилизатора

- "КОНТРОЛЬ ПО КАРТЕ"

- Отвечает на пункты карты

- Задерживает направление полета
- Контролирует выдерживание глис-

сяды
- Управляет рааимом работы двига-

телей или 'подает команды Б/Й по
его корректировке

-

- Устанавливает визуальный контакт
с зеьшкмс ориентирами

- Оце^хвает л корректирует подохе-
аие самолета относительно курса,
глиссады и оси ВПП

- Контролирует скорость и рея им
двигателей

2/П

- Контролирует балансировочное
положение РВ

- Зачитывает ряздел "До пролета
ДПРМ" Карты контрольной про-
верки

- Контролирует Фактическое поло-
жение г.ямолетя относительно
курса, и глиссады, об отклоне-
ниях докладывает КЭС

- Докладывает диспетчеру о го-
товности к посадке

- При отклонении скорости на
10 км/ч от расчетной:

" СКОРОСТЬ МАЛА (ВЕЛИКА) "
- При вертикальной скорости

более 5 м/с:
" КРУТОЕ СНИЖЕНИЕ "

- При пролете ДПРМ: "ДАЛЬНИЙ,
ВЫСОТА ..."

- За 30 м до ВПР : "ОЧЕРКА ,
ДЕНЕГ ПО ПРИБОРАМ"

•

Б/И

- Отвечает на пун-
кты карты

- По команде КЕС
устанавливает
требуемый режим
работы двигате-
лей '

- В условиях обле-
денения включает
и контролирует
работу ПОС

/ • • \ •• • i• (прод) |
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РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

4.6.За. Взаимодействие членов экипажа при заходе на посадку с поздним выпуском механв-
зация я шасси (на самолетах с доработанной сигнализацией
положения шасси на высотах ниже 250 м) в штурвальном режиме2

КВС 2/Й Б/И

При достижении высоты крута
плавно переводит самолет
в рехим горизонтального
полета

Проверяет режим работы дви-
гателей, соответствующий
скорости 400 км/ч

Определяет соотношение
высоты и расстояния до
точка входа в схему
прямоугольного маршрута

Контролирует скорости
снижения

На высоте крута при сра-
батывании светосигнали-
затора РВ переводит ин-
декс на значение ВИР

Показания РВ сравнивает
с барометрической высо-
той (учитывая рельеф
местности)

• Контролирует направление
полета, расстояние до
ШП, боковое уклонение

- Контролирует параметры
работы двигателей л
систем самолета

На высоте крута на скорос-
ти 400 км/ч балансирует
самолет по тангажу, прове-
ряет и при необходимости
переставляет переключатель
ЗАДАТЖ СТАБШИЗАТОРА в
положение П при положении
указателя РВ на приборе вы-
ше минус 2°, в положение С
при РВ от минус 2° до
плюс 2° и в положение 3
при РВ ниже плво 2° в соот-
ветствии с цветной марки-
ровкой узкого сектора шка-
лы указателя положения РВ

- "КОНТРОЛЬ ПО КАРТЕ"

* Ыетодэта захода на посадку применяется по усмотрении КВС на стандартных глиссадах.
_________________________(прод.)_________________________

Июль 30/974.6.6.2 Per. J» 22
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

КВС 2/П Б/И

- Отвечает на пункты карты - Зачитывает раздел "Перед третьим
разворотом или на удалении
25 - 20 км "Карты контрольной
проверки

- Отвечает на пункты карты

• Выдерживает скорость не менее
370 км/ч

• Определяет начало третьего раз-
ворота: "ТРЕТИЙ РАЗВОРОТ"

- Выполняет третий разворот с
креном не более 25° на скорости
не менее 370 км/ч

- Докладывает диспетчеру круга о
начале третьего разворота

• Контролирует выход самолета
на заданный курс

• Определяет начало четвертого
разворота: "ЧЕТВЕРТЫЙ РАЗ-
ВОРОТ"

- Выполняет четвертый разворот
с креном не более 25° на скорости
не менее 370 км/ч

- Выдерживает заданную высоту

- Величиной крена корректирует
вывод самолета на ось ВПП

- Управляет режимом работы дви-
гателей или дает команду Б/И:
"РЕЖИМ ..."

- Докладывает диспетчеру круга
о начале четвертого разворота

- Помогает КВС в пилотировании

- Докладывает диспетчеру посадки
курс и высоту полета

-За4...3кмдоТВГ:
"ДО ТОЧКИ ВХОДА В ГЛИССА-
ДУ ...КМ"

- Выполняет команды по изменению
режима работы двигателей

- Следит за параметрами работы
двигателей и систем самолета

(прод.)
Рег. № 50 Май 16/02



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ~15(И
ВЫПОЛНЕНИЕ. ПОЛЕТА. --Заход на посадку " . . - • - О

квс

Приступает к •уменьпенив'.
СКОРОСТИ ; ; ; ' • ; • ' •'--'. -' ;-V , • ; ; : _ - ->'-

На. сгорает 37Q
"ЗАКРЫЛКИ 280>!

-.Убеждается в ̂правильности
выпуска, .механизации

-Триимщпгет самолет по. л.
тангаку4

- Выдерживает сворость
Х0...280 т/ч

ва; высота на шнез 4QQ ш.
"ПИ.ОСЯ ВШШЯЖБ —

Устанавливает рукоятку
управления закрылками,'
в шшжеше 28° ; -. :-

- Контролирует синхрошость
выпуска закрылков и пред-
крылков, перекладку ста-
билизатора на кабриро— <
ванйе: ''ЗАКРЫЛКИ ШПУС-
кАютоа СИНХРОННО, СТАБШШ-

4 ЗАТОР

ВЕШУСЗЕМГОШ""
Контролирует автоматичес-
кое отключение полетных
загружателей РВ и РН,
Веля этого не произошло
переключатель ПОЛЕТНЫЙ
ЗАГРУЖАТЕЛЬ устанавливает
в положение ВЗЛЕТ-ШСАДКА.
При пролете ТВГ:
"вход в ХЦВКЙАДУ,: '; \V
СВЖЕЖВ:..* ч/о" :

Ц/И

Переводит кран шасси в
полсжение ВЫПУСК ;
Контролирует процесс;
выпуска / .;,.'..;-'/'.

э

Контролирует вьшуск
..-.шасся ..•'•;;.• •..'..* : ....•'' /
• После загорания поолед-
него оввтооигналазатора
"ШАССИ ВЫПУЩЕНО1* • ,•

AarI/94;
О

Вас»..*



РУКОВОДСТВО ПС ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

КЗС 2/П 5/И

- После загорания последней
зеленой светосигнальной
лампы на табло выпущенного
положения шасси.:
"ШАССИ ВЫПУЩЕНО"

Следит за восстановле-
нием давления в гидро-
системе !''. I

- "ЗАКРЫЛКИ 45°"

Устанавливает скорость
захода на посадку
Выпускает ,fapn
TpiEMipyei самолет, выдер-
:;с:зает вертикальную ско-
рость С1ПГСЭКПЯ

Контролирует балансировоч-
ное- положение ?В по широ-
кому зеленоиу сектору шка-
лы РВ л при необходимости
корректирует положение
стабилизатора

- Переставляет рукоятку
управления закрылками в
положение 45°

- Контролирует довыпуск
закрылков и перекладку
стабилизатора:
"ЗАКРЫЛКИ ВЫПУСКАЮТСЯ '

- СИНХРОННО, СТАБИЛИЗАТОР
ПЕРЕКЛАДЫВАЕТСЯ НА КАБРИ-
РОВАНИЕ" (немедленно докла-
дывает о каких-либо откло-
нениях в процессе выпуска)

- После выпуска механизации
"МЕХАНИЗАЦИЯ ВЫПУЩЕНА"

- Контролирует балансировоч-
ное положение РВ

- "К01ПТОЛЬ ПО КАРТЕ"

(прод)

Per. и II Окт 27/92 4.6.6.5



по ЛЕТНОЙ ЭНСПЛУАЭДЙИ\
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку о

1 кзс

1 - - -
i

- Отвечает на пункты карты

- Докладывает диспетчеру о
готовности к посадке

, ———————— , ——————————
- Задержгвает направление
полета

- Контролирует выдвржгва-
ипе глиссады

- Управляет релшмом работы
двигателей пли подает
команды Б/И гго его коррек-
тировке

2/П

- Заятгыаает раздел
"До пролета ДПРМ" Карты
контрольной проверки

- Отвэчает на пункты карты

- 3 процессе контроля по
карте после команды Б/И
"ICPAH ШАССИ НЕЙТРАЛЬНО"
устанавливает кран шасси
в нейтральное полоаение
а фиксирует защелкой

В/И

^ . i

- ОИМЙййт на пуйжй* Kapii:

- В процессе кбнтрбля по :
карте при1 наличии в гнл-
росйствглй И I давления |
200-220 кгчз/см2 через '

20-Й5 с: -«РАН НЕЙТРАЛЬНО"
-. . . i

i
• . . . i

;
- Контролирует фактическое
положение самолета относи-
тельно курса и глиссада,
об отклонениях дохладыва-
ет КЗС

- Докладывает диспетчеру
о готовности к посадке

- При отклонении скорости
на ±10 кы/ч ot расчетной:
"СКОРОСТЬ 1ШЬ (ВЕШ<1КА)"

- При вертикальной скорости'
более 5 м/с:
"КРУТОЕ СШЙШШ"

- При пролете ДПРМ:
"ДАЛЬНИЙ, ВЫСОТА ... м"

- За 30 м до В.ТР:
"ОЦЕНКА, двгау по ПРИБОРАМ

- Пш: пвалвзе ШШ: "ВЛИЖ-
НЙИ. ВЫСОТА ... , СКО*-
РОСТЬ ..."

- По Шчаняе КВС уставам- ;
лйийет режшл работь. '
двй-ателей. ;

•- В услШВйх обледенени- ;
включав'* и койтролЕр.Г'/. ..
раббту пос '.

•' ' - ' ' •' ; '• '|

•• • - '

1

* . '

i —————— _ — . ——————— - ——————————————————— -— -

(црод) •

А ~ , , Окт 27/92 Per. * Ii

О

о



v'ft/ ~ 154 РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

КВС 2/П Б/И

Устанавливает визуальный
контакт с наземными
ориентирами

Оценивает в корректирует
аоложение самолета''"'отно-
оительно курса, глиссады
•л оси В1Ш

Контролирует скорость
•я режим двигателей

Окт 11/93 4. с - о. ,•.' с
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\Л/ц-/54 М РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
YY ВЫПОЛНЕНИЕ ДИЛЕРА - Заход на посадку

4.6.36. Особенности пилотирования при визуальном заходе на посадку

(1) Визуальный заход на посадку - заход на посадку, выполняемый в соответствии с
правилами полета по приборам (ПИП), когда часть схемы или вся схема захода на
посадку по приборам не завершена и заход на посадку осуществляется при
визуальном контакте с ВПП и (или) ее ориентирами.

(2) Вход в зону ̂ район) аэродрома осуществляется командиром воздушного судна или
вторым пилотом по установленным схемам iSTAR) или по траекториям, задаваемым
службой УВД.
Снижение и заход на посадку по ШШ следует "осуществлять с помощью радиотехнических
средств посадки и навигации - РМС, РСП, ОСП, ОПРС (ДПРС, ЩРС), VO&,
УЖ*4)МЕ до установленной высоты точки начала визуального захода на посадку
(ТЫ ВЗП).

(3) - До достижения точки начала визуального захода на посадку должен быть осуществ-
• лен выпуск шасси и механизации крыла в положение 0Э = 28°.

(4) Как правило жесткая схема визуального захода на посадку не устанавливается.
В оощем случае визуальный полет в зоне визуального маневрирования осуществлять
по схеме полета по кругу на высоте полета по кругу (Нг,„ „') -не менее/ . -riLJe-tJoli
Нмс конкретного аэродрома, см. рис. 4.6.1.

(L>) На высоте точки начала визуального захода на посадку, если не установлен
визуальный-контакт о'ВШ! или ее ориентирами, самолет следует перевести в го-
ризонтальный полет до уст& ювления надежного визуального контакта с ВПП иди
ее ориентирами.

(6) При установлении надежного визуального контакта КВС должен доложить диспетчеру:
"ПОЛОСУ ВИЖУ", согласовать вид маневра визуального захода на посадку и получить
разрешение (подтверждение) на выполнение визуального захода на посадку.
Пилотирование при визуальном заходе на посадку должен осуществлять командир
воздушного судна при постоянном визуальном контакте с ВПП или ее ориентирами.
ECJU при приближении к ВПП визуальный контакт не установлен или впоследствии
потерян, должен быть выполнен разворот в сторону ВПП с набором высоты и выхогом
на установленную схему ухода на второй круг по приборам для последующего
захода на посадку по ППП.

(7) Маневрирование при визуальном заходе на посадку осуществлять с кренами
не более 30°. >

(U) До начала разворота в направлении ВПП предполагае -ой посадки на высоте не
ниже минимальной высоты снижения необходимо:

• - - выпустить механизацию крыла Е положение () э = 45°;
- установить скорость ̂ п + 1C "км/ч;

(пред.)

Рог. А 19 .Окт 11/93 4.6.6-9



-/5<fM • РУКОВОДСТВО.-по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ВЙ1РОЛЯЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

- выполнить контрольные операции по Карте контролшой проверки "До пролета ДПРМ".
'Разворот на посадочный курс выполнять с выдерживанием с«оростиУ_ + 10 км/ч со
снижением с вертикальной скоростью, не превышающей 5 и/о до высоты входа в
глиссаду. Рекомендуемый крен при развороте на посадочный курс 20°, но не более
;Ю°. Высота входа в глиссаду должна быть не менее 150 и.
ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫЮЛНШИИ РАЗВОРОТА НА ПОСАДОЧНЫЙ КУРС ВСЭЮЖНО И ДОПУСКАЕТСЯ

ЗАГОРАНИЕ ТАБЛО :КРЕН ЛЕВ (ПРАВ) ВЕЛИК*.

(9) После выходе на посадочный курс КВС необходимо оценить положение самолета отно-
сительно ВИН. Если положение самолета посадочное, установить скорость фахода на
посадку V3n и режим снижения по глиссаде ( '•'З0}.
КВС доложить диспетчеру ПОСАДКИ о готовности к посадке и получить разрешение
на посадку. ' •

(10) С точки начала визуального захода на посадку пилотирование осуществляет только
КВС. 2/11 контролирует полет по приборам, обращая особое внимание на выдерживание
установленной для данного аэродрома минимальной высоты снижения, скорости и углов
крина. .
При выполнении разворота на посадочный курс при горящем табло КРЕН ЛЕВ (ПРАВ)
ВЕЛИК 2/П сообщает КВС о достижении крена 30°. •
Штурман (при его наличии на борту) контролирует высоту и скорость полета и, по
возможности, положение самолета относительно ВЯЛ.

(прод.)

4.6.6.10 . " Оит П/93 ?вг. * 19
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\Л'ц-154М РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
. ВШОЛНЕЖЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

Довыпуск механизации
Выпуск шасси

Выпуск механизации
0=28°3

Рис. 4.6.1. Визуальный заход на посада..' (полет по "кругу)

Рог. » 19

(пред.)

ОкТ 11/93 4.6.7
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-ШМ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА -Заход на посадку

4.6.4.. Заход на посадку с одним неработащш двигателем

(1) Заход на посадку Е полет по глиссада с одним неработающим двкгатвлем производить
с углом отклонения закрылков 28°. Скорость захода на посадку х пересечения вход-
ного торца ВЩ определять в зависимости от массы самолета н положения механиза-
ции, см. пункт 3.1.8 или подраздел 7.7.

(2) Полет по глиссаде вря одной неработающем двигателе выполняется вря ооотввтствую-
щей посадочной конфигурации, установдевной заблаговременно до входа в глиссаду.

*
(3) При отказе двигателя Л 2 или JS 3 для погашения мощности гидросистем "Б/И перед

посадкой 'включить эдектронасосную станцию соответственно гидросястеме 2 ЕЛЕ 3.
(4) При етказв двигателя на глиссаде 'увеличить режим раохяарщх двигателей дня

восстановления режима полета по глиссада . Если откаэ двигателя превзошел до
выпуска шасси, шасси выпустить, а довшуск закрылке* в положение 45°636°) не
производить. " .

(5) Продолжать выполнение снижения по глиссаде,, не меняя угла установки закрылков.
При отклонении самолета от заданной траектория в момент отказа двигателя на
глиссаде, см. пункт 8.8.1, уйти на второй круг в соответствии с указаниями
пункта 4.6.10 в произвести повторный заход на посадау с одним неработающим двига-
телем. ' •

(6) Бели при заходе на посадку с одним отказавшим двигателем о закрылками, отклонен-
ными на 28°, произошел отказ еще одного двигателя на глиссаде, увеличить режим
работящего двигателя до взлетного, восстановить траектория снижения .по глиссаде
и выполнить заход на посадку к посадку, не меняя положения закрвлков.
При завершении полета на одеон двигателе выполнить требования подраздела 6.5
"Полет с одним работавшим двигателем" , и пункта 8.4.3 "Неисправности гидросиотемы".

4.6.5. Заход на посадку с двуы неработающими двигателям» .
Заход на посадку с двумя неработающими двигателями выполнять в соответствии о
указаниями подраздела 6.5.

4.6.6. Заход на посадку в условиях обледенения
(1) Захсд на посадку и посадку выполнять с включённой до входа в зону возмогшего

обледенения ДОС планера и двигателей к противообледенителями стёкол, вклю-
чёнными на режим СИЛЬНО .

(2) Бели в течение 10 мин невозможно выйти из зоны обледенения на снижении ЕЛЕ в
зоне ожидания на высотах более 4000 м, ЕЛЕ при выполнении маневра захода на
посадку в условиях обледенения на высотах ниже 4000 м (независимо от длителькося

. пребывания 'в обледенения), заход на посадку выполнять о совладением следующих
требований:
- после выпуска закрылков на 28° выдерживать скорость ив менее 300 жм/ч;

Сярод.)

4.6iS АЛ? тв/аг per. л ю





ВРЕМЕННОЕ ИЗМЕНЕНИЕ № 4 6

По вопросу: Эксплуатация самолёта с незадействованной ПОС
предкрылков ОЧК и стабилизатора или только ПОС
предкрылков ОЧК.

Содержание изменения: Стр.4.6.9, март 16/90, п.4.6.6,в конце
подпункта (2) дать текст:

"ВНИМАНИЕ. На самолётах с незадействованной ПОС
стабилизатора и предкрылков ОЧК или
только ПОС предкрылков ОЧК в случае
попадания в условиях обледенения на
любом этапе полёта заход на посадку
производить при выполнении в полном
объёме рекомендаций подпункта (2) .
Полёт вплоть до пересечения входного
торца ВПП выполнять на скорости на
10-20 км/ч больше рекомендованной
для нормальных условий захода на
посадку."

Место вложения: Вложить лицевой стороной к стр. 4.6.9.

РЛЭ ТУ-154М
кн.1
Временное Изменение № 46
стр.2 из 2
Январь 12/9 5г.



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-ШМ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

- довыяуск закрылков на 36° или 45° производить на скорости 300 км/ч.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВЫПУСК ЗАКРЫЛКОВ НА 28. 36 И 45° В ПРОЦЕССЕ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ

ВЫПОЛНЯТЬ С ТАКИМ РАСЧЕТОМ, ЧТОБЫ К КОШУ ВЫПУСКА ЗАКРЫЛКОВ НА
ЗАДАННЫЙ УГОЛ ПРИБОРНАЯ СКОРОСТЬ ПОЛЕТА НЕ ПРЕВЫШАЛА УСТАНОВ-
ЛЕННЫХ ОГРАНИЧЕНИЙ: 360 КМ/Ч - ДЛЯ ЗАКРЫЛКОВ 28°, 330 КМ/Ч -
ДЛЯ ЗАКРЫЛКОВ 36° И 300 ИЛ - ДЛЯ ЗАКРЫЛКОВ 45°.

- дальнейший полет вплоть до пересечения входного торца ВПП выполнять на ско-
рости яа 10-15 км/ч больше рекомендованной для нормальных условий захода.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПОСЛЕ ПОСАДКИ МЕХАНИЗАШЮ КРЫЛА НЕ УБИРАТЬ ДО ЗАРУЛИЕАЯИЯ НА
СТОЯНКУ. НА СТОЯНКЕ. УБЕДИВШИСЬ В ОТСУТСТВИИ ЛЬДА НА ПРЕДКРЫЛ-
КАХ, ЗАКРЫЛКАХ И КНТЕШЕПТОРАХ, УБРАТЬ МЕХАНИЗАЦИЮ К ФАРЫ. ДО
ЗАРУЛКВАНИЯ НА СТОЯНКУ ДОПУСКАЕТСЯ УБОРКА ТОЛЬКО ЗАКРЫЛКОЕ
ДО 280?

(3) Заход яа посадку выполнять с убранными средними интерпепторами.
В случае невозможности уборки средних интерцептороз после снижения до высоты
круга заход на посадку и посадку выполнять в соответствии с указаниями п. 5.5.

4.S.7. Заход за посадку с неотклоненными закрылками
Заход на посадку с неотклоненными закрылками выполнять в соответствии с указа-
ниями подраздела 5.2.

4.6.8. Заход на посадку с массой, превышавдей максимальную посадочную
Заход на посадку с массой, превышающей максимальную посадочную, равную 800СО кг.
заполнять в соответствии с указаниями подраздела 5.1.

о
4.6.9. Особенности пилотирования при полете с предельными центровками и поведения

самолета на малых скоростях полета с использованием механизации крыла

4.G.J.I. Заход на посадку при предельно передних Е предельно задних центровках саыолзта

(I) При предельно передней центровке самолета на расчетной скорости в установизЕЗУся
СЕИЕЗНШ по глиссаде, балансировочное отклонение руля высоты составляет'4'-?0 в
зеленом широком секторе указателя при положении стабилизатора 5,5°.

(а) Если при пологении стабилизатора 5,5°стрелка указателя положения РВ прийлдга-
ется к верхней границе широкого зеленого сектора, необходимо увеличить скорость
захода на посадку на 10 км/ч выше расчетной.

(б) Вела скорость была увеличена, а стрелка указателя РВ выходит за пределы зеле-
ного широкого сектора, то это свидетельствует о тем, что центровка анода за
пределы допустимой.
3 этом случае уйти на второй круг и в горизонтальном полете по кругу принять
меры для смещения центровки назад и после создания допустимой центровки про-
извести посадку.
П р и м е ч а н и е . Смещение центровки назад на 1% ОАХ уменьшает потребный

угол отклонения руля высоты на 1° и соответствует пере-
мещению 3 пассажиров с передних рядов кресел I салона

. яа задние ряды кресел П салона.
(прод)___________________________

Per. J6 Март 16/ЭО 4-6-9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

(в) Если изменить центровку в полете невозможно, выполнить заход на посадку и посадку с
закрылками, отклоненными на 28°, и стабилизатором 5,5°, используя ручное управление
стабилизатором.

При необходимости ухода на второй круг в этой конфигурации перестановка стабилиза-
тора осуществляется или в ручном режиме, или в совмещенном режиме путем закрытия
колпачка переключателя СТАБИЛИЗАТОР перед началом уборки механизации.
В этом случае скорость захода на посадку и пересечения входного торца ВПП опреде-
лять в зависимости от массы самолета по указаниям п. 3.1.8 или подраздела 7.7.

(2) Характеристики устойчивости и управляемости при центровках более 32 % САХ практически
такие же, как и при более передних центровках
Однако, при выполнении полетов необходимо учитывать следующие особенности:
- на рулении при повышении эффективности разворотов с центровкой более 32 % САХ при

необходимости применять кратковременное подтормаживание колес внутренней по разво-
роту тележки шасси;

- на посадке (в процессе выравнивания) усилия при взятии колонки штурвала "на себя" зна-
чительно меньше, чем при более передних центровках

Ограничения при полете с предельно задними центровками приведены в пункте 2.5.3.
4.6.9.2. Особенности пилотирования на малых скоростях попета.

Дополнительный контроль режимов полета по АУАСП
(1) Естественных признаков приближения к скорости начала сваливания самолет не имеет.
(2) Минимально допустимые скорости, при которых происходит срабатывание сигнализации

АУАСП, и скорости срыва приведены на рис. 7.8.2 и 7.8.1.
(3) Преднамеренное снижение скорости полета ниже рекомендованной приводит к снижению

запасов углов атаки до сваливания.
(4) Для исключения влияния ошибок в учете полетной массы и выборе скорости полета целесо-

образно контролировать соответствие угла атаки выбранному режиму полета. Это особенно
важно в процессе снижения скорости, при полете с креном и вертикальной перегрузкой.

(5) В прямолинейном установившемся полете с убранной механизацией угол атаки самолета по
указателю АУАСП должен соответствовать:

Масса, т

Угол
атаки,

градусы

Приборная скорость
400 км/ч

Приборная скорость
370 км/ч

65

6-7

7-8

70

6,5-7.5

7,5-8,5

75

7-8

8-9

80

7.5-8,5

8,5-9,5

85

8-9

9-10

90

9-9,5

9.5-10,5

(пред.)
АвгТ/02 4.6.10
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**""•**' ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

При выпущенной механизации на рекомендованных скоростях захода на посадку (рис. 7.7.1) в
зависимости от положения механизации:

Положение закрылков

Угол атаки, градусы

15°

8-9

28°

7,5-8,5

36°

6,5-7,5

45°

5,5-6,5

При развороте с креном 25° углы атаки увеличиваются на 0,5° - 1°. Прирост перегрузки на ка-
ждые 0,2 единицы увеличивает угол атаки примерно на 1,5°.

(6) При приближении стрелки текущего угла атаки к критическому сектору или при срабатывании
сигнализации АУАСП принять меры по увеличению скорости, уменьшив угол атаки до реко-
мендованного отдачей колонки штурвала "от себя", вывести самолет из крена, увеличить ре-
жим работы двигателей вплоть до номинального, занять заданный режим полета по высоте,
скорости и направлению.

4.6.10. Техника ухода на второй круг

(1) Техника пилотирования и взаимодействие членов экипажа при уходе на второй круг приведе-
ны в циклограмме.

(2) Уход^на второй круг возможен как со всеми работающими двигателями, так и с отказавшим
двигателем.

(3) При снижении по глиссаде с вертикальной скоростью до 4 м/с минимальная высота ухода на
второй круг 6 - 4 м, а при снижении с вертикальной скоростью до 5 м/с (по крутой глиссаде) -
15м. если посадочная масса самолета не превышает максимально допустимую, определен-
ную по материалам п. 3.1.8 или 7.7.3. При отказе двигателя на глиссаде минимальная высота
ухода на второй круг- 15 м.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ПРИ УХОДЕ НА ВТОРОЙ КРУГ СО ВСЕМИ РАБОТАЮЩИМИ ДВИ-
ГАТЕЛЯМИ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПРЕВЫШЕНИЯ ОГРАНИЧЕНИЙ ПО
СКОРОСТИ ДОПУСКАЕТСЯ УМЕНЬШЕНИЕ РЕЖИМА РАБОТЫ
ДВИГАТЕЛЕЙ НЕ НИЖЕ НОМИНАЛЬНОГО НА ВЫСОТАХ НИЖЕ
ВЫСОТЫ КРУГА. ПРИ УМЕНЬШЕНИИ РЕЖИМА РАБОТЫ ДВИГА-
ТЕЛЕЙ НИЖЕ НОМИНАЛЬНОГО НА ВЫСОТЕ МЕНЕЕ 250 м МОЖЕТ
НЕПРЕРЫВНО ЗВУЧАТЬ СИРЕНА И ГОРЕТЬ В РЕЖИМЕ МИГАНИЯ
КРАСНОЕ СВЕТОСИГНАЛЬНОЕ ТАБЛО "ШАССИ НЕ ВЫПУЩ" *.

2. В ПРОЦЕССЕ УХОДА НА ВТОРОЙ КРУГ ДОПУСКАЕТСЯ КРАТКО-
ВРЕМЕННОЕ (ДО 0,5 с) СРАБАТЫВАНИЕ СИГНАЛИЗАТОРА
АУАСП.

(4) При заходе на посадку с одним неработающим двигателем с закрылками 28° необходимо в
момент ухода на второй круг переставить закрылки в положение 15°.

(5) При уходе на второй круг в условиях обледенения скорость полета выдерживать на 15 км/ч
выше рекомендованных для нормальных условий полета. Уход на второй круг и повторный за-
ход на посадку в условиях обледенения выполнять с включенными противообледенителями
планера и двигателей

(5а) В случае необходимости ухода на второй круг рекомендуется использовать автоматический
режим УХОД.

После выполнения доработок сигнализации положения шасси
(прод)

Рег. № 62 Июль 21/03 4.6 11



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

(6) Действия экипажа при уходе на второй круг в штурвальном режиме

КВС 2/П Б/И

- Приняв решение об уходе на
второй круг, немедленно пере-
водит РУД всех двигателей на
взлетный режим

- "ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ, УХОДИМ"

- Если на ВПР от КВС не поступила
команда "САДИМСЯ" или "УХО-
ДИМ" предупреждает экипаж:
"ВЗЛЕТНЫЙ РЕЖИМ, УХОДИМ"

- Увеличивает режим работы двига-
телей до взлетного

- "ЗАКРЫЛКИ 28" или "ЗАКРЫЛ-
КИ 15" (при заходе на посадку с
закрылками 28°)

- Проверяет перевод
РУД на взлетный ре-
жим: "ДВИГАТЕЛИ НА
ВЗЛЕТНОМ"

- Контролирует режим
работы двигателей

- Переводит самолет из сниже-
ния в набор высоты без потери
скорости, выдерживая направ-
ление полета

- Контролирует перестановку за-
крылков и стабилизатора

- После появления положитель-
ной вертикальной скорости:
"ШАССИ УБРАТЬ"

- Переводит рукоятку управления
закрылками в положение 28° (15°)

- Контролирует синхронность уборки
механизации и стабилизатора

- Берет штурвал "на себя" для вы-
вода самолета из снижения, вы-
держивает направление без кре-
нов (в случае ухода по инициативе
2/П)

- Контролирует скорость

- Переводит кран шасси на уборку

- После уборки: "ШАССИ УБРАНО"

- Устанавливает рукоятку переклю-
чателя ШАССИ в нейтральное по-
ложение и фиксирует защелкой

- После уборки шасси: "ВЫКЛЮ-
ЧИТЬ И УБРАТЬ ФАРЫ"

- Пилотирует самолет без крена

- При достижении скорости
VзП + 40 км/ч: "ЗАКРЫЛКИ 15"
(если закрылки не были пере-
ставлены в это положение ра-
нее)

- Выключает и убирает фары

(прод.)

4.6.12 Нояб 26/02 Рег. № 56



РУНОВОДСТБО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Заход на посадку

2/П Б/Й

Переводит рукоятку управ-
ления заквдлками в поло-
жение 15°"

Разгоняё^'самолет''и ;на
скорости"7' зп + '60 км/ч
"ЗАКРЫЛЮ1-0"
Контролирует уборку меха
низации1 -г- -перестановку
стабилизатора
Выдергивает- направление
полета
При достижений) .скорости:
400 км/ч на' вы̂ те,'-"крута

" 12н̂ к* "• *****•" "'

уменьшает
двигателей
ду Б/И об уменьшении1 ре- .
жима

- Переводит рукоятку управл
леюш закрылками в поло-
жение 0°

- После уборки механизации:
"ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ -УБ-

РАНЫ, СТАКИЛЙЗАТОР НОЛЬ"
- Тре'бует -вздерЕиванйя кур-

са яри отклонениях: -..
•ухода ВЛЕВО (ВПРАВО) "

- На высоте 200 м устанав-
ливает частоту крута на
УКЗ .радиостанции

После ухода на^вторрй,
крут в завнсимЬстй^от • .
* . , .'-,>' fe3SU -.метеоусловий и'-'рстатка;.-.-
топлива приниглает;-р^ешёние
о повторном заходе на по-
садку или. следовании на
запасной аэродром

После уборки механизации:
"КУРС"
Докладывает диспетчеру
крута об уходе ка второй
крут

- По команде KBS устанавли-
вает заданный реним работы
двигателей:
'TESM УСТАНОВЛЕН"

- Следит за параметрам! ра-
боты систем самолета

-обот-

Рвг. * 4 Пай. 16/88' 4.6.1-ЗД4
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВШСШНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

4.7. ПОСАДКА

4.7.1. Техника посадки

(1) Взаимодействие членов экипажа на посадке приведены в циклограмме.
(2) Пролет входного торца ВПП и дальнейший полет до высоты 6...4 м производить по про-

долженной глиссаде. Расчет места приземления должен быть таким, чтобы в момент ка-
сания боковые отклонения самолета от оси ВПП не превышали 1/4 ширины ВПП, а вектор
путевой скорости был направлен параллельно оси ВПП или в сторону оси ЗПП, что обес-
печивается при выполнении условий, указанных в п. 4.6.2.3. Если указанные условия

.; не обеспечиваются, необходимо'выполнить уход на второй круг до уборки РУД на малый
г а з . . . . • •

(3) При заходе на посадку по нестандартной глиссаде (с утлом наклона более 3° и верти-
кальной скоростью снижения более 4 м/с) на высоте 20...15 м уменьшить вертикальную
скорость снижения до 3...4 м/с, сохраняя рекомендованную скорость захода.

(4) На высоте 6. ..4 м.уменьшить режим работающих двигателей до малого газа и начать вы-
равнивание .
К концу выравнивания рулем высоты предупредить увеличение угла тангажа и произвести
приземление, не допуская выдерживания и. взмывания саг/толе та, удлиняющих посадочную
дистанцию.

(5) При правильном пилотировании приземление происходит в расчетной зоне на удалена*.
300...600 м от входного торца ВТПТ со скоростью на 5.,.10 км/ч меньше скорости за-
хода и вертикальной скоростью 0,5...1,0 м/с.

• (6) Включение реверса (МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС *) производить:
- в момент касания, если самолет движется параллельно оси ЗПП;
- на пробеге, после устранения угла упреждения, вывода самолета на траекторию

движения, параллельную оси ВПП и опускания самолета на переднюю опору,
если самолет приземлился под углом к оси ВПП.

(7) В случае .отделения .самолета от ВПП после касания зафиксировать колонку штурвала в
посадочном положении (положение в момент касания), включить реверс тяги (если он
не был включен ранее) и, не допуская опускания носа, произвести повторное призем-
ление самолета на основные колеса.

(8) После приземления устранить угол упреждения отклонением педалей.
.В момент касания автоматически выпустятся внутренние и 'средние интерцепторы.
Плавно опустить самолет на передние колеса с последующим отклонением колонки штур-
вала вперед до упора (2/П удерживает колонку штурвала в этом положении до коша
пробега).
Плавно вывести самолет на линию, параллельную оси ВПП.
ВНИМАНИЕ. В случае невыпуска интерцепторов в автоматическом режиме произвести их

. выпуск от рукоятки управления.
(9) Приступить к торможению на скорости не более-максимальной, см. пункт 2.5.4.1 (10).

Торможение производить плавным, синхронным обжатием тормозных педалей.

- На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением певерсом тяги.
___________• ____________(прод)_____________________________

Per. № 9 Июнь 24/91 4.7.1



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ'ШМ
БШОЛНЕЫИЕ ПОЛЕТА - Посадка

(10) На пробеге направление выдерживать плавным отклонением руля направлен», свое-
временно парируя тенденции самолета к отклонению от оси ВПП.
При необходимости для выдерживания направления со скорости 230 км/ч н менее
дополнительно использовать отклонение элеронов на величину не менее доловины
хода штурвала в сторону необходимого разворота,
На сухой ВПП допускается также одностороннее подторыаживание колее. -
На скорости 180-160 км/ч выключить противообледенители ЗАСЛОНКИ ОБОГРЕВА
СТАЕМ И КРЫЛА, ПРЕДКР я сигнализатор обледенения.

(11) 'Убедившись, что приземление произошло без перелета, состояние БШ и тормозов
обеспечиваем эффективное торможение и достаточный запас БПП для остановки

О

.(12) При необходимости ;посадка на скользкую жш, отказ тормозов, малая длина ВПП
и т.д.) разрешается использовать максимальную тягу реверса вплоть до полное
остановки.
После посадки с применением реверса (МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС*) до полной останов-
ки, необходимо осмотреть ВНА и I ступень компрессора я оценить ях состояние.

(13) ВНИМАНИЕ. 5 случае увода самолета от оси ВПП с угрозой бокового выкатывания:
(а) Немедленно выключить реверс (МАЯСШАЛЬНЫЙ РЕВЕРС*) тяги обоих дви-

гателей, одновременно полностью прекратить торможение лолёс шасси.
(б) Используя управление педалями и отклонение элеронов, а на сухой

полосе при необходимости одностороннее подторыаживание колес, •
обеспечить движение самолета параллельно оси ВПП. /*""\

• (в) Если органами управления не удается вывести самолет из заноса, тс ( 1
выключателем РАЗВОРОТ КОЛЕСА выключить управление передним коле- \~S
'сом, таким образом переведя его в режим свободного ориентирования.
После ликвидации угла увода при нейтральном положении .педалей
вновь включить управление передним колесом. Плавным отклонением
педалей вывести самолет на линию параллельную ВПП.

(г) После полного восстановления управляемости и уверенного двиявштя
параллельно оси ВПП. применить торможение колес, а при необходи-
мости вновь включить реверс (ШЮШАЛЪНЫЙ РЕВЕРС2) тятя двигате-
лей и использовать его вплоть до полной остановки.

(д) Раздельное реверсирование тяги двигателей для устранения боковые
отклонений самолета аАПРЕШАЕТСЯ. •

(е ) Не допускается применение б - образного маневра на пробеге для
устранения боковых отклонений.

(14) При посадке на ВПП с пониженным коэффициентом сцепления необходимо строго вы-
держивать рекомендованные РЛЭ скорости захода на посадку я высоту пролета
входного торца ВПП.

(15) При отказе реверса одного из двигателей и появлении опасности бокового выка-
тывания РЕВЕРС ВШСЛЮЧИТЬ. После восстановления направления дмиимя* самолета

. при необходимости повторно включить исправный реверс. ___ . .. . _. . .__
. к На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением реверсом тяги.
** Для самолетов, обощдованных системой автоматического управления механиза-
: цией крыла на посадке. (прод)

4.7.2 Апр 15/92 ...... _. . **• * 10



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У Ч 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

В случае, если при выключении реверса отворки реверса не перекладываются в положе-
ние прямой тяги (табло СТВОРКИ РЕВЕРСА продолжает гореть), перевести кратковременно
РУД соответствующего двигателя вперед на величину I... 1,5 ширины головки рычага
до погасания таило СТВОРКИ РЕВЕРСА, затем РУД перевести в положение МАЛЫЙ ГАЗ. Если
при перемещении РУД вперед таОло СТВОРКИ РЕВЕРСА продолжает гореть,остановить двига-
тель.
После заруливания на стоянку охладить колеса водой. Перегрев колес контролировать по
состоянию термоизвещателей. Представителями эксплуатирующей организации должен быть
произведен осмотр колес, тормозов и шин для определения пригодности их к дальнейшей
эксплуатации.

(16) При посадке ночью по окончании пробега переключатели-СВЕТ ФАР установить в положе-
ние РУЛЕЖНЫЙ.

(17) После окончания пробега КВС включает управление разворотом передних колео на 63°.
Б/И включает охлаждение колес шасси, перекачивает остатки топлива из баков Л 3 в
баки Л 2. При остатке в баках Л 3 Зт топлива и менее перекачивает все топливо в
баки ft 2, а при остатке топлива в баках ft 3 более 3 т в баках Л 2 после перекачки
должно быть 3 т топлива. Перекачивает топливо из бака ft 4 в баки ft 2, запускает ВСУ
(ори необходимости) для обеспечения кондидаонирования и освещения салонов на руле-
нии и при выходе пассажиров' после останова двигателей.
2/1П убирает средние интерцепторы, а после сруливания с ВПП выключает обогрев ППД. .
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ МАСЛА В МАСЛОБАКЕ ВСУ ПО УКАЗАТЕЛЮ Т° МАСЛА"

НИЖЕ МИНУС 25°С ЗАПУСК ВСУ ПРОИЗВОДИТЬ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
Перед заруливанием на стоянку убедиться в нормальной работе тормозов и в наличии
давления в гидросистемах (200 - 220 кгс/см̂ ).

(18) В процессе заруливания следить за сигналами, подаваемыми с земли СОПРОВОЖДЕНИЯМ.
2/П в процессе заруливания следит за препятствиями и своевременно докладывает о
них. Использование реверса тяги для заруливания на стоянку допускается в исключи-
тельных случаях и только на аэродромах о покрытием, ИСКЛЮЧРТЦИМ возможность попа-
дания посторонних предметов в тракт двигателя.
При отсутствии сопровождающего остановить самолет и заруливание производить только
после занятия своего места сопровождающим.
После заруливания на стоянку и остановки самолета Б/У1 убеждается, что топливо ив
баков ft 3 перекачено в баки и 2, и дает команду наземному обслуживающему персона-
лу установить страховочную штангу.
ВНИМАНИЕ. Штанга не устанавливается в следующих случаях:

1) при наличии топлива в баке ft 4 от 4 т и более независимо от наличия
топлива в остальных баках;

2) при пустом баке ft 4 или при наличии в нем менее 4 т, при атом на
борту общего количества топлива: а) от 3,3 до 8 т,

б) более 20 т.
В случае посадки самолета с остатком топлива 3,3 т и менее (при частичной или пол-
ной выработке АНЗ) до покидания экипажем самолета установить под хвостовую часть
самолета страховочную штангу о зазороы от земли 150 - 200 мм. Произвести дозаправ-
ку топливом в следующем порядке:
в бак ft I - до полной емкости (3,3 т), в баки ft 2 - 3 т.

(19) Выключить противообледенители двигателей, обогрев стекол, выключить двигатель я
выполнить вое операции согласно Листу контрольного осмотра "Перед оставлением
самолета на стоянке".

______________________________(прод.)_______________________________
per. ft 22 Имь 30/97 4-7.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

(20) Действия экипажа на посадке

ХВС Б/И

В визуальном полете на высоте
150-100 м включает фары (в ночных |
условиях, при выходе из облаков, при)
неблагоприятной орнитологической oo'-j
становке).
Убеждается в наличии надежного визу-
ального контакта с наземными ориен-
тирами (ОБИ).
При достижении ВПР:
"САДИМСЯ".

- Берет на себя управление самолетом.

- При исправлении бокового или верти-
кального отклонений самолета но до-
пускает резких движений рулями, осо-
бенно по тангажу.

К началу выравнивания лично управля-
ет РУД.
К началу выравнивания выдерживает
вертикальную скорость не более
3-4 м/с.
После пролета торца ВПП на высоте
6-4 м переводит РУД на малый газ
и начинает выравнивание.

В момент касания или после приземле-
ния, устранив угол упреждения: (
"РЕВЕРС" ("МАКСИРЛАЛЬНЫй РЕВЕРС"*)
Плавно опускает самолет на переднюю
опору

- Не бросая органов управ-
ления, по приборам кон-

- В условиях оолтанкй по-
могает КВС управлять

тролирует положение само!- ?УД
лета, вертикальную око- j
рость, скорость полета, |
величину крена, при npe-i
вышении допустимых зна-
чений: "КРЕН ВЕЛИК",
"КРУТОЕ СНИЖЕНИЕ".
С высоты 60 м ведет I
отсчет-высоты по РБ I
через 10 м, а с высоты \
20 м - через 5 м до I
приземления. !

я На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением
реверсом тяги. —-

(прод)
4.7.4 Ишь 24/91 Per. J* 9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

КВС 2/П Б/И

- Приступает к торможению.
- Выдерживает направление

на пробеге, не отклоняясь от
оси ВПП

- Выпускает интерцепторы от
рукоятки управления в случае
их невыпуска при касании
ВПП основными колесами.

- Включает РЕВЕРС (МАКСИ-
МАЛЬНЫЙ РЕВЕРС*) тяги и
удерживает в процессе про-
бега рычаги управления ре-
версом.

- Удерживает штурвальную ко-
лонку в отклоненном "от себя"
положении до конца пробега.

- Определяет и докладывает
КВС середину ВПП и
600-метровую отметку до кон-
ца ВПП

- Следит за включением реверса
тяги по загоранию светосигналь-
ного табло СТВОРКИ РЕВЕРСА.

- "РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН (МАКСИ-
МАЛЬНЫЙ РЕВЕРС ВКЛЮ-
ЧЕН*)".

- Контролирует работу двигателей
на режиме обратной тяги.

- На 180 - 160 км/ч выключает
п ротивообледен ител и
ЗАСЛОНКИ ОБОГРЕВА СТАВИЛ
И КРЫЛА, ПРЕДКР и
сигнализатор обледенения.
В процессе пробега докладывает
"СКОРОСТЫ20км/ч"

-При скорости не менее
120 км/ч (100 км/ч****):
"РЕВЕРС ВЫКЛЮЧИТЬ (ПЕ-
РЕВЕСТИ РУР НА "МАЛЫЙ
РЕВЕРС"*), ВЫКЛЮЧИТЬ
ДВИГАТЕЛЬ №2**"

- Выключает реверс тяги
(включает МАЛЫЙ РЕВЕРС*).

- Удерживает в процессе про-
бега рычаги управления ре-
версом*.

- Убеждается, что рычаг
управления реверсом нахо-
дится в положении ВЫКЛЮ-
ЧЕНО

- Следит за выключением реверса
по погасанию светосигнального
табло (следит за изменением
режима работы двигателей*).

- "РЕВЕРС ВЫКЛЮЧЕН" "(МАЛЫЙ
РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН*)".

- Включает насосную станцию
2ГС**.

- Выключает двигатель № 2**.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ

НЕУСТОЙЧИВОЙ РАБОТЫ ДВИ-
ГАТЕЛЯ (ДВИГАТЕЛЕЙ) НА РЕ-
ЖИМЕ ОБРАТНОЙ ТЯГИ ИЛИ
НЕВЫКЛЮЧЕНИИ РЕВЕРСА ТЯ-
ГИ ДОКЛАДЫВАЕТ КВС И ПО
ЕГО КОМАНДЕ ВЫКЛЮЧАЕТ
ДВИГАТЕЛЬ (ДВИГАТЕЛИ)

- В конце пробега на скорости
руления переключатель ре-
жима работы разворота ко-
леса ставит в положение 63°

- В конце пробега останавли-
вает стрелки часов ВРЕМЯ
ПОЛЕТА

- В конце пробега останавли-
вает стрелки часов ВРЕМЯ
ПОЛЕТА

- "РАЗВОРОТ 63° ВКЛЮЧЕН".
- Включает выключатель ВЕНТИ-

ЛЯЦИЯ ШАССИ

* На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением реверсом тяги.
** На самолетах, не оборудованных ступенчатым управлением реверсом тяги. На самолетах, обо-

рудованных ступенчатым управлением реверсом тяги, разрешается двигатель № 2 не выключать.
*** В случае выключения двигателя № 2 на пробеге.
**** Для самолетов, оборудованных системой автоматического управления механизацией крыла на

посадке.
(прод.)

Рег. № 56 Нояб 26/02 4.7.5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

КВС 2/П Б/И

- "УБРАТЬ МЕХАНИЗАЦИЮ".

- "МАЛЫЙ РЕВЕРС ВЫКЛЮ-
ЧИТЬ".*

- Освобождает ВПП по бли-
жайшей РД.

- Определяет направление
руления на стоянку

- Докладывает диспетчеру
УВД о посадке самолета, по-
лучает от него указание о
направлении руления.

- После освобождения ВПП
выключает обогрев ППД и
докладывает диспетчеру ру-
ления о движении по РД
(№...).

- Сообщает остаток топлива
(по требованию)

- Останавливает стрелки часов
ВРЕМЯ ПОЛЕТА.

- Производит перекачку топлива
и выполняет указания пункта
4.7.1 (17) и (19)

После заруливания на стоянку:

- Устанавливает педали в ней-
тральное положение;

- Устанавливает выключатели
БУСТЕРНОЕ УПРАВЛЕНИЕ
1, 2, 3 в положение ВЫКЛЮ-
ЧЕНО (колпачок откинут) и,
перемещая педали, убежда-
ется в стопорении РН по рез-
кому возрастанию усилий на
педалях

- Убирает механизацию крыла.
- Выключает МАЛЫЙ РЕ-

ВЕРС.*
- После заруливания (перед

остановом двигателей) вы-
ключает обогрев стекол.

- Открывает форточку

- "МАЛЫЙ РЕВЕРС ВЫКЛЮ-
ЧЕН".*

- Выключает обогрев двигателей.
- Выключает насосную станцию

2 ГС.
- При необходимости запускает

ВСУ и переходит на питание от
генератора ВСУ.

- Выключает систему кондицио-
нирования.

- После охлаждения двигателей
на малом газе в течение не ме-
нее 2 мин выключает двигатели
согласно п. 4.1.2 (4).

- Дает команду наземному об-
служивающему персоналу на
установку в соответствии с
п. 4.7.1 (18) страховочной штан-
ги.

- Через 30 мин после посадки вы-
ключает выключатель ВЕНТИ-
ЛЯЦИЯ ШАССИ

* На самолетах, оборудованных ступенчатым управлением реверсом тяги.

(прод.)

4.7.6 Нояб 26/02 Рег № 56



-I54M РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ВШОЛНЕНИБ ПОЛЕТА - Посадка

4.7.2. Посадка при .боковом ветре

(1) Посадка допускается при скоростях бокового ветра, указанных в п. 2.2.3.
(2) Скорость полета по глиссаде вплоть до приземления при болтанке делана быть на

•10 км/ч больше, чем при нормальных условиях полета.
(3) Минимально допустимый коэффициент сцепления^ = 0,3.
(4) Посадку выполнять с утлом упреждения без крена и сноса.
(5) Сразу после приземления устранить угол улреядения отклонением педалей.

.Плавно опустить самолет на передние колеса с последующим отклонением колонкч
штурвала вперед до упора (2/П удерживает колонку в этом положении до конца про-
бега) . .
Плавно вывести салолет на линшс, параллельную оси ЕЛИ.
Боли самолет, двигаясь параллельно оси ВПП, коснулся ее поверхности не на осе-

- вой линии, необходимо выдергивать начальное направление пробега самолета парал-
лельно оси ВПП. •

(6) техника посадки при боковом ветре такая же, как указано в п. 4.7.1.

4.7.3. -Посадка с одним неработающим.двигателем

(1) -Перед заходом на посадку при отказе двигателя Ус 2 включить насосную станцию 2 Г С,
при отказе двигателя и 3 - насосную станцию 3 Г С.

(2)' Посадка'с одним неработающим двигателем выполняется с закрылками, отклоненными:
на 28°. в случае отказа двигателя на глиссаде полокение закрылков не менять,
(см. п. 4.6.4 (4, 5)).

(3) Использование реверса тяги одного работающего двигателя после приземления не
вызывает значительного разворачивающего момента.
Бортинженер информирует экипаж:
"РАБОТАЕТ РЕВЕРС ТОЛНО ПЕРВОГО (ТРЕТЬЕГО) ДВИГАТЕЛЯ".

(4) По технике пилотирования посадка выполняется также} как и при трех работающих
двигателях.

(5) При необходимости (посадка на скользкую, мокрую иди короткую ВПП) реверс тятя
работающего двигателя использовать вплоть до полной остановки самолета.

4.7.4. Посадка о двумя неработающими двигателями

Посадку о двумя неработающими двигателями выполнять в соответствии с указаниями
подразд. 6*5.

4.7.5. Посадка с неотклоненными закрылками

Посадку с не отклоненными закрылками выполнять в соответствии с указаниями
подразд. 5.2.

___________________(прод.)____________
Май 29/87 4.7.7



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Посадка

4.7.6. Посадка с массой, превышающей максимальную посадочную

Посадку с массой, превышающей максимальную посадочную, равную80000 кг, выполнять в соответст-
вии с указаниями подраздела 5.1.

4.7.7. Посадка на скользкую ВПП

(1) При посадке на ВПП с пониженным коэффициентом сцепления необходимо строго выдерживать реко-
мендованные РЛЭ скорость захода на посадку и высоту пролета входного торца ВПП.

(2) При отказе реверса одного из двигателей и появлении опасности выкатывания в сторону работающего
реверса после полного использования РН и раздельного торможения колес реверс выключить.

После восстановления направления движения самолета при необходимости повторно включить реверс
работающего двигателя.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РЕВЕРСА ТЯГИ ДО ПОЛНОЙ ОСТАНОВ-
КИ САМОЛЕТА, А ТАКЖЕ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ПОСАДКИ НА ВПП,
ПОКРЫТУЮ СНЕГОМ ИЛИ ГРЯЗЬЮ, МЕХАНИЗАЦИЮ КРЫЛА НЕ УБИ-
РАТЬ ДО ЗАРУЛИВАНИЯ НА СТОЯНКУ. НА СТОЯНКЕ, УБЕДИВШИСЬ
В ОТСУТСТВИИ ЛЬДА, СНЕГА ИЛИ ГРЯЗИ НА ПРЕДКРЫЛКАХ,
ЗАКРЫЛКАХ И ИНТЕРЦЕПТОРАХ, УБРАТЬ МЕХАНИЗАЦИЮ КРЫЛА И
ФАРЫ. ДО ЗАРУЛИВАНИЯ НА СТОЯНКУ ДОПУСКАЕТСЯ УБОРКА
ТОЛЬКО 3AKIЫЛКОВ ДО 28 °.

4.7.8. Листы контрольного осмотра перед оставлением самолета на стоянке

4.7.8.1. Лист контрольного осмотра командиром -оздушного судна

Объект осмотра

В промежуточном аэропорту

Членам экипажа о продолжительности стоянки
Порядок подготовки к вылету
Количество топлива для продолжения рейса
Указание бортинженеру о заправке самолета
Колеса тнасси
В АДП запись о качестве работы РТС посадки

В аэропорту назначения

Колеса шасси
В АДП запись о качестве работы РТС посадки
Разбор полета в экипаже

Необходимые действия

Сообщить
Уточнить
Определить
Выдать
Осмотреть
Произвести

Осмотреть
Произвести
Произвести

(прод.)
4.7.8 Июнь 22/99 Per. № 27



gs*" РУКОВОДСТВО по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154Й
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Посадка

4.7.8.2. Лист контрольного осмотра вторым пилотом

Объект осмотра Необходимые действия

В промежуточном аэропорту
Представителю службы перевозок сводную загрузс-теую
ведомость и данные о предельной коммерческой загрузке
Полетную документацию и штурманское снаряжение

Состояние антенных устройств и обтекателя радиолока-
тора

В аэропорту назначения
Сводную загрузочную ведомость
Состояние антенных устройств и обтекателя
радиолокатора .
Полетные карты, сборники и регламенты аэронавига-
ционных дяяянх, ключи от изделия СРО
О фактическом состоянии погода по маршруту и в
районе аэродрома синоптика

Передать
Убрать в портфель и
опечатать его

Осмотреть

Сдать

Осмотреть

Сдать

Информировать

При передаче самолета от одного экипажа другому
Антенные устройства и обтекатель радиолокатора о
Второго пилота, принимающего самолет, о загрузке
и центровке, о состоянии пилотаяно-навигационного
оборудования и метеорологических условиях полета

Осмотреть

Информировать

'4.7.8.3. Лист контрольного осмотра бортинженером

Объект осмотра

Вентили КВ-7 (ручка на УЗР-1 *) на пульте Б/И

Необходимые действия

Закрыть (положение *1

Серийно о самолета Л 85627, на остальныхпосле проведения доработок
___________.________(ИРОД)

Per. * 7 'Март 16/90 4.7.9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154II
ВШШШЕБИЕ ПОЛЕ14 - Посадка о

Объект осмотра Необходимые действий

Входную задана я слузебнув двери на заики,
аварийные люки на защелки
влагки на защелках в горизонтальное
пологение
Переднюю входную дверь снаружи на ключ
Планер самолета визуально с земли
Штанга страховочная (при необходимости)
установлена
Запись.в бортовой журнал о неисправностях, отказах
авиационной техники и по результатам осмотра шшнера
Дежурному по стоянке ключи от самолета
л самолетную документацию

Закрыть

Установить
Закрыть
Осмотреть

Убедиться

Произвести

Сдать

о:

—оОо— о
-4.7.10 Март 16/90 Per. * 7



Ту-154М РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Капта контрольной проверки

4.8. КАРТА КОНТРОЛЬНОЙ ПРОВЕРКИ

' 8Л. Обгцие указания

(1) Карта контрольной проверки является средством организации в
экипаже дополнительного контроля за выполнением наиболее ответ-
ственных операций, определяющих готовность самолета к экипажа
к очередному рубежу или этапу полета и непосредственно влияю-
щих на безопасность полета.

Если подготовка к данному рубежу или этапу полета должна про-
изводиться согласно Листам контрольного осмотра, контроль по
Карте контрольной проверки должен начинаться только после того,
как каждый из членов экипажа доложит о завершении подготовки в
соответствии с Листом контрольного осмотра.

(2) Контроль с использованием Карты контроль.юй проверки является
обязательным комплексом операций, проводимых экипажем под ру-
КОБ^ДСТТЗОМ КВС на предписанных рубежах при подготовке и выпол-
нении полетом любого назначения.

Карта контрольной проверки .является принадлежностью самолета,
вылет самолета без Карты ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(.3) Содержание контрольных" операций приведено в Карте в условном
обобщенном виде, расшифрованном в "Развернутом содержании Карты
контрольной проверки" настоящего подраздела.

(4) Контроль по Карте контрольной проверки начинается на установ-
ленных для этого рубежах по команде КВС.

(5) После команды зачитать Карту, каждый из членов экипажа должен
быть готов к немедленному исполнению входящих в его функции
зачитываемых контрольных операций и докладу об их выполнении.

(6) Чтение вслух соответствующего раздела Карты проводится вторым
пилотом, который после поступления последнего доклада по пос-
леднему пункту зачитываемого раздела Карты докладывает КВС о
завершении контроля по соответствующему разделу Карты.

(7) Рубежи начала чтения разделов Карты:

(а) по разделу "Перед запуском двигателей" - поступление докла-
дов всех членов экипажа о готовности к запуску;

<б) по разделу "Перед выруливанием" - поступление докладов всех
членов экипажа о готовности к выруливанию;

(прод)
Март 24/86 ' 4ХТ



ТУ «А54 М
РУКОВОДСТВО ТО ДЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВЫПОЛНЕ1 1ИЕ ПОЛИТА - Карта контрольной проверке

ф) ПЬ разделу "На гулении" - как правило, вырулившие на прямолшейямй участок РД
при отсутствии препятствий, требующих повышенного внимания;

Примечание: Указанный рубеж по усмотрению |СВС может изменяться в зависимости
от условий руления. Разрешается проверку по разделу Карты "На
рулении" начинать до выруливапия,-но не ранее завершения проверки по
разделу "Перед выруливанием". Если к моменту достижения
предварительного старта проверка "На рулении" не завершена, -
закончить ее на предварительном старте.

(г) по разде: у "На предварительном старте" - перед запросом разрешения выруливать на
исполнителыцлй старт,

(д) по разделу "На исполнительном старте" - перед запросом разрешения на взлет;

(е) по разделу "Перед снижешгем" - за 5-10 мин до запроса разрешения на снижение;

(ж) по разделу "После перехода на давлечие аэродрома" - после получения указания
снижаться по давлению аэродрома. При выполнении полета по кругу, а также при
повторном .лходе на посадку после ухода па второй круг-, - после окончания второго
разворота;

(3) по разделу "Перед третьим разворотом ичи на удалении 25-20 км" - после пролет»
траверза ДПРМ или на удалении 25-20 км от'торца ВПП при заходе на посадку йо
кратчайшему пути;

(и) по разделу "До пролета ДПРМ" - после выпуска механизации в посадочное поло^кезде.

Примечания: 1. В графах Карты' цифрами указаны ответственные за тф&уруяу 1К>
данному пункту и очередность доклада.

2. При наличии благоприятных условий для руления .р
контрольные операции рубежа "На предварительном
в процессе руления.

3. Если доклад по коитролыгэй карте производится только одним :Л
пилотоь и он занят пилотированием самолета, то доклад за него
выполняет пилот, свободный от пилотирования.

(прод)
4.8.2 ' Май 29/87



ТУ-154 М Руководство по летной эксплуатации
Выполнение полета - Карта контрольной проверки

4.8.2. Содержание разделов Карты контрольной проверки

4.8.2.1. Перец запуском двигателей

№
п/п

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)
(8)

(9)

Содержание контроль-
• ной операции

Магнитофон
Заглушки, ключи,
штанга
Двери, люки

МСРП, ССОС (РВ №1)

Топливо, насосы

Давление гидросистем,
тормоза
Гидроаккумулятор
Триммированле
Взлетные данные

Задатчих стабилизатора

Форма доклада

Включен

На борту

Закрыты, табло не
горят
Включены, данные
выставлены
Насосы подкачки, пере-
качки включены

210
120
180 (не менее)

Нейтрально
Масса .............. т
Центровка ...... %
VI ............ км/ч
Уп ст ......... км/ч
^2 ......... км/ч

1

Положение (П, С, 3)

Кто докладывает
г нх
1ЛШ

-

1

1

1

1

1

1

-

">ЛП
1*1 XI

1

-

-

2

-

1

1
1
1

квс

-

-

-

-

2

2
2
2
2

1

(прод.)
Май 16/88 4.8.2.1/2





-V _ РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Карта контрольной проверки

4.8.2.2. Перед выруливанием

№ п/п

(1)

(2)

(3)

(4) '

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Содержание
контрольной операции

Электросистемы, потребители

СРД командный прибор

Навигационный комплекс

"Курс МП", АРК

Опознавание

Бустера, загружатель

Авиагоризонты

ТКС

АБСУ

Противообледенители

Форма доклада

Проверены, включены

Давление 650 установлено

Включен

Включен, частота ...

Включено

Включены, крышка закрыта,
АВТОМАТ

Проверены, риски совмещены

Включена, согласована

Исправна,
режим штурвальный

Включены

Кто докладывает
Б/И

1.

1

-

-

-

—

-

-

1

1

2/П

-

-

1

1

-

2

1

1

-

2

КВС

-

-

-

-

1

1

2

-

2

—

4.8.2.3. На рулении

№ п/п

(1)

(2)

(3)

Содержание контрольной
операции

Тормоза

Противообледенители

ЭУП

Форма доклада

Проверены

Включены

Включен, проверен

Кто докладывает
Б/И

-

1

2/П

1

-

1

КВС

2

-

2

(прод.)

Рег. № 63 Июль 21/03 4.8.3



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТЫ54М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки О

4.8.2.4. На предварительном старте

п/п

(I)

(2)

(3)
(4)

(5)

(6)

(7)
(8)

(9)

Содержание контрольной
операции

Высотомеры

Механизация крыла

Стабилизатор
Загружатели РВ, РН

йнтерцепторы

Авиагоризонты

Форточки
Рули, элероны

ВСУ, топливная
система

Форма доклада

Высота ноль,

Кто

Б/И

Давление. . .мм(мбар)
РВ включены
Выпущена, табло
горят
. . . .град
Отключены (табло
ВЗЛЕТ ПОС РВ, ВЗЛЕТ
ПОС РН горят
Убраны, табло
не горят'
Проверены, риски
совмещены
Закрыты
Проверены, сво-
бодны
Включена (выклю-
чена) АВТОМАТ

I
-

-
Ля

-

-

-

1

итгляднвн

2/П

2 • '
i

i
i

1

i
i

-
-

ет
квс

3
_

_

2

2

2
2

I
-

О

4.8.2.5. На исполнительном старте

' и и
п/п

Содержание контрольной
операции

.Готовность к взлету

Форма доклада

ГОТОВ
ТКС согласована»
Курс ..... град.
ПЩ включены,
ГОТОВ
СО-72 режим УВЕ,

Кто докладывает

Б/И
I

-

Противообледенители
включены,
табло К ВЗЛЕТУ НЕ
ГОТОВ не горит»
ГОТОВ(пред.;

_

2/П .
^

.1

_

КВС
-

-

I

4.8.4 Окт 27/92 Per. » -Ц Q



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки

4.8.2.6. Перед снижением

»
п/п

I.
2.

3.

4.

5.

Содержание контрольной
операции

Схема

Посадочные данные

ТКС

РВ, задатчик

Количество топлива

Форма доклада

Ознакомлены

Масса ... т
Центровка . . . %
Скорость снижения. . .км/ч

Приведена к магнитному
меридиану аэродрома по-
садки, курс ... град.,
режим ГПК

Задатчик . . . м

Топливо ... т

Кто докладывает
Б/И

-

-

-

-

I

2/П

I

I

I

I

—

КВС

2

-

2

2

—

4.8.2.7. После перехода на давление аэродрома

*
п/п

I.

2.

3.

4.

5.

Содержание контрольной
операции

Высотомеры

Курс-МП (СП, ILS)

Посадочный курс на ПНП

АРК

ПН-5, ПН-6

Форма доклада

Давление установлено
... мм (мбар)

Включен, частота ...

Выставлен . . . град.

1-й ДПРМ,
2-й БПРМ

Подготовлены

Кто докладывает
Б/И

I

-

-

-

-

2/П

2

I

I

I

I

квс

3

-

2

-

-

П р и м е ч а н и е . В случае смены номера полосы или курса посадки
вторично зачитать этот номер Карты.

(прод.)

Per. Л 22 ИШЬ 30/97 4.8.5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки

4.8.2.8. Перед третьим разворотом или на удалении 25 - 20 км

№
п/п

I.
2.

3.

Содержание контрольной
операции

Интерцепторы

Задатчик стабилизатора

РВ, задатчик

Форма доклада

Убраны

Установлен по цветной
маркировке

Включены, задатчик . . . м

Кто докладывает
Б/И

-

-

-

2/П

-

-

I

квс

I

I
2

4.8.2.9. До пролета ДПРМ

»
п/п

I.
2.

3.

4.

5.

Содержание контрольной
операции

Механизация крыла

Стабилизатор, РВ

Шасси

Загружатели РВ, РН

Фары

Форма доклада

Выпущена, закрылки ...град

Согласован, РВ ... град

Выпущено, три зеленые
горят, кран нейтрально

Отключены

Выпущены

Кто докладывает
Б/И

-

-

I

-

-

2/П

I

I

2

I

-

КВС

2

-

—

2

I

(прод.)

4.8.6 Июль 30/97 Per. J6 22



5̂̂ Ьэ̂  РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки

4.8.3. Развернутое содержание карты контрольной проверки

4.8.3.1. Перед запуском двигателей

(1) Магнитофон ................................... Включен ........:.................................................................... 2/П
2/П должен убедиться в том, что выключатель магнитофона МАРС включен, светосигнали-
затор МАРС на ПУ МСРП горит.

(2) Заглушки, ключи ........................... На борту ............................................................................ Б/И
Б/И должен убедиться в наличии на борту всех заглушек и ключей.

(3) Двери, люки ................................... Закрыты, табло не горят ................................................. Б/И
Б/И должен убедиться в том, что все двери и люки закрыты и их светосигнальные табло не
горят.

(4) МСРП. ССОС СРВ №'1) ................ Включены, данные выставлены .............................. Б/И. 2/П

2/П должен убедиться, что выключатель РВ № 1 включен, информировать Б/И:
"ССОС - ВКЛЮЧЕНА".

Б/И должен убедиться, что выключатель ПИТАНИЕ МСРП включен, точное время, дата вы-
лета и номер рейса выставлены, лентопротяжные механизмы включены, а светосигнализа-
тор ССОС ИСПРАВН горит.

(5) Топливо, насосы ........................... Насосы подкачки: насосы перекачки включены ... Б/И. КВС
Б/И, КВС должны убедиться, что выключатели насосов РАСХОДНЫЙ БАК №1, БАК №2
ЛЕВ, БАК № 2 ПРАВ, БАК № 3 ЛЕВ, БАК № 3 ПРАВ, БАК № 4 включены, а их светосигнали-
заторы горят при установке переключателя АВТОМАТ- РУЧНОЕ в положение РУЧНОЕ и
горят в соответствии с программой при положении АВТОМАТ.

(6) Давление гидросистем .... 210. тормоза ..... 120. ГИДРОЗККУМУЛЯТОР .... 180 ...... Б/И, 2/П. КВС

Б/И и КВС должны убедиться по показаниям индикаторов, что давление в гидросистемах
210 кгс/см2, давление в гидроаккумуляторе 180 кгс/см2 (не менее), а 2/П и КВС должны убе-
диться, что давление в тормозной системе 120 кгс/см2.

(7) Триммирование ............................. Нейтрально .............................................................. 2/П. КВС

2/П, КВС должны убедиться, что переключатели триммирования элеронов, РН и РВ находят-
ся в нейтральном положении; переключатель аварийного триммирования РВ закрыт колпач-
ком. Светосигнальные табло НЕЙТРАЛ КРЕН, НЕЙТРАЛ КУРС и НЕЙТРАЛ ТАНГАЖ горят.

(8) Взлетные данные ...... Масса ... т. Центровка ... %, У1... км/ч. Уп,ет •-. км/ч, У?... км/ч ......... 2/П

2/П докладывает значения взлетной массы, центровки.

(Э) Задзтчик стабилизатора .............. Положение (П. С. 3) ........................................................ КВС
КВС устанавливает ЗАДАТЧИК СТАБИЛИЗАТОРА в соответствии с центровкой самолета,
полученной по расчету.

4.8.3.2. Перед зыруливанием

(1) Электросистемы, потребители .... Проверены, включены ..................................................... Б/И
Б/И должен убедиться, что системы электроснабжения и потребители проверены и включены.

(прод.)_________

Май 17/88 '^^^ 4.8.7



РУКОВОДСТВО ПОЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Карта контрольной проверки

(2) СРД командный прибор .............. Давление 650 установлено ............................................... Б/И

Б/И должен убедиться, что на командном приборе СРД давление 650 мм установлено.
>

(3) Навигационный комплекс ........... Включен ..................................................................... 2/П. КВС
2/П, КВС должны убедиться, что навигационный комплекс включен, исправен, работает. '-

(4) "Курс МП", АРК ............................ Включен, частота ............................................................... 2/П

2/П должен убедиться, что:
- "Курс МП" включен, исправен, работает;
- АРК на нужную частоту настроены, исправны, работают.

(5) Опознавание ................................ Включено ........................................................................... КВС
КВС должен убедиться во включении, исправности и работе изделия СРО.

(6) Бустера, загружатель .................. Включены, крышка закрыта. АВТОМАТ .................. КВС. 2/П

КВС и 2/П убеждаются, что переключатели БУСТЕРНОЕ УПРАВЛЕНИЕ 1, 2, 3 включены и
закрыты крышкой, светосигнальное табло БУСТЕРА не горит.
Переключатель ПОЛЕТНЫЙ ЗАГРУЖАТЕЛЬ РН и РВ установлен в положение АВТОМАТ и
закрыт колпачком, светосигнальные табло ВЗЛЕТ ПОС РВ и ВЗЛЕТ ПОС РН горят.

(7) Авиагоризонты ............................. Проверены, риски совмещены ................................ 2/П. КВС
2/П и КВС убеждаются, что ПКП ПРАВ, ПКП ЛЕВ и АГР включены, а их картушки отклоняют-
ся по тангажу при вращении кремальеры на лицевой панели прибора и совмещают риски на
кремальере и корпусе прибора.
2/П и. КВС убеждаются в исправности БКК и СНП, бленкер АГ на ПКП ПРАВ, ПКП ЛЕВ и АГР
убран, светосигнальные табло ОТКАЗ МГВ КОНТР, НЕТ КОНТР АГ- не горят.

(8) ТКС ............................................... Включена, согласована ..................................................... 2/П
2/П убеждается, что оба гироагрегата (основной и контрольный) выставлены относительно
меридиана аэродрома вылета и включен режим ГПК.

(9) АБСУ ............................................. Исправна............................................................................. Б/И

Режим штурвальный .................................................................................................................. КВС

Б/И убеждается'в исправности АБСУ по горению светосигнального табло ИСПР АБСУ.
КВС должен убедиться, что включен штурвальный режим, бленкеры КРЕН и ТАНГАЖ пока-
зывают знак V.

(10) Противообледенители ................ Включены .................................................................... Б/И. 2/П

Б/И должен убедиться з том, что сигнализатор обледенения включен.
2/П должен убедиться в том, что противообледенители стекол включены на режим СЛАБО.

4.8.3.3. На рулении

(1) Тормоза ........................................ .Проверены, исправны .............................................. 2/П. КВС

2/П и КВС должны убедиться в том, что основные и аварийные тормоза исправны.

(2) Противообледенители ................ Включены (выключены) ..................................................... Б/И
Б/И должен убедиться з том, что противообледенитель крыла и стабилизатора выключен, а
противообледенители воздухозаборников и двигателей включены или выключены (з зави-
симости от метеоусловий).

_____________________________(прод.)____________________________

4.8.8 Июль 21/03 Рег. № 63



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки

(3) ЭУП ....... включен, проверен ....... 2/П. КВС
2/П и КВС должны убедиться, что ЭУП включен, а стрелка отклоняется в сторону
разворота.

4.8.3.4. На предварительном старте

(1) Высотомеры .... 'Узо.та ноль., давление ... мм (Мбар).
РЗ вклэчены...................... Б/К. 2/П.. КВС
Ъ/]/1, 2/П и КВС должны убедиться в том, что на высотомерах установлено давле-
ние уровня аэродрома, высота ноль.
КВС должен проверить включены ли РВ 1'е I и РВ и 2.

(2) Уехандзадия крыла ....._, Выпущена, табло горат ....... 2/П
2/П должен убедиться в тоь, что:
- закрылки выпущены на ....... град;
- выпуск закрылков происходил синхронно;
- предкрылки выпущены, табло ПРЕДКР ВЫПУЩ горит.

(3) Стабилизатор ....... град .......... 2/П
2/П убеждается, что стабилизатор находится в согласованном положении ... град.

(4) Загртжатеди РВ и РН ... Отключены ...... 2/П. КВС
2/П и КВС убеадаится, что переключатель ПОЛЕТНЫЕ ЗАГРУЖАТЕДИ РВ и РН установлен
в положение АВТОМАТ и горят светосигнальные табло ВЗЛЕТ ПОС РВ и ВЗЛЕТ ПОС РН.

(5) Интещептош ..... Убраны, табло не горит .......... 2/П. КВС
2/П и КВС убеждаются в тон, что интерцепторы убраны, рукоятка управления на-
ходится в переднем положении и зафиксирована. Табло СРЕДИ и ВНУТР не горят.

(6) Авиагоризонты .....Проверены, тиски совмещены ........ 2/Г1. КВС
2/П и КВС убеадаются, что риски на кремальере и корпусе прибора совмещены,
а бленкер АГ убран с лицевой панели ПКП и АГР.

(7) Форточки ....... Закрыта ....... 2/П, КВС
2/П и КВС убеадаются, что форточки закрыты.

(8) Рули. _элероны ..... Проверены, свободна ..... КВС
КВС должен .убедиться в том, что отклонение рулей и элеронов до упоров свобод-
ное.

(9) ЗСУ. топливная система .. Включена (при кондиционировании от ВСЯ. АВТОМАТ...» Ъ/К
Б/И после перехода на кондиционирование от двигателей выключает ВСУ и убеждается,
что створки закрыты, табло СТВОРКИ ОТКРЫТЫ не горят. Убеждается, что переключа-
тель АЗТ01.1АТ-Р7ЧЖЭЕ на панели топливной системы установлен в положение АВТОМАТ.

<Ю> При температуре +5°с и ниже лед, снег, иней на поверхности самолете
отсутствует .............................. 2/П. КВС
2/П и КВС через стекла пилотской кабины убедиться в отсутствии льда, снега, инея
на просматриваемых из кабины экипажа частях самолета.

_________(дрод)___________\______.,_______
Рег. Л II ' ' ОкГ 27/92 4.8.9



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-1 54М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки

4.8.3.5. На исполнительном старте

Готовность к взлету...ГОТОВ...Б/И, ТКС согласована, курс...град. ППД включены. ГОТОВ...2/П. СО-72
режим УВД. Противообледенители включены, табло К ВЗЛЕТУ НЕ ГОТОВ не горит. ГОТОВ...КВС
2/П должен убедиться, что показания ТКС соответствуют курсу взлета (при необходимости производит
выставку курса), ОБОГРЕВ ППД включен, включает обогрев стекол на СИЛЬНО (в зависимости от
метеоусловий).
КВС должен убедиться, что на пульте СО-70 установлен режим УВД (или АС), противообледенители
включены, табло К ВЗЛЕТУ НЕ ГОТОВ не горит.

4.8.3.6. Перед снижением
(1) Схема...ознакомлены...2/П. КВС______________________________________

2/П и КВС должны просмотреть и уточнить схему захода на посадку в данном аэропорту по сборнику.

(2) Посадочные данные...масса...т. центровка...%. скорость на снижении... км/ч ....2/П___________
2/П докладывает: Посадочная масса...т, центровка...%, скорость на снижении...км/ч.

(3) ТКС...Приведена к магнитному меридиану аэродрома посадки. Курс...град, режим ГПК...2/П. КВС
2/П должен выполнить магнитную коррекцию БГИК № I и БГМК № 2: .
- переключатели КОРРЕКЦИЯ БГМК № 1 и БГМК № 2 ' - убедиться, что включены
- переключатель режимов ТКС - ГПК
- кнопка СОГЛАСОВАНИЕ - нажать и держать до согласования

показаний РМИ 2/П с КМ-5 № 1, а
РМИ КВС с КМ-5 № 2 и отпустить

- переключатель КОРРЕКЦИЯ БГМК № 1 и БГМК № 2 - в положение ВЫКЛЮЧЕНО
Доложить ТКС готова, режим ГПК, курс ... град.

П р и м е ч а н и е . Если полет выполняется в условиях обледенения на период выполнения коррекции
БГМК, выключить противообледенитель ПРЕДКР и вновь включить.

(4) РВ. Задатчик ..... Задатчик ..... м ..... 2/П. КВС_________.________________________
. 2/П устанавливает задатчик РВ на значение высоты круга или на 750 м при высоте круга более 750 м,
' а КВС - на значение ВПР или на 60 м при значении ВПР 60 м и более.

(5) Количество топлива ...... Топливо .....т .....Б/И______________________________________
Б/И должен контролировать работу топливной системы и докладывать КВС о расходе топлива за 1 час
полета, мгновенном расходе топлива и об остатке топлива на борту самолета.

(прод.)
4.8.10 Сент 20/01 Рег.№42



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Карта контрольной проверки

4.8.3.7. После перехода на давление аэродрома
(1) Высотомеры ... давление установлено .... мм (Мбар).... Б/И. 2/П. КВС

Б/И, 2/П и КВС должны убедиться, что давление аэродрома посадки установлено правильно,
при этом сообщают высоту по высотомеру.

(2) "Курс МП" (СП. ILS).... включена, частота ..... 2/П
2/П должен убедиться, что "Курс МП" включена, настроена на рабочую частоту и подготов-
лена к посадке:

(а) переключатель ИНДИКАЦИЯ ПНП-ПРАВ (ПН-6) - в положении A3 I!

(б) НаПУР№2:

- переключатель DME-VOR - ЗАХВАТ - в положении DME-VOR
- ручками МГц и кГц набрать рабочую частоту по-

садочного маяка

(в) На селекторе режимов установить:

- переключатель МАРШРУТ - ПОСАДКА - в положение ПОСАДКА

- переключатель СП - КАТЕТ- ILS - в положение системы, которой
оборудован аэродром посадки

(г) На селекторе курса № 2 - установить посадочный курс

(д) Доложить КУРС МП ГОТОВ

(е) После нажатия КВС кнопки ЗАХОД 2/П:

- переключатель ИНДИКАЦИЯ ПНП-ПРАВ - в положение A3 !

- на ПУР № 1:

- переключатель DME-VOR - ЗАХВАТ - в положение ЗАХВАТ
- ручками МГц и кГц набрать рабочую частоту по-

садочного маяка.

Примечание . Если "Курс МП" не используется для выхода на аэродром в навигационном
режиме, настройку на посадочные маяки обоих полукомплектов "Курс МП"
производить одновременно.

(3) Посадочный курс на ПНП ..... выставлен .... град .... 2/П. КВС
2/П и КВС убеждаются, что посадочный курс на их ПНП выставлен ...... град.

(4) АРК ..... 1-й ДПРМ. 2-й БПРМ ........ 2/П

2/П должен убедиться, что АРК № 1 настроен на ДПРМ аэродрома посадки, АРК № 2 на
БПРМ, позывные прослушаны.

(5) ПН-6 и ПН-5 .... Подготовлены ....... 2/П
Примечание . В случае смены номера полосы или курса посадки вторично зачитать этот

раздел карты.
2/П должен убедиться, что на ПН-5 включены выключатели ПОДГОТ ПОСАДКА и СТРЕЛКИ
КОМАНД.

__________________________(прод.)__________________________

Per. №56 Нояб 26/02 4.8.11

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Карта контрольной проверки

Нажатием кнопок КОНТРОЛЬ СТУ (ПН-6) убедиться в исправности систем встроенного кон-
троля СТУ, УХОД.
Примечание . При заходе на посадку по РСП, ОСП и ПСП выключатель СТРЕЛКИ КО-

МАНД не включать.
4.8.3.8. Перед 3-м разворотом или на удалении 25 - 20 км

(1) Интерцепторы ..... Убраны ..... КВС
КВС должен убедиться, что интерцепторы убраны, а рукоятка управления находится в пе-
реднем положении на фиксаторе, табло СРЕДИ и ВНУТР не горят.

(2) Задатчик стабилизатора ..... Установлен согласно центровке ..... КВС
КВС должен убедиться в правильной установке задачика стабилизатора по совпадению
цветной маркировки указателей положения руля высоты и стабилизатора в горизонтальном
полете на скорости 400 км/ч при сбалансированном самолете по тангажу триммированием
РВ.

(3) РВ. задатчик .....Включены, задатчик ... м ..... 2/П. КВС
2/П должен сличить показания РВ с показанием барометрического высотомера и, если меж-
ду ними нет расхождений, установить задатчик РВ на значение ВПР или на 60 м при значе-
нии ВПР 60 м и более.

4.8.3.9. До пролета ДПРМ
(1) Механизация крыла ....Выпущена, закрылки ... град ..... 2/П. КВС

2/П и КВС должны убедиться по указателям и горению табло, что механизация выпущена,
закрылки ...град. Табло ПРЕДКР ВЫПУЩ горит.

(2) Стабилизатор ..... Согласован. РВ ... град ..... 2/П
2/П должен убедиться по указателю, что стабилизатор находится в согласованном положе-
нии, а стрелка положения РВ - в пределах широкого зеленого сектора шкалы ... град.

(3) Шасси ..... Выпущено, три зеленые горят, кран нейтрально ..... 2/П. Б/И
2/П должен убедиться в том, что шасси выпущено, на средней приборной доске горят три
зеленых светосигнализатора, давление в гидросистемах в пределах нормы, кран шасси в
нейтральном положении и зафиксирован защелкой. Б/И должен убедиться в том, что шасси
выпущено, на щитке сигнализации Б/И горят три зеленых светосигнализатора, давление в
гидросистемах в пределах нормы.

(4) Загружатели РВ и РН ..... Отключены ..... 2/П. КВС
2/П и КВС убеждаются, что переключатель ПОЛЕТНЫЕ ЗАГРУЖАТЕЛИ РВ и РН установлен
в положение АВТОМАТ и горят светосигнальные табло ВЗЛЕТ ПОС РВ и ВЗЛЕТ ПОС РН.

(5) Фары ..... Выпущены ..... КВС
КВС должен убедиться в том, что фары выпущены.

-оОо-

4.8.12 Нояб 26/02 Per. № 56



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т|-1НЛ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОПЕТА - Перечень допустимых отказов

4.9. ПЕРЕЧЕНЬ ДШТСЕЗШ1 ОТКАЗОВ

4.9Л. Обще указанна
(1) Настоящий перечень определяет допустимые отказы и неисправности самолета, :,тсазан-

ные в таблице пункта 4.9.2, с которши разрешается вылет или по деты.
(2) По получении доклада о неисправностях самолета командир воздушного судна принима-

ет решение на вылет без устранения ненсцравносте;., основываясь на данном Перечне;
ему предоставляется право задергать вылет до устранения неисправностей, если он
считает, что конкретные условия предстоящего полета не обеспечивают безопасности
при наличии обнаруженной неисправности.

(3) Перечень цраиеияется только в случае, если устранить отказ Гнеисправность) невоз-
нецелесообразно в промежуточном аэропорту или в аэропорту назначения.

(прод)

29/6?



РУКОВОДСТВО почетной ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-1Ш1
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА « Перечень допустимы* отказов

4.9.2. Перечень допустимых отказов
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4.9.2 Март 16/90 Рег. *6



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
ВШСШГЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов
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РУКОВОДСТВО ПО Г^ГНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов
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прибора, системы
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Скт 27/92 РИГ. * II



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Перечень допустимых отказов

Наименование неис-
правности (отказа) агре-
гата, прибора, системы

Внешнее
проявление
и метод оп-
ределения

Минимальные требо-
вания к оборудованию,
примечания, действия

экипажа

(4) Отказ тахометра
одного из каскадов
двигателя

(5) Отказ указателя
мгновенного расхо-
да топлива

(6) Отказ указателя
трехстрелочного
моторного индика-
тора

(7) Отказ сигнализации
режима работы дви-
гателя:

- Р МАСЛА
- Р ТОПЛИВА
- СТРУЖКА В
МАСЛЕ

(7а) Отказ сигнализации:

- УРОВЕНЬ МАСЛА

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально
по прибо-
рам и сиг-
нализато-
рам

Визуально
по прибо-
рам и сиг-
нализато-
рам

При отказе тахометра
высокого каскада срав-
нивать показания низ-
кого каскада с показа-
ниями исправных та-
хометров.

3 1

3 1

3 1

Контроль осуществ-
лять по исправным
табло.

При отсутствии струж-
ки на фильтре - сигна-
лизаторе.

3

3

3

1

1

1

3 3 После посадки отклю-
чить неисправную сиг-
нализацию УРОВЕНЬ
МАСЛА, для чего вы-
нуть из держателя
вставку предохраните-
ля ПМ-2 с трафаретом
МАСЛОМЕР (для дви-
гателя № 1 левая
РК 115/200 В,

(прод.)

Per №53 Нояб 26/02 4.9.4.1/2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование неис-
правности (отказа) агре-
гата, прибора, системы

Внешнее
проявление
и метод оп-
ределения

Минимальные требо-
вания к оборудованию,
примечания, действия

экипажа

для двигателей № 2 и
3 правая РК 11 5/200 В
в техотсеке № 1 ) Кон-
троль уровня масла
производить после
каждой посадки по
мерной линейке. Кон-
троль работы
маслосистемы
двигателя в полете
производить по
температуре и дав-
лению масла

(прод )
Per. № 53 Нояб 26/02 4.9.5



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ П.-154II
ВЫПОЛНЕНИЕ ПСШЕТА - Перечень допустимых отказов О

(прод.)

Наименование
неисправности (от-
каза) агрегата,
прибора, систеш

. (Б) Отказ измери-
теля оборотов
ротора высоко-
го давления
на средней
приборной
доске пилотов

(О) Отказ измери-
теля суммарно-
го расхода
топлива

1

Внешнее
проявле-
ние и
метод
опреде-
ления

По прибор;
визуально

Визуально

4.0.2.3. БСУ :; воздухозаборник:

(1) LCj' не запус-
кается

(2) Наличие плав-
ных вмятин на
носках возду-
хозаборников •

Отсутству-
ет запуск

Визуально

И Q оз
0 Ч

OS ОРЧ г^л-^ ts a
w я <йод
Ф Н

ЭРн «
О Ф О
О f^lPl

у з

I

i

1

3

О Ф<—

к ЭР,о
О н ?3
^"; Щ 'f~>[

о Ф са

3

I

L

3

1»
oil
щ °Е

+

•t

ч-

+

OfcQ

f

+

_

-

+

^

ОН
13 1о
Фча
_

_

-

i

ф о 0
Ч Р-соЗ
ОФР.с i^

is я сзо> П :;(••о о г
о о ч;ч«р<о сЗо о<о
й-ЗЗа-

трсбова!1::я к
оборудованию,
примечания,
действия эки-
пажа

-с-

-г

-i JujH'T [ызрешаот
ся оез пассажное -~<
ПрП НЫЛИЧ1Ш yilo '
аэропортах следо-
вания, при отсут-
ствии отказов в
системе электро-
снабжения и в
гидросистеме

•f НОЛИ Г:ГУ'П:!1[;:. 3i; я-

Т!П1 пс более
15 м.;.

о

4.9.6 Янв 25/91 Per. 11 8 о



< =•" РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 Б
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование не-
исправности (от-
каза) агрегата,
прибора, системы

(Л) Обрив головок
заклепок в ка-
налах -во здухо-
заборников-

Внешнее
проявле-
ние и ме-
тод опре-
деления

Визуально

1 _ со
со О со

§ о.§i a 3
« д gоЭ
<О i-l
<О СО"-»
О Ш О
f — ̂  О<О4

3

•1.9. 2 Л\. Упоавление самолетом

(I) Отказ (отклю-
чение) канала
I или" П сле-
дящей системы
управления"
закрылками

i\ 2 ) Закрилки или
предкрылки,
или с-, .'тшза~
тор не откло-
няются .от ру-
коятки . управ—
ления :в. соЕме-
щедном .ре шё
управления

Визузльао ; 2

i

Визуально

'

т

S 1 .
QJx~>.

До
пу

ст
им

ое
 к

ол
не

ис
пр

ав
ны

х 
аг

га
то

в 
(п

ри
бо

ро
По

ле
т 

до
 б

аз
ы

(м
но

го
кр

ат
но

й
по

са
дк

и)

1

3 +

Яа&.
о

^о

.+

i

I

I

i

_ _

>§.'
ОН

со1
+

_

1со о
Ч f-i

Пр
од

ол
а е

ни
е 

по
та

 д
о 

бл
кж

ай
ше

аэ
ро

др
ом

а 
по

ра
сп

ис
ан

ию

+

Минимальные требова-
ния к оборудованию,
примечания,
действия экипажа

Допускается обрив го- i
ловок . заклепок до |
20 шт. , ио не более j
5 шт. подряд.

1

!

+ Учитывать при Г1ло';о ;
i | и на посадке учелгпе-

! яие лродольите-чьност^ ;

_.

(уборк:!) зшг/'скл за- ;

_.

*

^

н.ршшсв в 2 раза. ;

Иа взлете, "ег-е/л1:: fia •
рал::иг.1 py^iiioro упг ;л : - -
ления отказаг:::^: ::::•:-;
теми. После созда/ии ',
яолетяоп конф:тура:'.::;;[
установить 1:(

:р;:кл^т;:;-|
т ель CTA I1S!3.VTOP i
(ПРЕДКРЫЛКИ) = не;;- 1
тральное пологхепие г. ;
закрыть колпачок cor-i

' i
|

лас но п. 3. 10. 3.4. |

(прод)

Per. .№8 Янв 25/91 .9.7

"Avia-Media"
Оригинал плохого качества



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(3) Не работает одна
стрелка на указа-
теле закрылков

(4) Отказ одного ка-
нала управления
электромеханиз-
ма предкрылками

(5) Разрегулировка
механизма кон-
цевых выключа-
телей системы
управления пред-
крылками

(5а) Отказ сигнализа-
ции выпущенного
положения пред-
крылков

(56) Неисправность
канала синхрони-
зации предкрыл-
ков

Внешнее
проявление

и метод
определения

Визуально

Визуально

При выпуске
(уборке) све-
тосигнальное
табло ПРЕДКР
ВЫ ПУЩ про-
должает ми-
гать более
30с

Визуально

Визуально.
Горит желтый
сзетосигнапи-
затор НЕИС-
ПРАВНОСТЬ
КАНАЛА
СИНХР
ПРЕДКР

та
о ^-ш тн о

>щ
ее

 к
ол

ич
ес

ат
ов

 (п
ри

бо
р

са
мо

ле
те

о.
ш

2

2

1

1

1

О шт он Ь:
и яШ и-

ст
им

ое
 к

ол
ич
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ны
х 
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ре

(п
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бо
ро

в)

Ё^
О О)

СТ. X

1

1

1

1

1

г
ч

— Ш
_О <"\
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до
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аз

!
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по
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+

ш
•е-
о.о
-В-
о
=1

Ос:

_
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_

—

_

1
^^

2
ао
-9-
оч
1
с

_

м
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_»

_

4 5
(В О
I- °- оЯ1 СГ 2

ол
же

ни
е 

по
л!

:а
йш

ег
о 

аэ
ро

;
то

 р
ас

пи
са

ни

IIг~ \о

+

+

+

+

+

Минимальные
требования к

оборудованию,
примечания, действия

экипажа

Перед вылетом и по-
садкой убедиться в
симметричности по-
ложения закрылков

Учитывать продолжи-
тельность уборки
(выпуска) предкрыл-
ков (увеличение в 2
раза)

Перейти на ручное
управление. Управ-
ление предкрылками
осуществлять соглас-
но п. 8.10.3.2(2)

Продолжить управле-
ние предкрылками в
совмещенном режиме

Продолжить управле-
ние предкрылками в
совмещенном режиме

(прод.)

4.9.8 Июнь 6/03 Рег. № 61



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(6) Отказ светосиг-
нальных табло от-
крытого положе-
ния замков интер-
цепторов

(7) Отказ автомати-
ческого выпуска
внутренних ин-
терцепторов

Внешнее
проявление

и метод
определения

Визуально

Информация
АТБ

га
X

О
бщ

ее
 к

ол
ич

ес
тв

о
гр

ег
ат

ов
 (

пр
иб

ор
ов

)
са
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1

1
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Ш о
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м
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т

еи
сп
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вн

ы
х 
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ре

га
т

(п
ри

бо
ро

в)

С! х

1

1

"5"

П
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ет
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зы
лн
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ра
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ы
е 

по
са

д!

•с

+

+

ш
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ет
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о 
ф
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м

ы
 Ф
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г

—
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•е
2
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о

1
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о га
=* 5

ро
до

лж
ен

ие
 п

ол
ет

а
ли

жа
йш

ег
о 

аэ
ро

др
о

по
 р

ас
пи

са
ни

ю

с. ю

+

_

Минимальные
треборания к

оборудованию,
примечания, действия

экипажа

При отсутствии неис-
правностей в системе
управления интериеп-
торами

Посадка со средними
интерцепторами на аэ-
родромы с ВПП, обес-
печивающей достаточ-
ную посадочную дис-
танцию Обеспечено
управление от рукоятки

(поод)

Рег № 61 Июнь 6/СЗ 4 9 8 1 / 2





feB^- РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У-154111
БШОЛНЕНИВ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности' (от-
каза) агрегата,
прибора, системы

(8) Отказ ручного
основного уп-
равления трим-
мированием
Р.В.

(9) Отказ системы
автоматическо-
го подключения

: полетного за-
грукателя РВ.

Полетный затру
кат ель не под-
ключается на
взлете после
уборки закрыл-
ков (с сохране
ниеы возможное
ти принудителъ
кого подключе-
ния)

(10) Отказ тримшро
вания РН.Пасс!
ный (без увода

'. отказ механизк
триширования
РН

- Внешнее
проявле-
ние и
метод
опреде-
ления

При нажа-
тии пило-
тами кно-
пок ЗАГ-
РУКАТЕЛЪ

РВ в по^~
лохение
ШК-КАБ.
усилия на
колонке
штурвала
не трикь
мируются

Табло
ВЗЛЕТ I
ПОС. РВ
горит и н
мигает

1 о>
3 OCD

§Ф О
СХ.О.

I

I

е

При нажатии I
-на переклю-
чатель ТРИМ-
МИРОВАНИЕ,
РН педали
не тримш--
руются , .

э v<~*

о >хэ
5 Я Е?

I

I

I

„а
|н

_

_

-

о
1

Фч

_

_

-

р.&
Ф .ч

_

—
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Пр
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по
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'
та
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бл
иж

ай
ше

го
аэ

ро
др

ом
а 

по
 р

ас
пи

са
ни

ю

+

+

• +

Минимальные
требования к
оборудованию,
примечания,
действия эки-
пажа

Перейти на
аварийное уп-
равление триы-
мированием ру-
ля высоты.

Перейти на руч-
ное управление.

Действовать по
указаниям под-

, раздела 5.7.

(прод.)
Дек 5/83 4.9.9



РУКОВОДСТВО ПОЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов______

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(1 1) Отказ систе-
мы автоматичес-
кого подключения
полетного загру-
жателя РН. Полет-
ный загружатель
не подключается
на взлете после
уборки закрылков
(с сохранением
возможности при-
нудительного
подключения)

( 12) Отказ трим-
мирования элеро-
нов. Пассивный
(без уводов), отказ
механизма трим-
мирования элеро-
нов

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

Табло
ВЗЛЕТ
ПОС РН:
(а) горит
и не мига-
ет;
(б) мигает
и не гас-
нет в те-
чение бо-
лее 30 с
после
уборки
закрыл-
ков

При на-
жатии на
переклю-
чатель
ТРИММИ-
РОВАНИЕ
ЭЛЕРОНЫ
штурвал
не переме-
щается

Общее
колич,
агрега-

тов
(при-

боров)
на

само-
лете

1

1

Допус-
тимое
колич.
неисп-
равных
агрега-

тов
(при-

боров)

1

1

Полет
до

базы
(мно-
го-

крат-
ные

поса-
дки)

.

-

По-
лет
ДО

фор-
мы
Ф-Б

—

-

По-
лет
до

фор-
мы
Ф-1

.

-

Продол-
жение
полета
до бли-

жайшего
аэродро-

ма по
распи-
санию

+

+

.

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

Перейти на ручное
управление

Действовать в
соответствии с
указаниями под-
раздела 5.8

(прод)
4.9.10 Окт 20/97 Per. №24



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов___________

Наименование
I неисправности
' (отказа) агрегата,

прибора, системы

(13) Отклонение штур-
вала от нейтраль-
ного положения*
на сбалансирован-
ном самолете по
крену в штурваль-
ном режиме пос-
тоянно в одну
сторону и зат-
рудняет пилотиро-
вание

(14) В автоматическом
режиме полета

\ планка "Т" инди-
! катора ИН-3-2

устойчиво нахо-
дится в смещен-
ном от нейтрали
положении. Пере-
мещение колонки
штурвала отсутст-
вует. На пульте
ППН-13 горит таб-
ло ИСГГР АБСУ

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

Визуально
*

Визуально •

Общее
колич.
агрега-

тов
(при-

боров)
на

само-
лете

.

-

Допус-
тимое
колич.
неисп-
равных
агрега-

тов
(при-

боров)

.

-

Полет
До

базы
(мно-
го-

крат-
ные

поса-
дки)

+
•

-

По-
лет
ДО

фор-
мы
Ф-Б

.

-

По-
лет
ДО

фор-
мы
Ф-1

.

-

Продол-
жение
полета
до бли-

жайшего
аэродро-

ма по
распи-
санию

+

+

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

Действовать в соответст-
вии с указаниями пункта
8.7.3 (15)

-

Убедиться в соответст-
вии рекомендованным
значениям:
- приборной скорости
полета;

- центровки самолета;
- положения стабилизато-
ра

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ОТКЛЮЧЕНИИ АВТОМАТИЧЕСКОГО РЕЖИМА ПОЛЕТА САМОЛЕТ НЕ СБАЛАНСИ-
РОВАН В ПРОДОЛЬНОМ КАНАЛЕ.

4.9.2.5. Шасси

(1) Отказ стояночного
тормоза

Отсутствие
торможения
по информа-
ции АТБ

1 1 + . _ + При исправной системе
основного и аварийного
торможения колес на
стоянке использовать
упорные колодки

За нейтральное положение принято положение стрелки на штурвале в пределах сектора на колон

Рег. № 50 Май 16/02 4.9.10.1/2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование не-
исправности (от-
каза) ягрегата,
приЛора, системы

,;:) Ooputi заземле-
ния ни основ-
ной опоре

.. •/; Течь тормоз-
iioi-o .устрой-
•тпа лолес

.

(•'} ,'оиыв о'олта
усилении
д,ЫИКЛ РДЦ

(•j) Появление ри-
сок на штоках
амортизацион-
ных стоек ос-
но иных и пе-
редней опор
шеек

—————— . _____

Внешнее
проявле-
ние и ме-
тод опре-
деления

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

(н 1

*!§
хявS3

О в> Q
О АО,

2

12
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До
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б

I
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из те-
лежек

I

Ъ
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tew 2
2RФ
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t

+

+

+

1&
о

1
-

_

-

-ь

"

1
&
он

ш§и
-

_

-

-

о о
§ р<аз

Пр
од
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же

ни
е

та
 д

о 
бл

иж
а

аэ
ро

др
ом

а 
п

ра
сп

ис
ан

ию

+

+

+

+

Минимальные требова-
ния к оборудованию,
примечания,
действия экипажа

•

Заглушить трубопровод
проводки АНГ-10 к
тормозу.
В случае течи одного
из тормозных устройств
передней пары колёс , !
заглушить трубопровод
и к противоположному
тормозу этой пары,
который считать также!
вышедшим из строя.
Проверять остальные
болты перед каждым
полетом, если нет
течи АМГ.
Допускаются риски
глубиной до 0,2 мм.
Острые кромки рисок
зачистить мелкой
шкуркой.

1

(прод)

tor. V 3 Ишь 24/91 4.9.II/I2





РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154И

ВШОЛНЕОШ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности (от-
каза) агрегата,
прибора, системы

(6) Отказ вента-
хяторов ох-
даддения ко-
люс шасси

4.9.2.6. Топливная

[I) Отказ системы
централизован-
ной заправка
топливом

(2) Отказ одного

Внешнее L \ нсо о о
проявле- oli о
ние и ?&§

опреде— ю н к

ления He's
^3 СХ О*

Визуально

система

Визуально

На слух,

12

I

бак I
из насосов в ба- информа- 4 шт .,
ках I я ли 3

3) Отказ топлив-

ция АТБ

„
йа слух.

бак 3
3 шт.

I
ного насоса* 5 [информация
> баяе * 2 АТБ

L,,. . ——— . ———— I ______

i
О QJî *"*

•! Q В*Я Со н
о и
с ся но со <s

12

I

I

I

(п

*и

ssi§§1к^~- о

+

•f

+ ,

РОД.)

I
Si1

.

+

_

I>е<

.

|М_

_

А ' ni
а н аЭ
q-O О оCD P<g
g О С9 Я

а,о о ои чаи

+

+

Шнимальные
требования к
оборудованию,
примечания,
действия эки-
пажа

Перегрев колес
контролировать
по состоянию
термоизвещате-
лей

При условии за-
правки топлива

+

через верхние
заливные горло-
вины и контроле
заправки топли-
вом по мерным
линейкам и топ-
ливом еру.

(I) Выключить
отказавший наоо<
на яемле.
(2) Усилить
контроль за ра-
ботой остальных
насосов. •

Отключить отка-
завший насос на
земле.

Per. * 20 июль 17/95 4.9.13



РУКОВОДСТВО ПО JlETHOЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(4) Отказ одного на-
соса в баке № 4

(5) Неисправность
светосигнализато-
ров ; аботы топ-
ливных насосов

(6) Негерметичность
кессон-баков

-

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

На слух,
информа-
ция АТБ

Визуально

Визуально

Общее
колич.
агрега-

тов
(при-

боров)
на

само-
лете

2

17

Негерме-

Допус-
тимое
колич.
неисп-
равных
агрега-

тов
(при-

боров)

1

1

гичность б

Полет
до

базы
(мно-
го-

крат-
ные

поса-
дки)

+

+

аков №

По-
лет
ДО

фор-
мы
Ф-Б

.

.

1и№

По-
лет
До

фор-
мы
Ф-1

.

.

4 С ПО!

Продол-
жение
полета
до бли-

жайшего
аэродро-

ма по
распи-
санию

+

+

таданием т

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

При условии обеспече-
ния центровки в уста-
новленных пределах.
Выключить отказав-
ший насос на земле.

Убедиться, что насосы
работают (на слух).

оплива в герметичную
часть фюзеляжа не допускается. В остальных кессон-баках допускается
негерметичность, не связанная с нарушением элементов конструкции
крыла, и определяется по таблице.

Таблица
Вид течи

Места расположения течи
(а) (б)

Внешняя поверхность, обдуваемая потоком воздуха, где не накаплива- 1 1
ется топливо (верхняя и нижняя панели крыла)

Места конструкции полувентилируемые (у части крыла перед перед- 1 2
ним и задним лонжеронами)

Внутренний отсек не вентилируемый, где может накапливаться топ- 2
ливо в результате течи (негерметичный отсек, примыкающий к кессо-
нам).

Примечание . Условные обозначения к таблице даны на следующей странице.

• (в)
2

ч

(прод.)
4.9.14 Июнь 22/99 Per. № 27



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

1
1

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

Ие-
о х

Р §•2. о§1е1||
О 2 3

§ »

у Ё5 <и| о.

^ё |~
| § 8.$13
° « п"

ё
I?
3 3а зю с
§ 0

ф л.
С х

ш
ё
3
0.о

-В-
|

1
С

ё
3
о-о•е-
оч
И
§
С

А

||о
С 0 ж
х " 3
5 1 |
§ | 0.

|5 §
с § 1

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

где (а) Запотевание - небольшая течь увлажняет участок не более 50 мм в течение двух часов после
протирания салфеткой.

(б) Пятнообразование - течь без каплеобразования с растеканием по поверхности на участке не более
150 мм в течение двух часов.

(в) Просачивание - течь без каплеобразования с растеканием по поверхности на участке более 1 50 мм
1 в течение двух часов.

! - эксплуатацию продолжать, наблюдать, чтобы течь не прогрессировала.

2 - эксплуатацию продолжать, наблюдать, чтобы течь не прогрессировала. Устранить течь при Ф-Б.

||(7) Резервный

(8) Отказ автомати-
ческого управле-
ния насосами

I (9) Отказ порционера

36

и ремонт при Ф-!.

•и-
1е-

иера

Визуально

Визуально

1
\
1
|
( .

' 1

1

!

|

|

1
*

1

1

+

. . .

+

+

Перейти на ручное
управление.

Б/И включить выключа-
тель ПРИНУДИТ ВКЛ
ПОРЦИОНЕРА или
периодической уста-
новкой выключателя
КРАН РЕЗЕРВНОЙ
ПЕРЕКАЧКИ В БАКЕ
№ ] в положения
ОТКРЫТ - ЗАКРЫТ,
поддерживать количест-
во топлива в расходном
баке в пределах
3150 -3300 кг.

1

(прод.)
Окт 23/00 4.9.15



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(10) Отказ автомата
расхода топлива
СУИТ

(1 1) Отказ топливоме-
раСУИТ

.

(12) Отказ автомата
выравнивания
СУИТ

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

Визуально

Визуально

-

Визуально
по резуль-
татам пи-
лотирова-
ния

Общее
колич.
агрега--

тов
(при-

боров)
на

само-
лете

1

8

1

Допус-
тимое
колич.
неисп-
равных
агрега-

тов
(при-

боров)

1

,

1

1

-

Полет
ДО

базы
(мно-
го-

крат-
ные

поса-
дки)

+

+
4

-

+

По-
лет
ДО

фор-
мы
Ф-Б

»

.

-

По-
лет
до

фор-
мы
Ф-1

и

_

.

:

Продол-
жение
полета
до бли-

жайшего
аэродро-

ма по
распи-
санию

+

+

+

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

При нормальной работе
ручного управления
расходом топ.г гаа и из-
мерительной части по
всем группам баков;
Б/И повысить внимание.
Перед полетом необхо-
дима проверка СУИТ
кнопками проверки "Р"
и "Н" и по мерным
линейкам.

При отказе канала из-
мерения только одного
бака, но не бака № 1,
при нормальной работе
автоматики топлива и
контроля заправки ба- .
ков перед вылетом по
мерным линейкам.

При нормальной рабо-
те измерительной час-
ти СУИТ и обеспечения
устранения различия в
количестве топлива в
правых и левых одно-
именных баках ручным
управлением.

(пт>пд.)
4.9.16 Июнь 22/99 Рег. № 27



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ Ч 54 М
ШПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности (.от-
каза) агрегата,
прибора, спстеш .

(13) Отказ клапана
слива перели-
того топлива

(14) Отсутствуют
. it.'iM дают не-
правплыше •
показания г..ер-

. . .• , цые магнитные

(L5) Отказ датчике:
измерителя
температуры
тогшша в 3-х
баках

Внешнее
проявле-
ние »
метод
опреде-
ления

Визуально

Визуально

i ^га о Фочо ̂  о

Ч-^оо
К Я <Ло х
Ф ЕчФ со-— *Hh я
\Э Ф ОО OiOi

4

6

2

4.9,2.7.. Гидравлическая система
(I) Отказ дистанци-

ониого манометра
- одной гидроспстг

:. • МЫ . •

•
(2)„ Капельная течь

ацдкости А1.ГГ-1С
Е одной из гэд-
росистем

Визуально

Визуально

3

3

О ф*"~̂

1 р-4 Ои Я Р,о
О -4D

О Ф СО

4

6

2

I

I

окя
40 *!оЗ

Ф о 2Ч ц иО 5 «

+

!

а
о.

о

1
+

р.о
он
о<

Ф

1
_

•

; . 1

+ ; + -+
!

+

+

-

+

-

-

f

1 1 _О -Я сос ей :• с
;>• О К

IX "О О О
W О о ИЧ i=(cd оо сз
Р4 cd О Piо ь и
^Ф Ф О

+

+

+

[Минимальные
требования к
оборудованию,
примечания,
действия эки-
пака

Заправку произ-
водить через
верхние горлови-
ны

При исправной
работе топливо-
;.;еров.

Экипан: действует
по указаниям РЛЭ,
| клята 2, под-

~

+

пункт 8. 3.3 do;

При работоспособ-
ности гидросисте-
мы z периодическо
проверке уровня
А.МГ в гвдросистек
В полете должен
осуществляться
контроль количест
ва жидкости AJ.T-I
Сугшарная утечка
А.ЧГ-10 на земле
не должна превы-
шать I капли в
мин при давлении
в системе
200-220 кг/си2

(прод.)

Per. & Дек 14/88 4.9.1?



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование неис-
правности (отказа) агре-
гата, прибора, системы

Внешнее
проявление
и метод оп-
ределения

Минимальные требо-
вания к оборудованию,
примечания, действия

экипажа

(3) Отказ светосигна-
лизатора падения
давления одной
гидросистемы

4.9.2.8. Масляная система

(1) Отказ системы
централизованной
заправки

Визуально

Визуально

3

1

1

1

Перед полетом прове-
рить уровень рабочей
жидкости в гидробаке
и давление в гидро-
системе по маномет-
рам

Заправку производить
непосредственно в
бак. Контроль за уров-
нем масла осуществ-
лять по мерной линей-
ке бака

(прод.)

4.9.18 Нояб 26/02 Per. № 53





ВРЕМЕННОЕ ИЗМЕНЕНИЕ № 39

По вопросу: Снятие обогрева ПОС стабилизатора.

Содержание изменения: I) 4.9.2.9.(1) в графах "Наименование неисправности (отказа)
агрегата, прибора, системы" и "Минимальные требования к
оборудованию, примечания, действия экипажа" соответственно
снимаются слова "стабилизатор или" и "Стабилиз.1.1;

2) 4.9.2.9.(2) в графе "Наименование неисправности (отказа)
агрегата, прибора, системы" изымается слово "и стабилизатор".

Место влонения: Вложить лицевой стороной к стр. 4.9.19.

РЛЭ Ту-154М ГА
Книга I
Временное изменение & 39
Стр. 6 из 17
Окт 14/93



РУКОВОДСТВО
ШПОЛЛЕШЕ ПОЛЕТА

ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ -154М
- Перечень допустимих отказов

Наименование не-
исправности .(отка-
за) агрегата, при-
Оора, системы

Знешнее
проявле-
ние и ме-
тод опре-
деления

I 03
1н 1 Енсо о оз

КЗ Чо к о
Ш d •Т Р И
о
К Я то

Ott
COfrlоз со*-»
Э Р н Я

XD 03 О
О (0,0,

1^
О 03 П

TE-S,«соо
03 • Ко м о.*г pq и
и со-»-
но.ооя
>. О 0
И К f
О 03 СО
«МРн

4.У.2.9. Противообледеннтельная система

(I) Отказ измерите-
ля температуры
воздуха СТАБИЛИ-
ЗАТОР, или КРШЮ

(2) Отказ левого или
правого запор-
ноги крана ИОС
крыла и стабили-
затора

(3) Отказ СО-121

• -;~ • •-•••..•-. ': ••' ' '

Визуально

Визуально
По 'инфор-
мации АТБ

Визуально

I

2

I

I

I

I

Я оз
сб м>о tс̂о
4og
Ш О СО«а °О 2 Ое-^ о

-

+

+

1
>ь'
4 о
03

оа

+

+

_

•

0
>8'

и е
03

ои

-

-

_

SSа оз
е^о
ш ш И
к-ч W О-; гд _» *3
Е Ы ГО Емш И sS<! чо о соЧ аао о Няччо В
0 0,0
3, СО СО СО

« ЕнСОО,

-

+

-,.

Минимальные
требования к
оборудованию,
примечания.
действия экипажа

Контроль за ра-
ботой противооб-
леденителей осу-
ществлять по сш
нальной лампе ОБ
СТАБИЛИЗ.КИЛЯ, К
При отказе в
закрытом поло-
нении

Выключить СО-121
Контро лир овать
обледенение ви-
зуально. Полет
продолжать-

%

ОГРЕВ
РЫЛА

*

(прод)

Per. № II
Окт 27/92 4.9.19



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТА14ИИ ТУ-ШМ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Дервчен допустимых отказов о

Наименование
неисправности (от-
каза) агрегата,
прибора, системы

(4) Отказ противо-
обледенителя
предкрылков

4.9.2.10. Противопо:

(I) Отказ в систе-
ме нейтрально-
го газа

(2) Разрядка одной
очереди огнету-
шителей систе-
мы пожаротуше-
ния

Внешнее
проявле-
ние и
метод
опреде-
ления

По ампер-
метру и
оветосиг-
наллзато-
РУ

парная си

Визуаль-
но

Визуаль-
но

1 о>
Й 1 («Уош

•ji-

6

с тема »

I

3

(Ч OtW

Ш «XJ

6

систи

I

-.1

•*eg
«11

+

ла ней:

+ '

+

I-.&

Г.

—

•рально:
-

-

1

—

го гаг
-

-

•

' ' а

« Чв оi ggS,
!!!§

+

a

+

+

Ыюпп̂ ях̂ *. Tn«_
бования к обору-
дование, примеча-
ния, действия
экиважа

првдкрвлков, выйти
из зоны обледене-

Перад вылетом
баллоны поменять
местами, чтобы
разряженный бал-
лон бил подключен
к третьей очереди

О

(прод)

4.9.20 Окт 27/92 Рв*. * II
О



Временное изменение $ 38

По вопросу: Снятие обогрева ПОС предкрылков ОЧК

Содержание изменения: В пункте 4.9.2.9.(4) и графах "Общее количество агрегатов
(приборов) на самолете" и "Допустимое количество агрегатов
(приборов) цифра "6" изменяется на. "2".

!;1еото вложения: Вложить лицевой стороной к стр. 4.9.20.

ТС TV-I54M ГЛ
книга I
Временное изменение # 38
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

1'1кменова»ие.н.е-.

каза) агрегата,
прибора, систему

1.3) Отказ в работе
датчиков сиг-
нализации по-
жара .в мото-
гондолах и ВСУ

(4) Отказ датчиков
сью теми дыгло-
кзвынения

4.9.2.11. Контуш
:;;":тс',;а отботэа

\ I ) Отказ регуля-
тора избыточ-
ного даатания

(2} Отказ исполни-

Внешне е
проявле-
ние и ме-
тод опре-
деления

Визуально

Визуально

ютгрование

Визуально ,
и по
лаг/щам
отказа

тельного коха- 0?0°Ра на

иизгла гфодува
от наружгого
контура

(3) Отказ регуля-
тора тзмпера-

РТА-36-25Т .
,4) Отказ воздухе-

воздушного
радиатора

^Ь) Отказ крана
отбора

щитке Б/И
и наз'змной
проверки
КСКВ

п

_ II _

Об
ще

е 
ко

л-
во

 а
г-

ре
га

то
в 

(п
ри

бо
-

ро
в)

 н
а 

са
мо

ле
те

63

. 7

воздуэ

3

3

3.

3

3

До
пу

ст
им

ое
 к

ол
-в

о
не

ис
пр

ав
ны

х 
аг

ре
-

га
то

в 
(п

ри
бо

ро
в)

Одна
группа
датчи-
ков в
мото-
гондол

2-в от'

По
ле

т 
до

 б
аз

ы
(м

но
го

кр
ат

но
й

по
са

дк
и)

+

3

•> 1

J Т

1-Е ОТС .
Я 2

а

I

I

I

I
допус-
тим .
отказ
только
в сист
отбора
I и 3
двиг,-

I
допус-
тим
отказ
только
в за-
крытом
поло-
жении

+

+

+

+

+

а
А

Р
со

1
-

+

яа

CD

О
К .

-

_

-

-

-

.

-

-

—

-

_

Пр
од

ол
же

ни
е 

по
ле

-
та

 д
о 

бл
иж

ай
ше

го
аэ

ро
до

ом
а 

по
ра

сп
ис

ан
ию

+

+

1-

-t-
4

+

+

+

Минимальные требова-
ния к оборудованию,
примечания,
действия экипажа

. .

I
I
I

i

I
I

С'-акрить кран i; т ка-
завшей систем;
отбора

""

- " -

It

!

I
i

(ирод.)
ur. № 8 Янв 25/91 4.S.2U.I



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЗМСЯЛУАТАМШ
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень додусявщх отказов

Наименование не-
исправности (от-
каза) агрегата.
прибора, системы

Магистрали наддуве.
(6) Отказ крана

наддува
(7) Отказ регуля-

тора избыточ-
ного давления

(8) Отказ регуля-
тора аесовой
подачи ВОЗДУХЕ

(9) Разрушение

Внешнее
проявле-
ние и ме-
тод опре-
деления

По приборам

По приборам

По приборат:

Визуально
трубопроводов " 1Ш и^~
одной из маги-
стралей надду-
ва

(10)_ Отказ со рат-
ного клапана
4672

Вторичный узел
охлаждения
( I I ) . Отказ Тл.

(12) Подтекание
масла (капел!
ная течь из
маслосистемы
ТХ)

(13) Отказ засло-
нок пеоепус-
ка помимо
ТХ и пошило
ЗВР

(14) Неисправпост!
регулятора
температуры
РТА-ЗВ-ЗОТ

борам

По прибора»/

По прибораг.

Визуально .
-

Нз регулиру
ется темпе-
ратура
воздуха
По приборам

J <»Н А Й(0 О w

Т 8*1
в °Р §}
§«'-^
§11

2

2

2

О

С

2

2

4

2

?is
Л {Q.Qi

';

^>о о •
III

I

I

2

I

2

1

2

2
в однол
узле

2

%*а
•о§
oSS

ff§"5 §о
|t§'

+

+

+

+

+ •

+ •

+

+

+

.1
d'aw

eig
-1

-

-

+ .

-

-

. -

+

_

+

ч

i&
<в>

I

-

-

-

-

-

-

_

-

igo
• **j' W .

SB "a
' * 1 1'
3 SH
S-&OH
Q г\Ц'

+

+.

-t- .

+

t

+

-t-

+

-K

над к о^рйудоващпо,
^TIIDIfl^MllQIff• .*[. ?*ЧТТ ™V-. 1*?-'»-

дейегаря ewna«a

. .

Допустим отказ только
в закрытом положении
Магистраль закрыть

Регулировать расход
кранами наддува

[ ) При условии ра з рус.
ния тру оо проводи
после крана наддув,-!

2) магистраль закрыть

- .

i
При условии, что
температура шфужиоги
воздуха на зоиле 'ни
превышает +30 С
При полной за пр.'ижо
маслом ТХУ'и при кот-
роле в кощ^ летного 1
ДНЯ

Магистраль закрыть

При нормальной работе
ручного управления и
контроля по ТУЭ-48

(прод.)

и

о
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РУКОбЪДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т/-154 М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень лопуотшшх отказов

А

0

аименование не-
исправности (от-
каза) агрегата,
прибора, системы

истема обогрева
15) Отказ распре-

делителя воз-
духа

16) Цоиснравиост!
регулятора
температуры
РТА-36-27Т

17) Отказ термо-
реле

^определение воз-
духа И КОНТРОЛЬ

(1В) Ноисправност!
насадков ин-

Внешнее
проявле-
нве и ме-
тод опре-
деления

По приборам

По приборам

В автомати-
ческом ре-
жиме не
работает

Визуально

дивидуальной
вентиляции

(Ь9) Отказ указа-
теля ВОЗ-
ДУХА ТРУБО-
ПРОВОД

(20) Неисправност!
указателя
температуры
воздуха в са-
лопах и в ка-

. . биае экипажа

Визуально

Визуально

в

со о вэ|11
00.8,

3

3

5

''

)3*159
з зави
5ИМОС-
ги от
сомпа-
ювки

I

2

До
пу

ст
им

ое
 к

ол
-в

о
не

ис
пр

ав
ны

х 
аг

ре
-

га
то

в 
(п

ри
бо

ро
в)

3

3

5

25%
в каж-
дом
салош
101
дом
салоне

в каж-
дом
салоне
I

Г

| П
ол

ет
 д

о 
ба

зы
1 IV

 мн
ог

ок
ра

тн
ой

по
са

дк
и)

+

+

+.

+

+

+

+

+

ь
О)§с
-

+

+

-

+

"*"

-

+

^
ш

I-
-

-

-

-

-

*

-

-

Пр
од

ол
же

н!,
 з 

по
ле

-
та

 д
о 

бл
иж

ай
ше

го
аэ

ро
др

ом
а 

по
ра

сп
ис

ан
ию

+•

+

+

+

+

+

-*•

+

Мииимальние требова-
ния к оборудованию,
примечания,
действия экипажа

Обогров исрскрить

При норм;шыюй [иОото
ручного управления и
контроля по 1УУ-48

_ п _^

_

-

При исправних РТА

- При нормальной ра-
боте системы конди-
ционирования

- При исправном указа
теле *о ВОЗЖХА В
ТРУБОШ'ОВОЛК

(прод.)
Рег. » В Янв 25/91 4.9.213.3/4
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 М
ШЮЛНШАЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Навмяаоаанве не-
асправвости (от-
каза) агрегата,
приборе, сявташ;

Система регулиро-
вания давления

(21} Отказ команд-
ного прибора

Ваешиав
проявле-
ние и ме-
тод опре-
далвнжя

По црибо-
раы

(22) Отказ выпуск-) Визуально
гюго клапана

]
^23} Отказ регуля-

торов подачи
воздуха буфе-
та-кухнв в
туалетов

Визуально

1 «Ь < **333
88,|I а 3
хеш
„?Э
о со^^
чл и л"О в* О
О О|"<

2

4

3

До
пу

ст
им

ое
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ол
-в

о
не

ис
пр

ав
ны

х 
аг

ре
-

га
то

в 
(п

ри
бо

ро
в)

I

I

3

По
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до

 б
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ы
(м

но
го

кр
ат

но
й

по
са

дк
и)

+

•*•

*

ом

сз

—

-

-

! ! !
4 .2 .2 .12. Электрооборудование

' 1

Ц) Отказ одного
из осноииш.

| генераторов
лврклеяного

Загорается
лампа от-

3

казагшегс
генератора

! токь I

I +

1 ! ! '

1

-

&'
ш

1

_

-

-

-

Пр
од

ол
же

ни
е 

по
ле

-
1 т

а 
до

 б
ли

жа
йш

ег
о

аэ
ро

др
ом

а 
по

1 р
ас

пи
са

ни
ю

+

ч-

+

+

| _ ;

1
11

1 !
1 1

Минимальные требова-
ния к оборудованию,
примечания,
действия экипажа

Переключить систему
на дублирующий ко-
мандный прибор
- Допустим отказ толь-

ко в закрытом поло-
жении

- Следить за Ррк

-

При испрашюм гснзди-
торе ВСУ. Откп^апшиЛ
генератор выключить.
При отказе, слизанном
с разрушением, гене-
ратор снять с двига-
теля

1

| 1
I I ,

1

I \

1
\

' ] 1

1
1

(

(ирод)

Яш 25/91 4.9.21



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(2) Отказ выпрями-
тельного устрой-
ства

(3) Отказ трансформа-
тора

(4) Отказ посадочных
фар

(5) Отказ рулежных
фар

(6) Отказ фар подсвета
госзнака

(7) Отказ фар сигнали-
зации в полете

(8) Отказ проблесково-
го маяка

(9) Отказ генераторов
(генератора ВСУ)

(10) Отказ измерителя
частоты

(11) Отказ амперметра
в сети переменно-
го тока

(12) Резерв

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

По прибору

По прибору

По прибору

1 и
че
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бо
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* « ОI К с
§§ |
0 Ю §
С ч ч
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+
4-

+

*
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Ч

ч

<
!

:

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

При посадке на осве-
щенную ВПП и при
работе фар сигнали-
зации в полете

При рулении по ос-
вещенной РД, при
работе фар
сигнализации в полете

Полет в дневное время

Полет в дневное время

Полет в дневное время

Вылет разрешается без
пассажиров при отсут-
ствии других отказов в
системе электроснаб-
жения и гидросистеме

4.9.22
(прод.)

Март 5/01 Рег.№38



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-114М
ВЫЕШНЕШЕ ПОЛЕТА - Перечень допустга.одс отказов

Тлядагноаят» к*-
жжравгоста (отка-
за) агрегата, при-
бора, едстеьш

(13) Отказ общего
ОРКМ^ПМГ ПИР*
саяшрской геа-
бмш

(14) Ееяссравю де-
журное оогеще-
яае оассагэф-
ехоН кабине

(15) Неисправаы ий-

салонные све-

(16) Отказ аэрояА-
вигагаш иного
огая

(17) Ее работает
светосагяади-
затор вызова
бортпроводни-
ка

(18) Неисправен
статический
разрядник

(19) Неисправны
салонные све-
тильвшш

(20) Непсправвд
светильники
слунебанх
помещений

0

Внешнее
проявдеши
х «етод
оираделе-

Визуальто

Визуально

Ввзуальн-

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

•

1 »
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3
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ос
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 а
эр
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ш
по
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по

ли
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шш

+

+

*

*

+

+

+

+

требования 1с 1
оборудоваяню,
пршечаяия,
действия экапа-

1ри всправноы
дегушом**"™ •(( Д" • "̂

Полет а дневное
время

При исправной
рядом стоящи,;
разряднике

•

(прод;

РвГ. * 2 Май.29/87 4.9.23



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154 М

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказав

Наименование
неисправности
(отказа) агрегата,
прибора, системы

(21) Не работает
светосигналь-
ное табло
НЕ КУРИТЬ,
ПРИСТЕГ-
НУТЬ РЕМ-
НИ

[22) Отказ дрос-
селя в сис-
теме люми-
несцентного
освещения

Внешнее
проявле-
ние и ме-
тод опре-
деления

Визуаль-
но

•

Визуаль-
но

4.9.2.13. Радиооборудование

[1) Неисправен
радиолокатор

(2) Неисправен
ОСНОВНОЙ а,Ш
резервный
приемопере-
датчик радио-
локатора

(3) Неисправен
канал гиро-
стабилизации
антенны ра-
диолокатора

4) Неисправна
КВ радио-
станция

-

э

с

Нет связи

Общее
кол-во
агрега-
тов
(при-
боров)
на са-
молете

Допус-
тимое
кол-во
неисп-
равных
агрега-
тов-
(прибо-
ров)

до 20%

1

2 -

1

2

1

1

1

1

'

Полет
до базы
(много-
кратные
посадки)

•

+

+

+

+

+

+

Полет
ДР
фор-
мы
Ф-Б

-

-

^

-

-

• -

+

Полет
ар
фор-
МЫ
Ф-1

-

-

..

-

-

-

Продол-
жение
полета
ддбли-
жайше-
го аэро-
дрома
по
распи-
санию

ч- '

+

+
-

+

+

+

Минимальные
требования к
оборудованию,
примечания,
действия эки-
пажа

На земле:
лампу снять;
В полете: вык-
лючить группу
ламп

По согласова-
нию с УВД и
при отсутствии
грозовой дея-
тельности по
маршруту

При исправном
ручном управ-
лении антенной

При полетах по
трассам, имею-
щим перекры-
тие дальности
связи на УКВ

4.9.24 Янв 25/91 Рег.№8



руководство по ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ т У - 1 5 4 и
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОШЛ - Перечень допустимых отказов

Наименование
неисправности (от-
каза) агрегата,
прибора, системы

(5) Неисправны обе
КБ радиостан-
ции

(6) Неисправна УКВ
радиостанция

(7) Неисправен ра-
диокомпас

(•) Неисправен ра-
диовысотомер

(9) Неисправен доп-
леровский из-
меритель ско-
рости

(10) Неисправен
дальномер

(II) Неисправен маг-
нитофон АРФА-Мили СОЮЗ (в за-
висимости откомплектации)

(12) Неисправен са-
ишмпшй ответ-
чик СО-72 и
СРр

(13) Неисправен I
полукснплект
навигадионно-
восадотней
системы 'КУРС-
-ИГ

Внешнее
проявле-
ние л
метод
опреде-
ления

Нет связи

Нет связи

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

.

-\ — згт
Ц 1 Нсо О О)
04око

«83«но а*-*
В (и Я

^О 4) О
О РчРч

2

2

2

2

I

2

I

I

I

о а>--^
? ЦО

ю -чэо к в;
нсШ*
Ё?ы но си со
НКГн

2

I

I

I

I

2

I

I

I

(г

0

8 .•о к
§1
пзи

+

+

•*•

+
+

+

• + -

+

+

тля. ^ -

4
о

4)
Ч

1=1

_

—

_

-

.»

_

^^

_

_

_!̂
<и

а
^

_

_

-

м

_

^

_

_

1 1
И Й 2 Я
о г;§)4N ч чЯ
ДО О Оо о«чц ото аИ > = С « о
О то
«ей ОЛ
О Еч (-4
Р|0> 0> Ос: ч а и

+

+

+ '

+

+

+

+

+

•*•

Минималыше
требования к
оборудованию,
примечания,
действия эки-
пажа

При полетах по
трассам, имеющим
перекрытие даль-
ности связи на
УКВ
При исправной ра-
диостанции -МИКРОН

При исправных РСБН
и КУРС-МП

-

Исправна система
воздушных сигналов
СВС

По внутрисоюз1шм
трассам

«« •

Поле! разрешается
по согласованию
со службой УВД

Исправен П полу-
комплект КУРС-МП
1 автоматический
радиокомпас при -
{ОЛ11ЧИИ ПОГОДЫ На
аэродроме не ниже
линимуыа ОСП

Рвг. Л 20 Июль 17/95 4.9.25



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
г оШОЛ Н ЕН И Е ЧО ПЕТА - Перечень ДОПУСТИМЫХ отказов_________

наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(14) Неисправна ап-
паратура записи
информации
"Марс-БМ"

(15) Неисправна са-
молетная громко-
говорящая сис-
тема

(16) Неисправна
авиагарнитура

(17) Неисправен
электромегафон

(18) Неисправно СПУ
дня связи с назем-
ным техсоставом

(19) Отказ РСБН

(20) Отказ РСДН
СМА-771
"Омега/ВЛФ"

(21) Отказ навигаци-
онного вычис-
лительного уст-
ройства НВУ-БЗ

Внешнее
проявление

и метод
определе-

ния

Визуально

Общее
колич.
агрега-

тов
(при-

боров)
на

само-
лете

1

1

5

2

1

1

2

Допус-
тимое
колич.

• неисп-
равных
агрега-

тов
(при-

боров)

1

1

2

1

1

1

2

Полет
ДО

базы
(мно-
го-

крат-
ные

поса-
дки)

+

+

+

+

+

+

+

По-
лет
ДО

фор-
мы
Ф-Б

.

-

-

-

-

-

-

По-
лет
до

фор-
мы
Ф-1

в

-

-

-

- .

-

-

•

Продол-
жение
полета
до бли-

жайшего
аэродро-

ма по
распи-
санию

+

+

+

+

+

+
—

+

Минимальные
требования

к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

При исправной аппара-
туре МСРП

-

-

'

Визуальный контакт с
наземным техсоставом
обязателен
Исправны автоматичес-
кие радиокомпасы
Исправно НВУ-БЗ (для
самолетов, на которых
установлены РСДН
СМА-771 "Омега/ВЛФ")

П р и м е ч а н и е. При полете в чоне МКРЗ допускается отказ только одного комплекта
РСДН СМА-771.

Визуально

4.9.2.14. Приборное оборудование

(1) Отказ варио-
метра

Визуально

1

2

1

1

+

+

- - +

+

Исправны РСБН или
обаАРК-15Ми
ДИСС-013,шшСВС-
ПН-15-4Б, или хотя бы
одна из двух Р€ДН
СМА-771 "Омега/ВЛФ",
если они установлены
на самолете

Исправен вариометр
командира воздушного
судна

(прод.)
. 4.9.26 Май 18/99 Рег. № 28



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТ/ЦИИ 1У 15411
ООвЕТА - Перечень допустима отказов

Нятчтор'Ж'тр
неиса|»авностя (от-
каза) «регата,
сгэдо^а» систем

(2} Оехаз вваото—

(3) Отказ указате-
ля скоростп

(4) Отказ термомет-
ра нарзстого
воздуха

(5) Отказ указате-
ля высоты и
перепада дав-
ления в каби-

(6) Отказ варао-
кетра аварийна
го снижения

(^) Отказ висото-
хера ШЩ

(9) Отказ указа-
теля числа И
систеш СВС

(10) Отказ указата-
.яя числа М
лС~1

(II) отказ едпалн"
зьтора ЬС~46

Внешнее
яроявле-
нке в
«год

1НЯПЧТ

Вазуагако

Визуально

-йвзуально

Узуально

Визуально

Визуально

1

Влзуальяо

Ы^уально

Визуально

л-
во

 а
г-

(п
ри

бо
-

ош
.)о

ле
ге

Лая
II*
тр <о 4^осчл

2(13

3

2

I

I

I

I

I

I
'

§ (В^о, я
I Ц ОхЗя,«-.€ох =

=5ШК

Йьооа

1(1)

I

I

I

I

I

I

I

х

ь

3-̂

О 2 60
{=N^0

+

-г-

•*•

=9
|
точЕ*»
Ок •

-

-

•
!

* 1 -

+
*

_

_

§

*У,
1ос;

-

-

-

-

—

—

4!г
« ̂  &я| '
Нхэ оо» р =
*• О Г, И
оРГв§
ЧШОР.
О Ь< Гч
Рч-7 <В ОйЧав ;

+

+

+

+

•*•

-,-

+

Ьйнш.1альные
требования к
оборудованпи.
ЯГШПЙб"?^^?^* *

действия эки-
НЙРТЯ

—

_

Исправен УВЦД

Ло внутрисоиз-
ным воздушный
трасса«

При исправнос-
ти указателя
числа Я иэ
системы УС-1
При исправнос-
ти указателя
числа -I из
системы СВС.

_

'Я. ' / _ _ _ - . Г

Рег. *§ Дек 14/88 4.9.27



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-15411
ВШШШШЩ ПОПЕТА - Иеречеяь допустимых отказов

Вавдевоватгав
»е̂ яр*1И*0<?тм {от-
каза) агрегата,
прибора, сшстеш

(12) Оиваз кабинно-
го вариометра

(13) Отказ автош-
та угчов атаки
в перегрузок

(14) Отказ часов

(15) Отказ навига-
ционного ВЫЧЛС
лителя

(16) Отказ автомат»
*ТвГ* »ЛУ1Л П **> *****/* _*Си*»ъ** V *4-'А«11«**С-"

та (если уста-
новлен)

17) Отказ системысигнализации
ОО&СНОи СХО—роста сблпае*
рц# 0 З&ЭДЛбй

18) Отказ магнит-ного коипаса
Ж-13

19) Отказ основно-
го (контроль-ного) гироаг-
регата курсо-вой системы ПС

20} Отказ СЕСтешвоздушнш; сиг-
валов (кроие
канала высоты)

.21) ОгаазЮШ-М-*
( КЕВ-1 )

Внешнее
проявле-
ние и
метод
овреде-
лвяая

Впзуалыго

Визуально

Визуально

Визуально

•Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально

Визуально
При вюо-
ченнюс
КСЕП и
ЫЖ-ДОП,

1 а»

о§

«I*

I

I

а

I

I

I

I

I

I

I

ХЙР,

И 21 Р*О«оЗ
1=1 Я Р<

I

I

I

I

. .1.

I .

I

I

I

I

|
*

*

-
+

+

+

-»•

+

4-

а

-

л»

и*

^

~>

-

-

*

-

I
о

$̂
-

_

-
^

*

•*

*

"
*

-

Пр
од

ол
же

ни
е 

по
-

ле
та

 д
о 

бл
их

ай
ие

-
го

 а
эр

од
ро

ка
П

Л
 

п
ал

тт
Я

аы
п

п

+

+

•*•

+

+

*

*

+

4-

' - " . - ' -

I требования к
| оборудованию,
1 примечания,
^ действия эки-

•

Исправны указа-
теля числа М и
КУС

Исправны РСБН
ВДВ оба АРК и
ДИСС или СБС

По согласованию
со службой УВД

Исяраваа Т2С

Ксоравяи^ат-рольнкй ( сбноз-аой) ггроагрегат
ТКС, •иагнитный
компас НИ—13
Йпппапви еле
барометрическиеприбора я ДИЗС
Исдраваа
ШШ»14'-О

(ирод.)

4.9.28 Дек 14/88 Рег. и 5



л
РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т У - 1 5 4 У
ШПШЯШИЕ ПОПЕТА - Перечень допустимые отказов

Наименование неис-
правности (отказа)
агрегага, прибора,

сястеш

4.9.2.15. Кислрроян!
(I) Веееправен блок

кислородного
оборудования
5КИ-5 в кабине
экипажа

Внешнее
проявле-
ние и
иетод
олреле-
ланжя

ве мкгае
зеленый
СВЗФОС2Х
нвлизато
ЖП-ДШ
о ОООЦ7Л

(а) Меха
югеескяе
поврезде
ния кис-
лородной
каски
(визуадь
(б) Отсу
ствне
подача
кяслоро-

, ада или
! повышеяй

[2) Неисправно пе-
реносное кисло-
родное оборудо-
вание:

— в яаОине ааипшка
«. V ^гМ'ЯУЯГСГКК'УНПЯ'НИКДИ
- в пассажирскою
[5} Нрвептвш{ манометр т

соцротгз
летя да
ганию (п
ощущение
(а) Маха
нические
поврежл0

ния обо-
рудована
(аизуаль
(б) Отсу
стаде ^о
дачя кяс
лорода к
повышеян
сопротив

Общее 1

колич.
81̂ 8-
гатов
(прибо-
ров) на
самоле-
те

г

>

звание
- 5

то)

Допус- '
тимое
коли ч,
реис'-
иранных
агоега-
тов
(лрябо-
г

1

Полет '
до ба-
зы
(мно-
гократ-
ные
посад-
ки)

+

т- !

1 1

".
}

-

1
10)
Г-

•
Ш
)€
Ш1К&

дшсанкЕ) I
(в) Отда^
нанометр
га БКП 1
дуально)

!3кзуадь-
•• ЗР--1 |

>
;

а
331-

Iчо
7
Т

Полет
до
форш
4-— Б

_

' Полет
ДО
формы

„

Продол-
жение
полета
до бли-
лай^его
аэрод-
рома по
распи-
санию

+.

Минишяьяне
тгю(5овак:!Я
к" обо]>удо:за-
НЛЮ, ГфЯМВ—
чания, дейст-
вия экипажа

Исправно пере-
носное кисло-
родное обору-
дование

При отказе БКС
командира обес -
печить -:оман-

1 дапа исправно!

! |

1
!
)

I
I
2
1

\

^
•*•
ч-

-
1

>,

|

1 -»
„

8

*
!

[ I

| ввиетр М&-250Ю
1 —— ев шив боотл

{ Н |
адявд^ _____

»
* 1 '

т

1

-
-

*

-

До окон

маской допол-
нительного
члена экипаж!

^
|

,
!

Испразнн все
БКО в кабине.
Заменить на
ислравнув ыас-
ку из паса, са-
лона (для те-
оапии)
Убедшться, что
кислород из
БКО наступает
нормально

йроввргть исв-
равносц, (г.<я~
гаяие бленкера
кислородных
насек на вс?х
рабочих местахчадая ноле та

Б/И контролировать вы-
сот в кабине

- ( • » • " ' Поправка ыано-1 метры да УЗ.*-!
———————— и веитаде,;КЭ-гО

Вест. * 8
(пред)

Янв Т. 9.2Т~



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-1541,1
ЙЫПСШШШВ ПСШ"ТА. - Перечень допустима отказов

Паиивыование неис-
правности (отказа)
агрегата, прибора,

с0стекш

4.9.2.16. Оггово*

Ш Неисправны от-
дельные электро-
бытовые приборы
йуфета-кухии

(?) Неисправны ме-
ханизмы регу-
лировка оздель-
ньвс пассажирс-
ких кресел

•

13нешпее '
яроявле-
ние и
метод
опреде-
ления

обоотло

Визуаль-
но

Визуаль-
но

-•

Общее
колич.
агре-
гатов
(прибо-
ров) на
самоле -
те

ание

• - '

Допус- •
тише
колич.
неисч
нравных
агрега-
тов
(прибо-
ров)

-

1

Полет '
до ба-
зы
(•мно-
гократ-
ные'
посад-
ки)

+

ч-

Полет
до
Форш
1-Б

+

ч-

1

Полет
ДО
формы
щ-1

н

-

-

Продол-
жение
полета
до бли-
жайшего
аэрод-
рома по
распи-
санию

+

+

Шнималыше
требования
к оборудова-
нию, приме-
чания, дейст-
вия экипажа

При условия,
если:
[. Обеспечива-

ются условия
техники без-
опасности в
буфете-кухни.
2. Пассажиры
обеспечиваются
питанием в по-
лете.
3. АЭС неисп-
равного элект-
рооборудования
выкл.

. !

4.9.30 Янв 25/9~ Вег. & В



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

4.9.2.17. АБСУ и авиагоризонты

№
а'п

(О

(2)

1
ИЗ)

(4)

(5)

(6)

Наименование
неисправностей и
отказов (агрегата,
прибора, системы)

Отказ режима стабили-
зации в боковой плос-
кости и управления от
рукоятки РАЗВОРОТ

Отказ режима стабили-
зации в продольной
плоскости и управле-
ния от рукоятки
СПУСК-ПОДЪЕМ
Отказ режима ста-
билизации высоты
поле га

Отказ режима стабили-
зации приборной ско- 1
рости или числа М
через руль высоты

Отказ режима автома-
тического полета по.
сигналам НВУ

Отказ двух каналов
механизма триммер-
ного .эффекта РВ (на
ПТШ-13 высвечи-
вается УТЭ I и II

Появление
сигнализации на

приборных досках

гаснет

СТАВИЛ
БОКОВ

СТАВИЛ
ПРОДОЛ

СТАВИЛ
Н

СТАБУ
или

СТАБМ

НВУ

СТАВИЛ
ПРОДОЛ

загорается

•« •»•

А
Т

А
Т

НВУ. УОЯ,
АВТОМАТ
и СТАВИЛ
БОКОВ

жт

Раз

ДО
ба-
зы

+

+

-

+

+

•

+

до
Ф-Б

-

-

-

+

решение на полет

до
Ф-1

-

-

-

-

до
аэро-
порта
назна-
чения

+

+

+

+

+

до пер-
вого

аэропор-
та по рас-
писанию

+

+

+

+

+

+

Рекомендации,
дублирующая

система или прибор
(примечание)

Заход на посадку
разрешается выпол-
нять в директорном
режиме при миниму-
ме I категории
Заход на посадку
разрешается выпол-
нять в директорном
режиме при миниму-
ме I категории
Заход на посадку
разрешается выпол-
нять в директорном
режиме при миниму-
ме I категории
При полете в услови-
ях эшелрнирования
ЯУ5М 1000 и сооб-
щить диспетчеру
УВД об отказе авто-
матического режима
СТабИЛ. 331 И ВЫСО-
ТЫ полета |..Н ] и
действовать в соот-
ветствии с его указа-
ниями
Режим не включать.
Разрешается пользо-
ваться режимом ста-
билизации тангажа и
управлять рукояткой
СПУСК-ПОДЪЕМ
Разрешаются полеты
до Ф-Б при исправ-
ном НВУ

Заход на посадку
разрешается вы-
полнять в дирек-
торном режиме при
минимуме I катего-
рии

Рег. №47
(прод.)

~Апр 15/02 4.931



РУКОВОДСТВО ГЮ ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ TJ-134H
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛТОРА — Перечень допустимых отказов

К J3
п/п

Наименование
неисправностей
и отказов (аг-
регата, прибо-
ра, системы)

(7); Неисправность од-

(8)

(9)

(10)

(II)

(12)

(13)

НОГО канала, ыеха-
нвзыа тришерногс
эффекта РВ

Отказ режима ав-

НоянлФнтм? сит^
налтонщия HP
приборных дос-ках

Гаснет

—

КУРС
томатического за-
Y/4TTQ tTO TTf>/^*a «f \f\r *rхода аз. посадку i
боковом канале

Отказ режима ав-
томатического
захода ка посад-
ку в продольном
канале

Отказ режима
директорного
захода на посад-
ку в боковом ка-
нале

Отказ режима ди-
ректорного захо-
да на посадку в
продольном ка-
нале

Отказ резина
стабилизации
скорости через
автомат тяги

Отказ режима ав-

глисс

_

_

АВТ
тяги

УХОД
томатического ухо-
да на второй круг
в продольном ка-
нале

Затор.

-

<^^-

Л
V

Выпад гг
блен- [}

разрешение на
полет

я
• 3•о
§
-

t

+

+

кер на ШШ

Выпал
бленкер
<IZJ

на ПКП

УПРАВЛ
ТЯГОЙ

V

*

+

+

+

*
чпрод.

о
§
-

-

-

_

_

f

+

3
§
-

-

-'

—

м

^

-

1
-

+

+

+

t

+

+

а •
fO Q

оо
В С Я -

+

-

+

+'

+

+

+

Рекоиендацяи ,

ма или прибор

ujOTmrfrnne

Скорость ручного тряы-
Ьприлйния уменьшается
в 2 раза

Заход на посадку разре-
шается ИШ10ЛНЯи.'Ь В ДИ—
p*jvf орноы резпвж при
миницуьго I ка!тегории

Заход на посадку разре-
шается выплнять в дирек-
торном режиме при мини-
муме I категории

Заход на посадку разре-
шается выполнять в ре-
жиме ДСП при иинимуие
100x1200 м

Заход на посадку рвзре-
тявтг-я •RtiiT^tJiMtiVf. 1» ря_
жиме ПСП при минимуме
100x1200 м

Разрешаются полеты в
: автоцатическш релаше
при минимуме 45x600 м.
Скоростью управлять
вручную
Разрешаются полеты в
автоматическом или
директорном резине
при минимуме I ка-
тегории

о

4.9.32 Окт 27/92 Per. * И о



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустпшх отказов /

и ————
].' .$
п/п

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Наименование .
{Мг.справностей
и" отказов ( аг-
регата, npndo-
ра, системы)

Неисправность в
одном из подка- •
Налов продольной
•управляемости

Отказ продольной
управляемости

Неисправность в
одном из подкана
лов боковой уп-.
рав.таешсти

Появление сиг-
нализации на
приборных дос-
ках
гаснет

-

загора-
ется

-

ПРОДОЛ
УПРАВЛ

Разрешение на-
полет

я
8
XD

§

+

-

i

Отказ боковой уп- -
равляемости

Неисправность од- -
ного из подкана-
лов демпфера тан-
ряжа

БОКОВ
гарАвл

-

4

-

л.

1
0ч

-

-

-

-

мА§
-

-

-

-

<s<ая
РЗо <я

PtK

4

-

1̂м е^
о о
«0

+

+

4

-

4

+

+

+

(прод.)

Рекомендации ,
дублирующая сис-
тема или прибор
(примечание)

Разрешается полет до
базового аэродрома пои
минимуме lOuxlSOO с ис-
пользованием автомати-
ческого или директорно-
го режима

При пилотировании из-
бегать больших и рез-
ких отклонений колон-
ки штурвала на большой
скорости . На малой ско -
рости расходы колонки
существенно увеличива-
ются.
Заход на посадку разре-
шается выполнять в ав-
томатическом или дирек -
торном регкме при ме-
•теошнимуме 100x1200 гл|

i

Разрешается полет до ба
зового аэродрома пзи ш!
нимугле 100x1200 с ис-
пользованием автомати-
ческого или диренторно-
го ре:«и1ла

При пилотировании учи-
тывать, что возраста-
ют потребные расходы
элеронов для создания
крена. Заход на посад-
ку разрешается выпол-
нять в автоматическом
или директорном режи-
ме при минимуме
100x1200 м.
Разрешается полет до
базового аэгюдзона при
минимуме Юпх1*00 с ис-

1 пользованием автомати-
ческого или директорно-
го рекшлэ

Per. JS II Окт 27/92 4.9.33



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТI-15 4 И
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов О

(прод)

J* &
п/п

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Наименование
неисправностей
и отказов (аг-
регата, прибо-
ра, системы)

Неисправность
одного из под-
каналов демпфе-
ра крена

Неисправность
одного из под-
каналов демпфе-
ра курса

Отказ демпфера
тангажа.

Отказ демпфера
крена

Отказ демпфера
курса

Появление сиг-
нализацгя на
-приборных дос-
ках

гаснет

Неисправность ре- -
лима стабилизации

в боковой плос-
кости и управления от
рукоятки РАЗВОРОТ

Неисправность режима -
стабилизации в про-
дольной плоскости и
управления от рукоят-
ки СПУСК-ПОДЪЕЛ

Неисправность авто- -
пата тягп
Неисправность _
рекима автомати-
ческого ухода на
второй круг в про-
Т̂ Г! ТТТчМЛРТ ТГОТТ 1 ТТА

загора-
ется

ДЕМПФЕР
ТАНГАЖ

ДЕШШЗ?
КРЕН

ДЕНВЕР
юте
-

- •

-

Разрешение на
полет

}
+

*

- .

-'
•

_

+

+

+

S§
_

-

-
1

-

_

~

-

+

4
§
_

_

-

-

_

-

-

-

до
 а

/п
на

зн
ач

.
1 —

—
—

—
—

—
 , —

—
—

—
 —

—

_

4

-

-

_

+

+

+ '

4-

К .
СО О
t— 4 Q*

+

+

+

•f

+

+

+

Рекомендации,
дублирующая
система или
прибор
(примечание)

'азрешается полет до
базового аэродромапри минимуме 100х12СОт,
с использованием авто-
гатического или дапек-
торного режима

Разрешается полет добазового аэподпома пк
яиниг.1уме IODxI200 м с
использованием автома-j
тического или дарен-
торного режима

При пилотировании из-
бегать больших и рез-
ких отклонений колон-
ки штурвала

использовать исправ-
ные режимы АБСУ

Использовать исправ-
ные режимы АБСУ

Разрешаются полеты до
Ф-Б в автоматическом
режиме при минимуме
35x600 м
Разрешаются полеты в
автоматическом или
директорном режиме
при минимуме I катего-

О

4.9.34 Окт 27/92 Per. № II • о



РУКОВОДСТВО ПОЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

№

п/п

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

Наименова-
ние неисп-

равностей и
отказов (аг-
регата, при-

бора, сис-
темы)

Неисправность
режима дирек-
торного захода
на посадку в бо-
ковом (продоль-
ном) канале.
Высвечивается
СТУ у (СТУ и)
и/или МГВ у
СТУ (МГВ и
СТУ)

Исключен

Отказ режима
автоматическо-
го полета по
сигналам VOR

Отказ режима
автоматичес-
кого полета по
заданному курсу

Отказ основно-
го авиагоризон-
та КВС

Появление
сигнализации на

приборных досках

гаснет

_

VOR

ЗК

-

загора-
ется

_

НВУ VOR
АВТО-
МАТ
и
СТАВИЛ
БОКОВ

СТАВИЛ
БОКОВ

Выпа-
дает
бленкер
АГ
на
ПКП
лев

Разрешение на полет

до
ба-
зы

+

+

+

.

ДО
Ф-Б

_

+

+

.

ДО
Ф-1

_

•

_

_

-

ДО
аэро-
порта
назна-
чения

+

+

+

-

до пер-
вого

аэропор-
та по

расписа-
нию

+

+

+

+

Рекомендации,
дублирующая
система или

прибор
(примечание)

Разрешаются
полеты до Ф-Б
при исправ-
ном
КУРС-МП

Использовать
исправные
режимы АБСУ

По усмотре-
нию КВС в за-
висимости от
метеоусловий
посадку про-
изводить в 1 -м
аэропорту по
маршруту или
в 1-м аэропор-
ту по расписа-
нию

(прод)
Per. №24 Окт 20/97 4.9.34.



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

№

п/п

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

Наименова-
ние неисп-

равностей и
отказов (аг-
регата, при-

бора, сис-
темы)

Отказ основно-
го авиагоризон-
та 2/П

Отказ двух
основных
авиагоризонов

Отказ МГВ
контрольный

Отказ указателя
ЭУП

Отказ блока
контроля
БКК-18

Появление
сигнализации на

приборных досках

гаснет

-

-

-

-

-

загора-
ется

Выпа-
дает
бленкер
АГ
на
ПКП
прав

Выпа-
дают
бленкеры
АГ
на
обоих
ПКП

МГВ
КОНТР

-

Нет
контроля
АГ

Разрешение на полет

До
ба-
зы

-

-

-

-

_

ДО
Ф-Б

-

-

-

-

_

До
Ф-1

-

-

-

-

_

ДО
аэро-
порта
назна-
чения

-

-

-

-

_

до пер-
вого

аэропо
рта по
распи-

са-
нию

+

+

+

+

+

Рекомендации,
дублирующая
система или

прибор
(примечание)

По усмотрению
КВС в зависи-
мости от ме-
теоусловий по-
садку произво-
дить в 1-м
аэропорту по
маршруту или
в 1-м аэропор-
ту по расписа-
нию

По усмотрению
КВС в зависи-
мости от ме-
теоусловий по-
садку произво-
дить в 1 -м
аэропорту по
маршруту или
в 1-м аэропор-
ту по расписа-
нию

По согласова-
нию с УВД и
при отсутствии
грозовой де-
ятельности

(прод)
4.9.34.2 Окт 20/97 Per. №24



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

№

п/п

(38)

(39)

Наименова-
ние неисп-

равностей и
отказов (аг-
регата, при-

бора, сис-
темы)

Наличие
ложного
сигнала в цепях
ручного
тримми-
рования в
режимах
автоматичес-
кого
управления

Невозможно
сбалансировать
самолет при
нарушении
поперечной
балансировки
переключателем
ТРИММИРО-
ВАНИЕ ЭЛЕ-
РОНА

Появление
сигнализации на

приборных досках

гаснет

„

_

>

загора-
ется

ЛОЖ-
НОЕ
ТРИМ-
МИР

_

Разрешение на полет

ДО
ба-
зы

_

ДО
Ф-Б

_

ДО
Ф-1

_

ДО
аэро-
порта
назна-
чения

_

до пер-
вого

аэропор-
та по

расписа-
нию

+

+

Рекомендации,
дублирующая
система или

прибор
(примечание)

Режим САУ в
канале танга-
жа рекомен-
дуется исполь-
зовать до сни-
жения на ВПР
в соответствии
п. 8.8.3(2) (в)

Полет выпол-
нять в штур-
вальном ре-
жиме

(прод)
Per. № 24 Окт 20/97 4.9.35



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Перечень допустимых отказов

•*

Наименование
неисправности

(отказа) агрегата,
прибора, системы

(3) Не работает одна
стрелка на указа-
теле закрылков

(4) Отказ одного ка-
нала управления
электромеханиз-
ма предкрылками

(5) Разрегулировка
механизма кон-
цевых выключа-
телей системы
управления пред-
крылками

(5а) Отказ сигнализа-
ции выпущенного
положения пред-
крылков

(55) Неисправность
канала синхрони-
зации предкрыл-
ков

Внешнее
проявление

и метод
определения

Визуально

Визуально

При выпуске
(уборке) све-
тосигнальное
табло ПРЕДКР
ВЫПУЩ про-
должает ми-
гать более
30с

Визуально

Визуально.
Горит желтый
светосигнапи-
затор НЕИС-
ПРАВНОСТЬ
КАНАЛА
СИНХР
ПРЕДКР

со
X

т шн о

>щ
ее

 к
ол

ич
ес

ат
ов

 (
пр

иб
ор

са
мо

ле
те

Ц_1 1—

0 »
со

2

2

1

1

1
''

о тш о

ф ^

ст
им

ое
 к

ол
ич

пр
ав

ны
х 

аг
ре

(п
ри

бо
ро

в)

>ч О
С. 5 'о о;

СТ. х

1

1

1

1

1

"зГ
ее

~ со
-П Г1

По
ле

т 
До

 б
аз

•о
кр

ат
ны

е 
по

<

о
X

•̂

+

+

+

+

+

10

4
3
0.о
-9-
о

Ёсос:

_. ̂

_

_

_

_

•г-
4̂
о.о•е-
о

Iсос
^^

_

_

_

_

О СП
ч: 5
со о
1- О- оси сг 2

ол
же

ни
е 

по
л

;а
йш

ег
о 

аэ
ро

;
ю

 р
ас

пи
са

ни

-•о 1
0--Сс ю

4.

+

+

Т

+

Минимальные
требования к

оборудованию,
примечания, действуя

экипажа

Перед вылетом и по-
садкой убедиться в
симметричности по-
ложения закрылков

Учитывать продолжи-
тельность уборки
(выпуска) предкрыл-
ков (увеличение в 2
раза)

Перейти на ручное
управление. Управ-
ление предкрылками
осуществлять соглас-
но п. 8.10.3.2(2) ,

Продолжить управле-
ние предкрылками в
совмещенном режиме

Продолжить управле-
ние предкрылками в
совмещенном режиме

(прод.)



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА- Перечень допустимых отказов

Наименование неис-
правности (отказа) агре-
гата, прибора, системы

Внешнее
проявление
и метод оп-
ределения

Минимальные требо-
вания к оборудованию,
примечания, действия

экипажа

4.9.2.18. Системы водоснабжения и удаления отбоосов

(1) Компрессор не ра-
ботает (с центра-
лизованной систе-
мой)

(2) Неисправен водо-
метр бака;

• со средним бу-
фетом (самотеч-
ная система);

- без среднего бу-
фета (самотечная
система);

- централизован-
ная система во-
доснабжения

(3) Кран-смеситель те-
чет

(4) Подогреватель во-
ды не работает

Проверка
маномет-
ром

По указа-
телям
Визуально

По темпе-
ратуре во-

2

3

2

1

3... 6*

3 ... 6*

1

3

2

1

3...6

2

3...6

При капельном подте-
кании
При подтекании воды
струйкой закрыть кран
питания водой этого
потребителя, подогре-
ватель воды отклю-
чить от электросети

Неисправный подог-
реватель воды должен
быть отключен от
электроцепи

Для различных вариантов компоновки.

(прод.)

4.9.36 Нояб 26/02 Per. № 53



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ту-154М
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов

Наименование Внешнее
неисправности проявление

(отказа) «регата, н метод
ярноооа, системы определе-

ния

|
1

( 5Ъ Славной насадок (Поснгнали-
ж нагревается зашга на

(электрошит-
1кеБ/И

(6) Смыв унитаза не Визуально
работает

(7)Уннт8Эссядеш«м н Визуально
крышкой меиспра-
тек

!
;»* Неисправна смгна- Позагора-

ашаниш перепоят- ним сигналь-
одх сяюшого бака вой лампы
переднего санузла пряпровер-

'ш'? ^ >5 ю
V 52 о.X В и
§ •— ' Ь

* н5* о 5

1 о 1
*2> р^ ж
О Ш I

1 ...2*

3 ...4»

3... 4*

1
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Минимальные
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к оборудованию,
примечания,

действия
экипажа

Электропитание сливно-
го насадка и подогрева-
теля воды - выключить.
Закрыть соответствую-
щий туалет.
Слив в мойку прекра-
тить

Туалет закрыть. Отклю-
чить электропитание
вышедшего из строя
насоса и подогревателя
воды

Туалет закрыть

них туалетах и буфете-
кухне и закрыть туале-
ты.
Отключить подогревате-
ли воды в туалетах* и ки-
пятильник переднего
буфета- кухни

(прод.)
Март 5/0! 4.937



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ВЫПОЛНИВ® ПОЛЕТА - Перечень допустимых отказов
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТУ-154Н

4.10. УЧЕШО-ТРЕНИРОВОЧНЫЕ ПОЛЕТЫ

4.10.1. Взлет

(1) При учебно-тренировочных полетах разрешается производить взлет с использова-
нием как взлетного, так и номинального режимов работы двигателей.

(2) При использовании номинального режима работы двигателей пользоваться рекомен-
дациями, изложенными в 4.2.9.

(3) Скорость отрыва передней опоры шасси (vn>CT>) и безопасная скорость определя-
ются по графикам,см рис. 7.3.1 и 7.3.2, для фактической взлетной пассы.

(4) При последовательных взлетах КВС дает команду Б/И на выключение вентиляторов
охлаждения колес, убеждается в том, что интерцедторы убраны, а рукоятка
управления ннтерцепторами находится в нулевом положении на защелке и табло
ЗАШИ ИНТЕР1ЩГЮРОВ ОТКРЫТЫ не горят.

4.10.2. Уход на второй круг

(1) При выполнении учебно-тренировочных полетов уход на второй круг разрешается
выполнять с использованием как взлетного, так и номинального режимов работы
двигателей.

(2) Номинальный режим работы двигателей при уходе на второй круг разрешается при-
менять:
- при всех работающих двигателях и фактической массе не более 75000 кг;
- при шъ-гации отказа одного двигателя и фактической массе не более 70000 кг;
- при заходе на посадку с закрылками, выпущенными на 28° и фактической полет-
ной массе не более 92000 кг со всеми работающими двигателями.

ВНИМАНИЕ. В случае ухода на второй круг с использованием номинального режима
работы двигателей и отказа одноух» двигателя при фактической ьассе
более 70000 кг необходимо увеличить режим работы остальных двига-
телей до взлетного.

(3) Пилотирование самолета при уходе на второй круг с использованием номинального
режима работы двигателей производить в соответствии с рекомендациями 4.6.10.
П р и м е ч а н и е . На любом этапе ухода на второй .- оуг с использованием

номинального режима работы двигателей разрешается
производить увеличение режима работы двигателей до
взлетного.

(прод.)___________________
Per. * 6 . Март 16/90 4.IO.I



РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТМ'54'М

! 4.10.3. Последовательные посадки (продолжительность полета менее 30 дан) '

Последовательные посадки при выполнении учебно-тренировочных налетов должны
выполняться при следующих условиях:

(1) При длине ВШ до 3000 м с посадочной массой до 80000 кг.

(2) Закрылки при выполнении каждой посадки - в положении 45°.
(3) Полет производить с выпущенным шасси, при этом продолжительность полета

(от взлета до посадки) должна быть не менее 15 мин. Интервал между полетами
(от посадки до последующего валета) должен быть не более 15 мин.
ВНИМАНИЕ. При выполнении полетов без уборки шасси необходимо после взлета •

выключить и снова включить выключатель РАЗВОРОТ КОЛЕСА во избежание
приземления с развернутыми колесами передней опоры шасси.

(4) На пробеге обязательно применение реверса тяги.
(5) Приборная скорость движения самолета в начале торможения колесами - не более

160 км/ч при посадке в единой зоне приземления и на сухую ВПП.
(6) Торможение колес не интенсивное.
(7) Количество посадок не должно превышать:

-•пяти при температуре наружного воздуха на уровне- ВПП плюс 20°С и ниже;
- трех при температуре наружного воздуха на уровне-! ВПП : в диапазоне от плюс
20° до плюс 35°С.

(8) При ВШОЛК8КП2 последовательных посадок следить за термосвадетеляш колес.
При обнаружении выплавленял термосвздетелей последупцие полеты выполнять
после проведения работ, предусмотренных регламентом технического обслуживания
самолета. После выполнения указанного в пХ?) количества посадок, а также после
посадки с нарушением хотя бы одного из условий выполнения последовательных
посадок (независимо от выполненного их количества), зарулять на стоянку для
охлаждения тормозов колес'вентиляторами в течение 30 мин после последней посадки.
Последующие полеты разрешается производить .'только после охлаждения колес :'
до температуры наружного воздуха.
О случаях нарушения выполнения последовательных посадок произвести запись
в бортовом журнале самолета.

о

-оОо- о
4.10.2 ' . . п Per. JT2

Май 2S/87
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