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MINISTER OBRONY NARODOWEIJ

DECYZJA nr 412/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ
z dnia 13 paZdziernika 2006 r.

w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej Regulaminu lotow lotnictwa Sit Zbrojnych
Rzecgypospolitej Polskiej

Na podstawie § 2, pkt 14 rozporzadzenia Rady Ministré6w z dnia 9 lipca
1996 1. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodo-
wej (DzU nr 94, poz. 426) w celu dostosowania przepiséw lotniczych w lotnic-
twie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej do pozostatych aktéw prawnych
okreslajacych zasady wykonywania lotéw ustala sie, co nastepuje:

1. Wprowadza sie do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej Regulamin lotéw lomictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej (RL-2006), stanowiacy zatacznik do decyzji.

2. Traci moc decyzja nr 28/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 lute-
20 2001 roku w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie wojsko-
wym Rzeczypospolitej Polskiej Regulaminu lotéw lotnictwa wojskowego
Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2000), sygn. WLOP 311/2001.

3. Decyzja wchodzi w zycie z dniem ogloszenia, z mocg od dnia 1 stycznia
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MINISTER OBRONY NARODOWEJ
/-/ Radostaw SIKORSKI

Druk ZRW zam. 2792 7.12.2006 r.
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WYKAZ SKROTOW, DEFINICJI I DOKUMENTOW

1. Skréty

- (4irborne Collision Avoidance System) pdldadowy system za-

ACAS
pobiegania kolizji
AGL (4dbove Ground Level) powyzej poziomu terenu ,
: ATP (deronautical Information Publication) zbidr informacji lot-
Q o niczych
ALRS " (Alerting Service) stuzba alarmowa
AMC (4ir Space Management Cell) O$rodek Zarzadzania Przestrze-
" nig Powietrzng
AMSL (Above Mean Sea Level) powyzej Sredniego poziomu morza
APP (4pproach) osrodek kontroli zbllzama
ARL (uchylony)
ASM (Air Space Management) zarzadzanie przestrzema‘ pow1etrznq
ATC (dir Traffic Control) kontrola ruchu lotniczego
ATZ (derodrome Traffic Zone) strefa ruchu lotniskowego
AUP (dirspace Using Plan) plan wykorzystania przestrzeni po-
wietrznej
BLot baza lotnicza
BSP bezpilotowy statek powietrzny
CPPS centralna plaszczyzna postoju samolotow
CTR (Control Zone) strefa kontrolowana lotniska
CWKL Centralna Wojskowa Komisja Lekarska
D (Danger Area) strefa niebezpieczna
, - DA (Decision Altitiide) wysoko$é bezwzgledna decyzji
-~ DH (Decision Height) wysokosé wzgledna decyzji
() b dyzurny inzynier lotow
DK droga kolowania
DLLC dyzurny logistyki lotniska czynnego
DML dyzurny meteorolog lotniska
DNEZLC dyzurny naziemmego elektronicznego zabezpleczema lotniska
czynnego
DOL drogowy odcinek lotniskowy
DS droga startowa
EA (Exercise Area) rejon éwiczen
EAT (Expected Approach Time) spodziewany czas podejécia
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ETA (Estimated Time of Arrival) przewidywany czas przylotu

FIR (Flight Information Region) rejon informacji powietrznej

FIS (Flight Information Service) shuzba informacji powietrznej

FL (Flight Level) poziom lotu

FLIR (Forward Looking Infra Red) pokladowy system nocnego
widzenia

GRL grupa ratownictwa lotniskowego

GWKLL (uchylony)

H,, wysoko$é standardowa, mierzona od umownego poziomu izo-
barycznego, odpowiadajaca ci§nieniu barometrycznemu
1013,25 hPa (760 mmHg)

IFR (Unstrument Flight Rules) przepisy wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadow

IMC (Instrument Meteorological Conditions) warunki meteorolo-
giczne do lotéw wedtug przyrzadéw

IOL Instrukcja organizacji lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych RP

ITP instrukcja techniki pilotowania

KBWL LP Komisja Badat Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Paiistwowego

KN kontrola nawigowania

KNC komora niskich cignien

KPT koncowy punkt trasy

krl TWR kontroler lotniska

KTP kontrola techniki pilotowania

LDLC lekarz dyzumny lotniska czynnego

LL logistyka lotow

LLC logistyka lotniska czynnego

LMT (Local Mean Time) $redni czas lokalny (w polskiej przestrzeni
powietrznej — polski czas urzedowy)

LRP lotnicze rozpoznanie pogody

MATZ (Military ATZ) ATZ lotniska wojskowego

MCTR (Military CTR) strefa kontrolowana lotniska wojskowego

MDA/H (Minimum Descent Altitude/Height) minimalna bezwzgledna/
/wzgledna wysokoé¢ znizania podczas podejscia nieprecyzyj-
nego

MRT (Military Route) stala trasa lotnictwa wojskowego

MSA (Minimum Sector Altitude) — minimalna sektorowa wysokos¢
bezwzgledna

MSL (Mean Sea Level) éredni poziom morza
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NDB (Non-directional Radio Beacon) radiolatarnia bezkierunkowa

NEZLC naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska CZynnego

NM (Nautical Mile) mila morska

NOE (Nap of the Earth) lot profilowy

NOTAM (Notice to Airmen) informacje dla zatogi

NVG (Night Vision Goggles) okulary nocnego w1dzema (gogle nok-
towizyjne)

NVS (Night Vision Systems) systemy nocnego widzenia (np. system
FLIR) .

Nzp niebezpieczne zjawiska pogody

ODN ofrodek dowodzenia i naprowadzama

OKL obiektywna kontrola lotéw

PAZP Polska Agencja Zeglugi Powxetrznej

PN punkt naprowadzania

POL pilot operacyjny lotéw (Supervisor of Flying — SOF)

PPS plaszczyzna postoju samolotow

PSzL program szkolenia lotniczego

PTL planowa tabela lotéw

QFE ci$nienie atmosferyczne na poziomie lotniska
(progu DS w uzyciu)

QNH nastawienie skali wysokoéciomierza na ciénienie; przy ktérym
wskaze on po wyladowaniu wysoko$§é bezwzglfgdnac miejsca
ladowania

RL regulamin lotow

RP Rzeczpospolita Polska

RSN regulamin stuzby nawigatorskiej

SAR (Search and Rescue) poszukiwanie i ratownictwo

SD stanowisko dowodzenia

SIL stuzba inzynieryjno-lotnicza

SNRL (uchylony)

SOF zob. POL

SP statek powietrzny

SRL stuzba ruchu lotniczego

SRZ (Special Rules Zone) strefa specjalna

SZRP Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej

SZ1LC stuzby zabezpieczenia lotniska czynnego

TFR (TS4 or TRA Feeding Route) trasa lotnicza umozliwiajaca lot
do TSA lub TRA oraz przelot mlgdzy TSA lub TRA
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TMA (Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska lub wezia
lotnisk
TRA (D) (Temporary Reserved Area) sirefa czasowo rezerwowana i wy-
znaczona w formie strefy niebezpiecznej (D)
TRA (Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana
TSA (D) (Temporary Segregated Avea) — strefa czasowo wydzielona
1 wyznaczona w formie strefy niebezpiecznej (D)
TSA (Temporary Segregated Area) strefa czasowo wydzielona
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
UTC (Coordinated Universal Time) koordynowany czas uniwersalny
uup (Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany plan uzytkowa-
nia przestrzeni powietrznej
VER (Visual Flight Rules) przepisy wykonywania lotéw z widocz-
noscia
VYMC (Visual Meteorological Conditions) warunki meteorologiczne
do lotéw z widoczno$cia
WA warunki atmosferyczne
WIML Wojskowy Instytut Medycyny Lotniczej
WKLL (uchylony)
WM warunki minimalne
WOSzK wojskowy osrodek szkoleniowo-kondycyjny
WPL wojskowy port lotniczy
WRt Wojska Radiotechniczne
WSGB wyzszy stan gotowosci bojowej
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2. Definicje

. Badania przedlotowe ~badania lekarskie czlonkéw personelu latajacego przed

podjeciem czynnosci lotniczych w powietrzu, prowadzone w dniu wykony-
wania tych czynnoéci, przed pierwszym lotem.

Bezpieczna wysoko$¢ lotu statku powietrznego — n‘ummalna wylduczajqca
mozliwos¢ zderzenia sig z przeszkodami lotniczymi wysoko§é lotu pozio-
mego wedtug przyrzadéw.

Czas lotu statku powietrznego (z wylaczeniem $migloweéw) — catkowity
czas liczony od momentu gdy statek powietrzny rozpocznie poruszanie sie
za pomoca wlasnego napedu z miejsca postoju w celu wykonania startu do
lotu do momentu zatrzymania si¢ na miejscu postoju po zakonczonym locie.

Czas lotu $émiglowea — catkowity czas liczony od momentu uruchomienia wir-
nika §migtowca w celu wykonania startu do lotu do momentu zatrzymama
sie wirnika §miglowca po zakoriczonym locie.

Czynnosci lotnicze - czynnosci realizowane w ramach dziatalnogci lotniczej,
Wymaga_]ape posiadania lub prowadzace do utrzymania i (lub) nabycia upraw-
nien, dopuszczen i (lub) licencji zwigzanych z obstuga statku powietrznego
na ziemi (wodzie), z ziemi (wody) i w powietrzu. Czynnosci realizowane
poza organizacja i zabezpieczeniem lotow nie sa czynnosciami lotniczymi.

Dowddca statku powietrznego — wyznaczony przez uzytkownika do pehienia
obowiazkéw dowddcy pilot ponoszacy odpowiedzialno$é za bezpieczne
wykonanie lotu.

Dowédca zadania — dowodca statku powietrznego lub osoba inna niz dowédca
statku powietrznego, wyznaczona przez organizatora lotéw, odpowiedzialna
za wykonanie postawionego mu zadania (jego elementu).

Droga lotnicza — obszar kontrolowany lub czes¢ obszaru kontrolowanego usta-
nowiony(a) w postaci korytarza dla przelotéw statkéw powietrznych. Drogi
lotnicze maja okre§long szerokosc¢ oraz dolna i gbrna granice.

Droga startowa — prostokatna powierzchnia o sztucznej nawierzchni przezna-
czona do wykonywania startéw i ladowan, wyznaczona w pasie startowym.

Dysponent limitu nalotu - osoba uprawniona przez Ministra Obrony Narodo-
wej do uzywania (wykorzystywania) wojskowych statkéw powietrznych
w ramach przydzielonych limitow nalotow. :

Dysponent statku powietrznego (dowoédea wylotu) — wyznaczona rozka-
zem (decyzjg) przez dysponenta limitu nalotu osoba, ktérej oddano w dys-
pozycje wojskowy statek powietrzny i zatoge, odpowiedzialna za transpor-
towany stan osobowy oraz ladunek.
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Dyspozycja statku powietrznego — oddanie wyznaczonemu dysponentowi
statku powietrznego (dowédey wylotu) przez uprawnionego dysponenta
limitu nalotu wojskowego statku powietrznego i zatogi z prawem do sta-
wiania (zmiany) zadania w zakresie okre§lonym przez dysponenta limitu
nalotu. Postawienie (zmiana) zadania odbywa sie w formie pisemnej i musi
uwzgledniaé odpowiednie wyprzedzenie czasowe niezbgdne do wiasciwego
przygotowania sie zatogi do jego wykonania, przygotowanie niezbednej
dokumentacji oraz musi uwzgledniaé wlasciwe zabezpieczenie logistyczne
i mozliwosci przewozowe statku powietrznego.

Dzialalno$¢ lotnicza — dziatania na ziemi i w powietrzu w ramach organizacji
i zabezpieczenia lotéw. Nabywanie wiedzy stosowanej poza organizacja
i zabezpieczeniem lotéw nie wchodzi w zakres dzialalno$cei lotniczej.

Dzialania bojowe — dziatania wykonywane w ramach wojny i pozawojennych
dziatan zbrojnych.

Gléwny uzytkownik lotniska wspéluzytkowanego — podlegla ministrowi
obrony narodowej jednostka organizacyjna wpisana do rejestru lotnisk woj-
skowych jako glowny uzytkownik.

Gotowo$¢é eksploatacyjna lotniska — stan drég startowych, drég kolowania,
plaszczyzn uzytkowych, urzadzen lotniskowych oraz lotniczych urzadzen
naziemnych zapewniajacych zabezpieczenie lotéw w czasie gdy lotnisko
jest czynne.

Jednostka lotnicza — jednostka organizacyjna Sit Zbrojnych RP, ktéra do re-
alizacji zadafi w powietrzu posiada w swoim etacie i (lub) ewidencji statki
powietrzne.

Jednostka zabezpieczajaca — jednostka organizacyjna Sit Zbrojnych RP (jed-
nostka wojskowa, pododdzial) odpowiedzialna za logistyke lotniska czyn-
nego (LLC).

Kolowanie — ruch statku powietrznego po powierzchni lotniska (ladowiska)
przy uzyciu mocy wiasnej (wylaczajac start i ladowanie).

Komponent lotniczy — wydzielone sity i §rodki z jednostki (jednostek) lotni-
czej oddane pod komende jednemu dowédey.

Konwojer — szczegblny rodzaj ladowania i startu nastepujacych bezposrednio
po sobie ~ gdy start nastgpuje po przyziemieniu bez zakoficzenia ladowania.

Ladowanie — ruch op6zniony statku powietrznego od wysokosci rozpoczecia
wyréwnania (zawisu), z przyziemieniem i catkowitym zmniejszeniem pred-
kosci po przyziemieniu lub opuszczeniem drogi startowej.

Lotnicze urzgdzenia naziemne — obiekty i urzadzenia do kierowania, kontroli,
nadzoru i zabezpiéczania obstugi ruchu lotniczego.
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Ladowanie przymusowe — ladowanie na lotnisku lub poza lotniskiem z powodu
zaistnienia sytuacji szczego6lnej.

Lot statku powietrznego — ruch statku powietrznego w przestrzeni powietrznej
liczony od momentu oderwania do momentu zetkniecia sig statku z podiozem.

Lotnictwo Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej — okre$lane réwniez jako
polskie lotnictwo wojskowe lub lotnictwo wojskowe RP.

Obslugiwanie eksploatacyjne — czynnosci organizacyjno-techniczne opero-
wania obiektem oraz czynnosci majgce na celu podtrzymame i przywraca-
nie obiektowi stanu zdonosci uzytkowe;.

Organizator lotéw — dowédca pododdziatu (oddzialu) lotniczego, dowddca
komponentu lotniczego lub osoba wyznaczona przez zarzadzajacego loty
odpowiedzialna za wszystkie fazy organizacji lotow.

Pas startowy — prostokatna pow1erzchn1a przeznaczona do wykonywania star-
tow i lagdowan.

Personel zabezpieczajgcy —naziemny personel lotniczy oraz pozostaty perso-
nel zapewniajacy logistyke lotniska czynnego (LLC) i logistyke lotéw (LL).

Plan lotu — okreslone informacje dotyczace zamierzonego lotu Iub czegsci lotu stat-
ku powietrznego, dostarczone przed lotem organom shizby ruchu lotniczego.

Plyta — (PPS — ptaszczyzna postoju statkéw powietrznych) wydzielona dla po-.
stoju statkow powietrznych cze$¢ powierzchni lotniska, na ktérej odbywa sig
wsiadanie lub wysiadanie pasazeréw, zatadunek lub wyladunek towaréw,
poczty itp. oraz zaopatrywanie w paliwo, parkowanie lub obshuga tych statkow.

Podlot — poruszanie si¢ statku powietrznego nad powierzchnig lotniska (lado-
wiska), zwykle z wykorzystaniem wplywu ziemi z predkoécig podrézng —
zazwyczaj mniejsza niz 37 km/h (20 k).

Pole wzlotéw — czesé pola ruchu naziemnego przeznaczona do startéw i lado-
wan statkéw powietrznych.

Pole manewrowe — cze$é lotniska (wylaczajge plyty) przeznaczona do startéw,
ladowan i kotowania statkéw powietrznych.

Pole ruchn naziemnego — czes$é lotniska przeznaczona do startéw, ladowan i koto-
wania statkdw powietrznych, sktadajaca si¢ z pola manewrowego i ptyty (piyt).

Poziom lotu — powierzchnia o stalym ci$nieniu atmosferycznym, odniesiona
do wartosci ci$nienia atmosferycznego 1013,25 hPa (760 mmHg) i oddzie-
lona od innych takich powierzchni okreslonymi réznicami ci$nienia.

Poziom przejsciowy —najnizszy poziom lotu, jaki mozna wykorzystaé powyzej
wysokoéci bezwzglednej przej$ciowe;. .

Przeszkody lotnicze — obiekty budowlane i obiekty naturalne stanowiace za-
grozenie dla bezpieczefistwa ruchu statkéw powietrznych.
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Ruch lotniskowy — wszelki ruch na polu manewrowym lotniska i ruch wszyst-
kich statkéw powietrznych wykonujacych loty w poblizu lotniska, Statek
powietrzny jest w poblizu lotniska, gdy znajduje si¢ w kregu nadlotnisko-
wym, wzglednie wchodzi w ten krag Iub wychodzi z niego.

Stuzba alarmowa (ALRS) — stuzba ustanowiona w celu zawiadamiania wia-
§ciwych organizacji o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy w za-
kresie poszukiwania i ratownictwa oraz w celu wspotdziatania z tymi orga-~
nizacjami w razie potrzeby.

Sluzba informacji powietrznej (FIS) — stuzba ustanowiona w celu udzielania
wskazéwek i informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wyko-
nywania lotéw.

Stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC) — ustanowiona dla kierowania ru-
chem lotniczym w celu utrzymywania i usprawniania jego uporzadkowane-
g0 przeplywu oraz zapobiegania kolizjom statkéw powietrznych ze soba
lub z przeszkodami podczas lotu i w ruchu naziemnym.

Stuzba kontroli zblizania (APP) — shuzba kontroli ruchu lotniczego ustano-
- wiona do kierowania ruchem lotmczym w-swojej strefie odpowiedzlalno-
$ci, witym: kierowania: odlotami oraz operac_;am1 ‘zbliZafua :
 Iadowaniastatkéw powistizaych: A :

Start —ruch przyspleszony statku poW1etrznego do momentu Jego oddzlelema
‘od:powierzchni startowej 8 B B

Statek powietrzny'i- urzqdzeme zdolne dounoszenia sie'w' aﬁnosferze ‘na sku-
tek oddziatywania powietrza, 1nnego niz oddzmtywame powwtrza odb1tego

. od podioza, <. b '

Statek powietrzny z. zaldga Jednoosobowq statek pow1étrzny dopusZcZony E
zgodnie z jego certyfikatem typu (lub innym réwnowaznym dokumentem)
do uzytkowania w normalnej eksploatacji z minimalna zatogg skladajaca
sie z jednego pilota.

Statek powietrzny z zalogg wieloosobowa — statek powietrzny dopuszczony
zgodnie z jego certyfikatem typu (lub innym réwnowaznym dokumentem)
do uzytkowania w normalnej eksploatacji z minimalng zatoga skladajaca,
si¢ z co najmniej dwdch pilotow.

Strefa kontrolowana lotniska (CTR) — przestrzen powietrzna kontrolowana
o okreslonych granicach poziomych, obejmujaca obszar od powierzchni
ziemi Iub wody (AGL) do okre$lonej gérmej granicy.

Szkolenie lotnicze — dotyczy personelu lotniczego oraz personelu zabezpie-
czajacego, sa to dziatania na ziemi i w powietrzu zakoficzone nabyciem
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wiasciwych uprawnien oraz dopuszczen do wykonywania okreslonych obo-
wiazkow funkeyjnych, czynnosci i zadan na ziemi i (fub) w powietrzu. Szko-
lenie lotnicze sktada sig ze szkolenia na ziemi i (lub) w powietrzu.

Szkolenie na ziemi — dotyczy personelu lotniczego oraz personelu zabezpie-

‘czajacego, s4 to dziatania na ziemi zakoficzone nabyciem uprawnien oraz
dopuszczen do wykonywania okreslonych szkoleniem obowiazkéw funk-
‘cyjnych, czynnosci i zadan. '

Szkolenie w powietrzu — dotyczy personelu latajacego, sa to dziatania w po-
wietrzu, ktorych celem jest nabycie uprawnien oraz dopuszczef do wyko-
nywania okreslonych szkoleniem obowigzkéw funkcyjnych, czynno$ci
i zadah w powietrzu.

Warstwa przejSciowa — przestrzen pow1eﬁzna zawarta pomiedzy wysokosclq
bezwzgledna przej$ciowa a poziomem przejsciowym.

‘Warunki minimalne — s3 to minimalne warto$ci widzialnosci, wysokoém pod-
stawy chmur oraz maksymalna dopuszczalna warto$¢ wektora wiatru, przy
ktérych moze odby¢ sie start lub ladowanie statku powietrznego. _

Wieia wojskowego portu lotniczego — zasadnicze miejsce pracy wojsko-
wych lotniskowych organéw stuzb ruchu lotniczego. :

Wojskowy port lotniczy (WPL) - lotnisko wojskowe lub wydzielona dla po-
trzeb wojska czgs¢ innego lotniska.

Wysoko$é bezwzgledna (Altitude) — mierzona od $redniego poziomu morza
(MSL) odlegto$¢ pionowa poziomu, punktu Iub przedmiotu rozpatrywane-
go jako punkt.

Wysokos$é bezwzgledna decyzji lub wysoko§é wzgledna decyzji — wysokos$é
(przy podejéciu precyzyjnym lub przy podejéciu z prowadzeniem piono-
wym), na ktérej rozpoczyna si¢ procedurg po nieudanym podejéciu, jezeli
nie nawiazano niezbednego do kontynuowania podejscia kontaktu wzroko-
wego z terenem. Wysokos¢ bezwzgledna decyzji (DA) jest odniesiona do
$redniego poziomu morza, a wysokos¢ wzgledna decyzji (DH) jest odnie-
siona do wzniesienia progu drogi startowej. Wymagany kontakt wzrokowy
z terenem oznacza widzenie czeéci pomocy wzrokowych lub strefy podej-
$cia w czasie wystarczajacym dla oceny przez pilota pozycji statku powietrz-
nego 1 szybkosci jej zmiany w odniesieniu do wymaganego toru lotu.

Wysoko$¢ bezwzgledna przej$ciowa (Transition altitude) — wysokosé bez-
wzgledna, na ktérej — lub ponizej ktérej — pozycja statku powietrznego
w plaszczyZnie pionowej jest okredlana w odniesieniu do wysokosci bez-
wzglednej.
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Wysoko$¢ standardowa — odleglo$é pionowa mierzona od umownego pozio-
mu izobarycznego, odpowiadajacego ci$nieniu barometrycznemu 1013,25 hPa
(760 mmHg).

Wysoko$é wzgledna (Height) — mierzona od okreslonego poziomu odniesie-
nia (np. poziomu lotniska startu) odleglosé pionowa poziomu, punktu lub
przedmiotu rozpatrywanego jako punkt.

Zarzadzajacy lotniskiem wojskowym — jednostka organizacyjna podlegta
ministrowi obrony narodowej, wpisana do rejestru lotnisk wojskowych jako
zarzadzajacy.

Zarzadzajacy lotniskiem wspéluzytkowanym — podmiot uzgodniony przez
zainteresowanych ministréw, wpisany do rejestru lotnisk cywilnych i reje-
stru lotnisk wojskowych jako zarzadzajacy. '

Zarzadzajgcy loty — przetozony organizatora lotéw (réwniez dowddca okretu
w odniesieniu do zal6g i statkdw powietrznych oddanych w jego dyspozycje).
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. 2) loty bez widocznosdci ziemi — zalicza sie do nich loty w' chmurach

i nad chmurami przy zachmurzeniu ponad 4/8 oraz loty w pozorowa-
nych warunkach braku widocznoéci (np. loty w zastonigtej kab1me)

. W zaleznoéci od rejonu wykonywania rozréznia sie loty:

1) nadlotniskowe-wykonywane w granicach strefy CTR (MCTR) lub ATZ

. (MATZ) ze startem i lagdowaniem na tym samym lotnisku;

2) pozalotniskowe — loty wychodzace poza granice strefy CTR (MCTR)
lub ATZ (MATZ) ze startem i Jadowaniem na tym samym lotnisku;

3) przeloty — loty z ladowaniem na lotnisku (ladowisku 1tp) innym niz
lotnisko (ladowisko itp.) startu.

. -W zalezno$ci od liczby statkéw pow1etrznych loty dzielg sig na:

1) pojedyncze,

2) grupowe — loty dwéch Iub wigcej statkéw pow1etrznych wykonujgcych
lot w ugrupowaniu dowodzonym przez jednego dowddeg,

3) towarzyszace--inne niz grupowe loty dwoch lub wiecej statkéw powietrznych.

. W zaleznosci od wysokoéci loty dziela sig na:-

- 1) koszace— z omijaniem przeszkdd naturalnych i szticznych, od poziomu terenu:
a) do 50 m nad terenem ~ dla statkéw powietiznych wykonujacych lot
z predkoscig do 300 km/h;
b) do 100 m nad terenem — dla statkéw powietrznych wykonUJ acych lot
z predkosceig od 300 do 600 km/h;
¢) 'do 200 m nad terenem — dla statkoéw pow1etrznych wykonujacych lot
iz predkoscia powyzej 600 kim/h; -
2) na malych wysokodciach — od gérnej granicy lotu koszqcego do wyso-
 ko$ci 900 m;
3) na érednich wysoko$ciach — w przedziale wysokosci 900—5 000 m;
4) na duzych wysokosciach — w przedziale wysokosci 5 000-12 000 m;
5) stratosferyczne — powyzej wysokosel 12 000 m.

. W zaleznoéci od pory doby loty dzielg sig na:

1) dzienne — wykonywane od wschodu do zachodu s}onca

2) nocne — wykonywane od zachodu do wschodu stofica,

3) dzienno-nocne (nocno-dzienne) — wykonywane ze startem w dzief lub
w nocy i ladowaniem odpowiednio w nocy lub w dzief.

10. Lot dlugodystansowy — lot bez miedzyladowania, na dystansie ktorego po-

konanie wymaga minimum 8 godzin lotu.

11. Lot bojowy —wykonywany w ramach dziatan bojowych lub w strefie dziatat

wojennych oraz lot w warunkach oddziatywania ogniowego na statek po-
wietrzny lub ze statku powietrznego z wylgczeniem lotéw z uZzyciem uzbro-
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

jenia wykonywanych w ramach éwiczen, szkolen, lotow szkoleniowych.
Do lotu bojowego kazdy czlonek zatogi statku powietrznego musi posiadaé
odpowiednie wyposazenie zapewniajace przetrwanie po przymusowym
opuszczeniu statku powietrznego (przymusowym ladowaniu lub wodowaniu).
Lot demonstracyjny — lot wykonywany w celu zaprezentowania mozliwo-
§ci SP lub jego wyposazenia obserwatorowi znajdujacermu sig na pokfadzie SP.
Lot dowédezy — wykonywany w celu dowodzenia oraz nauczenia dowo-
dzenia grupa statkéw powietrznych,

Lot instruktorski — lot wykonywany na samolocie z podwéjnym uktadem
sterowania w charakterze szkolacego lub kontrolujacego (egzaminujacego).
Lot metodyczny — lot wykonywany przez szkolacych posiadajacych upraw-
nienia instruktorskie w celu doskonalenia lub wprowadzenia nowych me-
tod szkolenia.

Lot kontrolowany — lot, na ktéry wydano zezwolenie kontroli ruchu lotni-
czego.

Lot taczony - kilka startéw bez wylaczenia silnika (silnikow).

Lot pokazowy — lot wykonywany w celu zaprezentowania mozliwosci SP
lub jego wyposazenia obserwatorowi znajdujacemu sie na ziemi (wodzie,
innej powierzchni).

Lot samodzielny — lot, podczas ktorego pilot jest jedyna osoba na pokta-
dzie SP.

Lot specjalny wedtug VFR (Special VFR flight) - lot wedtug VFR wyko-
nywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego w strefie kon-
trolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych niz VMC.
Lot probny — lot, podczas ktdrego wykonuje sie préby w locie.

Lot weryfikacyjny — lot wykonywany w celu okreslenia przydatnosei statku
powietrznego do wykonywania lotéw o statusie HEAD. .

Lot komisyjny — lot wykonywany bezposrednio przed dopuszczeniem statku
powietrznego do wykonania lotu o statusie HEAD. '
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§1
Zakres obowigzywania

. Regulamin lotéw lotnictwa Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

(RL-2006), zwany dalej RL-2006, jest zasadniczym dokumentem norma-
tywnym zawierajacym przepisy lotnicze obowigzujace personel lotnictwa
wojskowego RP.

. RL-2006 obowiazuje rowniez pozostate osoby korzystajace lub dysponuja-

ce przydzielonymi polskimi wojskowymi statkami powietrznymi.

. RL-2006 stosuje sie takze poza granicami RP, jezeli zawarte w nim przepisy

nie sg sprzeczne z przepisami obowiazujacymi w przestrzeni powietrznej
danego pafistwa, a w przestrzeniach niepodlegajacych zwierzchnictwu zad-
nego panstwa — z przepisami miedzynarodowymi.

. Personel lotnictwa wojskowego RP obowiazany jest stosowaé przepisy ru-

chu lotniczego okreélone w dokumentach wydanych przez wladze lotnic-
twa cywilnego, wprowadzonych do stosowania w lotnictwie wojskowym
w zakresie nieujetym w RL-2006. Pozyskanie i dystrybucja przedmiotowych
dokumentéw lezy w kompetencji dowédcow rodzajéw Sit Zbrojnych. Przed-
miotowe dokumenty musza by¢ réwniez dostgpne w organach shuzby infor-
macji lotniczej na kazdym lotsisku wojskowym.

. Na lotniskach innych niz lotniska wojskowe RP personel lotnictwa wojsko-

wego RP obowigzany jest stosowaé przepisy ruchu lotniczego obowiazuja-
ce na tychze lotniskach.

. Jezeli cel wykonania lotu (lotéw) uzasadnia odstepstwa od przepiséw za-

wartych w RL-2006, zarzadzajacy loty ma obowiazek wystapi¢ z odpowied-
nim wnioskiem do ministra obrony narodowej (z zastrzezeniem § 39). Wnio-
sek nalezy przestaé co najmniej na trzy tygodnie przed planowanym termi-
nem przeprowadzenia danego przedsigwziecia. Jezeli wazne okolicznoéci
nie pozwola na dotrzymanie wskazanego terminu, wniosek powinien zostaé
przestany najszybciej jak to mozliwe. Wniosek o przeprowadzenie danego
przedsiewziecia powinien zawieraé nastgpujace informacje:

1) cel przeprowadzenia;

2) planowany termin i miejsce przeprowadzenia (nazwa miejscowosci,

wspohrzedne geograficzne rejonu, w razie potrzeby plan sytuacyjny);
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3) typ (typy) statku powietrznego, ktérego udzial jest planowany;

4) rodzaj wykonywanego zadania i jego szczegdtowy opis, w razie potrze-
by uzupetniony o odpowiednie materialy graficzne;

5) wymagane odstepstwa od obowiazujacych przepiséw;

6) inne informacje (w razie potrzeby).
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§2
Zakres stosowania przepiséw RL-2006 do

personelu lotniczego i statkéw powietrznych
lotnictwa innych panstw

1. W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej oraz w czasie przebywania
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej personel lotniczy innych panstw
zobowiazany jest do przestrzegania przepiséw obowiazujacych w FIR War-
szawa — o ile umowy miedzynarodowe nie stanowia inaczej.

2. Organizator lotéw obowiazany jest zapoznaé uczestniczacy w lotach perso-
nel lotniczy lotnictwa innych paristw z przepisami wykonywania lotéw obo-
wiazujacymi w przestrzeni powietrznej wykorzystywanej w ramach tych
lotow.

WLOP 370/2006 — 1-02

Wydanie: 2007-01-01 | czESC ZASADNICZA — Rozdziat 1 02!
St

_Zmizna: 0







REGULAMIN LOTOW .
MON LOTNICTWA SIL. ZBROINYCH RP RL-2006

§3
Rozpowszechnianie i aktualizacja RL-2006

. Zaréwno RL-2006, jak réwniez zmiany w tym dokumencie, podlegaja roz-
powszechnianiu zgodnie z rozdzielnikiem. Za wprowadzanie do kazdego
z posiadanych egzemplarzy RL-2006 zmian przestanych przez dowddce Sit
Powietrznych odpowiedzialni sa dowédey (szefowie) jednostek organiza-
cyjnych ujgtych w rozdzielniku.

. Zmiany powinny zostaé wiaczone do posiadanych w danej jednostce lotni-
czej (jednostce wojskowej, instytucji) egzemplarzy RL-2006 w trybie na-
tychmiastowym, jezeli wraz z nimi nie zostang przesiane inne wytyczne.
Zdezaktualizowane i wycofane z uzytku strony RL-2006 nalezy zniszczy¢
{po ich wymianie).

. Uzytkownicy RL-2006 w dziatalno$ci lotniczej obowigzani sa do postugi-
wania si¢ zaktualizowanym dokumentem.

. Uwagi i propozycje poprawek do RL-2006 nalezy przesytaé do organu Do-
woédztwa Sit Powietrznych wiasciwego do spraw lotnictwa.

WLOP 370/2006 — 1-03
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8.

9.

§4
Dokumentacja lotnicza

Podstawa realizacji zadaf lotniczych przez organizatora lotéw jest udoku-
mentowana decyzja zarzadzajgcego loty.

Dokumentowanie organizacji lotéw nalezy wykonywaé zgodnie z instrukcja
organizacji lotéw.

Dokumentowanie organizacji lotéw prébnych nalezy wykonywac zgodnie
z instrukcjq organizacji lotdéw prébnych.

Dokumentacje dziatalnosci lotniczej nalezy wykonywaé zgodnie z zesta-
wieniem ilodci i form dokumentéw dziatalnosci lotniczej.

Dokumentacje specjalistyczng organdéw wiasciwych dla bezpieczenistwa lo-
tow, zabezpieczenia lotéw oraz stuzb ruchu lotniczego nalezy wykonywaé
zgodnie z instrukcjami wlasciwymi dla tych stuzb — jesli nie okreslono jej
w instrukcjach wymienionych w ust. 2—4.

Dokumentacja lotnicza powinna by¢ przejrzysta i czytelna, prowadzona zgod-
nie z obowigzujacymi wzorami, okre§lonymi w instrukcjach wymienionych
w ust. 2—-5. Zmiany w sporzadzonej dokumentacji mogg byé wprowadzane
przez osoby zatwierdzajace te dokumenty, ich przetozonych lub osoby wska-
zane przez zatwierdzajacego.

Wymagania aktualno$ci prowadzonych dokumentéw powinny by¢ okreslo-
ne przez przepisy wprowadzajace dany dokument w uzytkowanie.
Wymagania archiwizowania prowadzonych dokumentéw powinny by¢ okre-
§lone przez przepisy wprowadzajace dany dokument w uzytkowanie.
Wprowadzajacy dany dokument w uzytkowanie obowigzany jest do okre-
$lenia jego klauzuli tajnoSci.

10. Wszystkie szczegbtowe dokumenty normujace dziatalno$é lotnicza w lot-

nictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (regulaminy, instrukcje,
programy szkolenia, rozkazy, zarzadzenia, poradniki itp.) musza by¢ zgod-
ne z postanowieniami RL-2006.
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§5
Czas i jednostki miar
1 W lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej stosuje sie uniwer-

O,

salny czas skoordynowany (UTC — w korespondencji radiowej okreslany
jako czas ZULU). Informacja dotyczaca czasu powinna zawieraé czterocy-
frowa liczbe okreslajaca godzing i minuty wraz z oznaczeniem czasu UTC,
np. 2156 Z. W razie potrzeby zwigkszenia doktadno$ci informacji nalezy.
stosowac oznaczenia szeéciocyfrowe (godzina, minuty, sekundy).

W lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej dopuszcza sig uzy-
wanie polskiego czasu urzgdowego (LMT — $redni czas lokalny), zawsze
jednak jako informacji dodatkowej, umieszczanej obok czasu UTC i z ozna-
czeniem LMT, np. 2156 Z (19.56 LMT).

. Podstawowe jednostki miar uzywane i 0bow1qquaLce w polskim lotnictwie

wojskowym:

1) odlegtos¢ uzywana w nawigacjl, meldowaniu pozycji itp.
— kilometr, mila morska;

2) wzglednie krétkie odleglosci, takie Jak dotyczace lotnisk (np dlugosé
drogi startowej)
—metr, stopa;

3) wysokosci bezwzgledna, wzniesienia i wysokosci wzgledne
— metr, stopa;

4) predkosé pozioma
— kilometr na godzine, wezel, liczba Macha;

5) predkosé pionowa
— metr na sekunde, stopa na minute;

6) masa
— kilogram, funt, tona;

7) predko$¢ wiatru
— kilometr na godzing, metr na sekunde, wezel;

8) kierunek wiatru do ladowania i startu
— stopiefi magnetyczny;

9) kierunek wiatru z wyjatkiem ladowania i startu
— stopien geograficzny,

10) widzialnoéé

— kilometr (metr - jezeli widzialno$¢ jest mniejsza niz 5 000 m);
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11) nastawianie wysokoéciomierzy

— hektopaskal, milimetr stupa rt¢ci, cal stupa rteci;
12) temperatura

— stopien Celsjusza, stopienn Fahrenheita;
13) wielko$é zachmurzenia

— N/8 oktanty (w czeéciach 6smych pokrycia nieba).

. W celu uniknigcia blednego zrozumienia przekazanej informacji ~ jezeli
przepisy okreslonej procedury nie stanowia inaczej — kazda wartosé licz-
bowg podane] wielkosci nalezy uzupehiaé o nazwe uzytej jednostki miary.
Na zadanie zatogi organy shuzb ruchu lotniczego oraz inne organy, z ktéry-
mi zatoga utrzymuje tacznoséé, obowiazane sg podaé informacje, uzywajac
jednostek wskazanych przez zatoge. '

. Pozostatymi stosowanymi i wymaganymi w dziatalno$ci lotniczej polskie-
go lotnictwa wojskowego jednostkami miar sg jednostki zawarte w zalgcz-
niku nr 5 do podpisanej 7 grudnia 1944 roku w Chicago Konwencji o mig-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym.
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§6
Wykonywanie zdje¢ lotniczych

1. Wykonywanie zdjeé, filmowanie i przekazywanie obrazéw telewizyjnych
z wykorzystaniem wojskowych statkéw powietrznych, realizowane w ra-
mach szkolenia w powietrzu, lotéw prébnych, éwiczen lub innych zadan

odbywa sig na podstawie postawionego zadania.

, 2. W sytuacjach innych niz okre§lone w ust. 1 wykonywanie zdj¢¢, filmowa-

(.D nie i przekazywanie obrazéw telewizyjnych na i z poktadu wojskowego
statku powietrznego wymaga zezwolenia dowddcy tego statku.

3. Podczas wykonywania zdjeé, filmowania i przekazywania obrazéw telewi-

zyjnych z wykorzystaniem wojskowych statkéw powietrznych nalezy prze-

strzegac przepiséw o ochronie informacji niejawnych.

_Zmiana; 0
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§7
Przestrzen powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej

. Przestrzen powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej (polska przestrzeh powietrz-
na) to przestrzen nad obszarem ladowym, wodami wewnetrznymi i morzem
terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej, rozciagajaca si¢ od powierzchni
ziemi (wody) do nieograniczonej wysokoéci. Rzeczpospolita Polska
W swojej przestrzeni powietrznej ma catkowite i wytaczne zwierzchnictwo.

. Podziat polskiej przestrzeni powietrznej okreslony jest w Zbiorze informa-

¢ji lotniczych (AIP Polska), wydawanym przez panstwowy organ zarzadza-

nia ruchem lotniczym.

Zasady podziatu polskiej przestrzeni powietrznej okreslaja ustawa Prawo

lotnicze oraz akty wykonawcze do ustawy w sprawie podziatu polskiej prze-

strzeni powietrznej.
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§8

Zasady wykorzystania polskiej przestrzeni
powietrzoej przez zalogi statkow powietrznych
lotnictwa Sil Zbrojnych RP

1. Wykorzystanie przeslrzenf powietrznej FIR Warszawa w czasie pokoju od-
bywa si¢ zgodnie z priorytelami ustalonymi przez prezesa ULC po zasig-
gnieciu opinii Komitetu Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng,

Q 2. Loty wojskowych statkéw powietrznych mogg by¢ wykonywane wylgcznie
na podstawie plandéw lotu ICAQ lub zaméwien w formie depeszy zamawia-
jacej przestrzen powietrzng (RQA), zalwierdzonych przez AMC Polska
(z zastrzezeniem usl. 3). ,

_3. Skfadania planow lotéw ICAQO nie wymagaja:

1} loty bojowe;

2) loty wykonywane w trybie.alannowym przez zatogi dyzurne (np. loty na
przechwycenie wykonywane przez samoloty dyzurne lotnictwa mysliw-

skiego, loty w ramacl ratownictwa lotniczego);

3) loty, ktére w calo$ci majg byé wykonane w wydzielonych przez AMC
Polska elementach przestrzeni powietrznej: MRT, TFR, TSA, TSA(D),
TRA, TRA(D), EA, SRZ, MATZ oraz D; w sytuacji nadania klasy prze- -
strzeni powietrznej w TSA, TSA(D), TRA, TRA(D), odpowiedniej dla
przestrzeni kontrolowane;j lub niekontrolowanej — wymagane jest zloze-

nie planu lotu.

Uwaga: Loty w wymienionych elementdch przestrzeni powietrznej od-
bywajq si¢ na podstaww planu wykorzystania przesirzeni powietrznej

(AUP, UUP).

4. Dlalotéw w ramach ¢wiczen i treningbw loinictwa wojskowego wlasnego
O lub sojuszniczego i wymagajacych wydzielenia rejonu ¢wiczen (EA) orga-
.nizator lotow jest zobowigzany — nie pozniej niz 91 dni przed planowanym
terminem rozpoczecia— przedstawié szefowi Szefostwa Stuzby Ruchu Lol-
niczego Sil Zbrojnych RP wniosek zawierajacy:
1) granice pionowe,
2) pranice poziome wedlug WGS 84,
3). termin obowigzywania EA,
4) trasy dolotu do EA,
5) trasy powrotu z EA,
6) czas aklywnosci rejonu.
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5. Zalogi polskiego lotniciwa wojskowego wykonujice loty w polskiej prze-

5a.

10.

strzeni powietrznej obowigzane sg stosowaé réwniez przepisy ruchu lotni-
czego zawarle w Zalqeznikach 2 oraz 11 do Konwencji o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, Doc. 8168 — operacje statkow powietrznych,
Doc. 4444 — zarzqdzanie ruchem lotniczym oraz w Zbiorze informacji
lotniczych (AIP Polska) — w zakresie nieujetym zapisami RL-2006.

Zalogi wojskowych statkow powietrznych zobowigzane sg stosowac pro-
cedury 1gcznosci okreslone w Zalgezniku 10 do Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, Doc. 4444 — zarzqdzanie ruchem lotniczym,
Podreczniku radiolelefonicznej frazeologii lotniczej (Doc. 9432). Procedury
Iacznodci dla lotéw taktycznych i bojowych okre$la instrukcja Zasady pro-
wadzenia korespondencji radiowej w lotach takiycznych oraz bojowych.

. Wykonywanie zadan w strefach niebezpiecznych (D) odbywa sig na zasadach

okreslonych w Instrikeji ruchu lotniczego w Silach Zbrojnych RP (IRL).

. Po opublikowaniu danych o aktywnosci stref niebezpiecznych (D) w planie

uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP) lub w zaktualizowanym planie
uzytkowania przesirzeni powietrznej (UUP) oraz NOTAM uwaza si¢ je za
aktywne w terminach i w granicach okre$lonych w tych publikacjach.

. Loty statkdéw powietrznych innych niz wykonujace zadania w strefach nie-

bezpiecznych (D) na wysokosciach od poziomu terenu (morza) do wyso-
kos$ci okre$lonej przez AMC Polska w planie uzytkowania przestrzeni po-
wietrznej (AUP) lub w zaktualizowanym planie uzytkowania przestrzeni
powietrznej (UUP) oraz NOTAM sg zabronione w czasie aktywnosci tych
stref.

. Zasady uzytkowania stref zakazanych (P) i stref o ograniczonym ruchu

lotniczym (R) zawarte sa w Zbiorze informacji lotniczych (AIP Polska),
wydawanym przez panistwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym.
Podejmowanie dziatai w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub seg-
mentach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Pol-
ska do wylacznego korzystania przez konkretnego uzytkownika w okre$lo-
nym czasie.

. Podejmowanie dziatan w strefach czasowo rezerwowanych (TRA) lub seg-

mentach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Pol-
ska. Przez strefe czasowo rezerwowang (TRA) lub jej segmenty dopuszcza
sig przelot innego statku powietrznego niebiorgcego udziatu w dziataniach,
dla ktérych zarezerwowano strefe, po uzyskaniu zezwolenia wiasciwego
organu stuzby ruchu lotniczego lub wiasciwego organu wojskowego.
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12. Zabezpieczenistwo i dowodzenie lotami wykonywanymf w strefach TSA,

14.

15.

17.

19.

20.

TRA, TSA(D), TRA(D), w kidrych przestrzeri powietrzna pozostaje nieskla-

syfikowana, na trasach TFR i MRT oraz w strefach EA odpowiada wlasciwe _

stanowisko dowodzenia, w tym punkty dowodzenia i naprowadzania.

. Zasady przekazywania innym organom odpowiedzialno$ci za bezpieczen-

stwo ruchu lotniczego w strefach TSA, TRA, TSA(D) i TRA(D), w ktérych
przestrze powietrzna pozostaje niesklasyfikowana, oraz na trasach TFR
i MRT, okresla Instrukcja ruchu lotniczego w Silach Zbrojnych RP (IRL).

Za bezpieczenstwo ruchu lotniczego w strefach TSA, TRA, TSA(D), TRA(D),
dla ktérych nadano klasg przestrzeni wiasciwg dla przestrzeni kontrolowane;j
lub niekontrolowanej odpowiada wiasciwy organ stuzby ruchu lotniczego.

Wykorzystanie stref czasowo wydzielonych (TSA) lub stref czasowo re-
zerwowanych (TRA) moze by¢ zréznicowane pod wzgledem czasowym
i wysoko$ciowym w poszczegdlnych segmentach tej samej strefy czasowo
wydzielonej (TSA) lub strefy czasowo rezerwowanej (TRA).

. Aktywnosé w strefach czasowo wydzielonych (TSA), strefach czasowo re-

zerwowanych (TRA), trasach TFR i strefach czasowo wydzielonych (TSA)
lub strefach czasowo rezerwowanych (TRA) wyznaczonych w formie stref
niebezpiecznych (D) powinna by¢ planowana tylko na czas niezbedny, do-
stosowany do rodzaju dziatan. Po ich zakonczeniu dany element uwaza sie
za nieistniejacy az do nastepnego okresu aktywnosci.

W celu uniknigcia blokowania przestrzeni powietrznej jej uzytkownicy przy
zamawianiu stref czasowo wydzielonych (TSA) lub siref czasowo rezer-
wowanych (TRA) powinni uwzglednié segmenty tych stref, stosujac przy
tym rézne przedziaty wysokoéci dostosowane do rodzaju prowadzonych
w nich dziatan. ’ s

. Loty do stref czasowo wydzielonych (TSA) lub stref czasowo rezerwowa-

nych (TRA), przeloty migdzy dowolnie wybranymi zaplanowanymi strefa-
mi czasowo wydzielonymi (TSA) lub strefami czasowo rezerwowanymi
(TRA) oraz loty powrotne poza trasami TFR wymagajq uzyskania zezwo-
lenia wlasciwego terytorialnie organu stuzby ruchu lotniczego.

Loty w trasie TFR mogq odbywaé si¢ jedynie na wysokosci okreslonej
przez uzytkownika po uzyskaniu zgody wiasciwego organu zarzgdzania
ruchem lotniczym. - '

Loty w poszezegolnych strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub strefach
czasowo rezerwowanych (TRA) powinny byé rozpoczete w ciagu 30 minut
od planowanej godziny ich rozpoczecia. W przypadku przekroczenia tego
limitu wymagane jest ponowne uzyskanie zezwolenia od AMC Polska.
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21. Loty w strefach TSA lub TRA — w przypadku jednoczesnego korzystania
z réznych segmentow jednej strefy czasowo wydzielonej (TSA) lub cza-
sowo rezerwowanej (TRA) przez dwoch rézaych uzytkownikéw niewy-
konujgcych wspdlnego zadania, bez petnego pokrycia radiolokacyjnego
umozliwiajacego stosowanie wymaganych separacji radarowych — mogy
odbywac sig jedynie z zachowaniem obowigzujacych separacji wysoko-
$ciowych, odleglosciowych lub czasowych, okreslonych przez AMC Polska.

Wydanic: 2007-01-00 | c7E$¢ ZASADNICZA - Rozdzial2 | WLOP 37072006 - 2-08
Zmiana: 0 sir. 4/4




Rozdziat 111

LOTNISKA, LADOWISKA,
INNE MIEJSCA
STARTOW I LADOWAN







MON REGULAMIN LOTOW RL-2006
LOTNICTWA SIL ZBROINYCH RP

§9
Lotniska

Lotniskiem nazywa sig wydzielony obszar na lgdzie, wodzie lub innej po-

wierzchni w catosci lub czgsci przeznaczony do wykonywania startow, la-.

‘dowan i naziemmego lub nawodnego ruchu statkéw powietrznych wraz ze

znajdujacymi sie w jego granicach obiektami i urzadZeniami budowlanymi

. ocharakterze trwatym. Lotnisko wpisane jest do rejestru lotnisk.

. Lotniskiem wojskowym jest lotnisko wpisanedo rejestru lotnisk wojskowych.

. Lotniskiem wspoiuzytkowanym jest lotnisko WO_]SkOWC udostepnione do
uzytkowania Jotnictwu cywilnemu.

Szczeg6lny rodzaj lotniska stanowi drogowy odcinek lotniskowy (DOL).
Jes( to przygotowany do wykonywania lotow odcinek drogi publiczne;.

. Za zapewniajacy sprawne 1 bezpieczne prowadzenie dzialalnosci lotniczej
stan lotniska wojskowego odpowiedzialny jest zarzadzajacy lotniskiem.

. Za zapewniajacy sprawne j bezpieczne prowadzenie dzialalnodci lotniczej
stan lotniska wspdluzytkowanego odpowiedzialny jest zarzqdzajacy lotni-
skiem wspbtuzytkowanym oraz gtéwny uzytkownik lotniska wojskawego —
kazdy w zakresie przypisanych im kompetencji.

. Na lotnisku wspéluzytkowanym szczeg6lowe warunki i zasady wspolnej
bezpiecznej eksploatacji okreslajg odrebne przepisy.

. Zarzadzajacy lotniskiem obowigzany jest w szczegdlnosei:

1) wykorzystywaé lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem;

2) eksploatowaé lotnisko w sposbb zapewniajacy bezpleczenstwo lotow
oraz sprawno$¢ obstugi uzytkownikéw lotniska;

3) utrzymywaé lotnisko 1 jego elementy w stanie odpowiadajacym warun-

* kom technicznym okreslonym przez wiadciwy organ oraz zgodnie z da-

"nymi wpisanymi do rejestru lotnisk wojskowych;

4) okresli¢ i uzyskad zatwierdzenie granic czesci lotniczej lolniska;

5) zapewnia¢ udzielenie niezbednej pomocy medycznej na lotnisku;

6) udostepniaé uzytkownikom lotniska informacje zawarle w instrukcji
operacyjuej lotniska;

7) zapewnia organom wykonumcym czynnosci stuzbowe na lotnisku wa-
runki niezbedne do wykonywania tych czynnosci;

8) zapewniaé stosownie do odpowiednich przepiséw prowadzenie ewidencji
danych dotyczacych ruchu statkow powietrznych, wielkosci ruchu pasa-
zerskiego oraz przewozonych tadunkow;
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9.

9) publikowa¢ informacje dotyczgce lotniska w AIP Polska, tymczasowe

odstepstwa podaje w NOTAM.

10) zorganizowaé system ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska;

11) zapewnia¢ dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb uzyt-
kownikdéw lotnisk.

Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwolié¢ tylko na takg eksploatacje — do

celéw nielotniczych — lotniska lub jego cze$ci, ktéra nie narusza przepisow

bezpieczefistwa ruchu lotniczego i nie ogranicza jego mozliwosci eksplo-

atacyjnych okre$lonych w instrukcji operacyjnej lotniska.

. Za opracowanie i aklualizacje instrukcji operacyjnej lotniska odpowiada

zarzadzajacy lotniskiem.

. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez dowddeg od-

powiedniego rodzaju Sil Zbrojnych (organ wlasciwy dla zarzadzajacego
lotniskiem).

. Instrukeja operacyjna lotniska okresla w szczegdlnosei:

1) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystyke pola wzlo-
téw, plaszczyzn wznoszenia (podejscia) oraz przeszkod lotniczych
w rejonie lotniska;

2) charakterystyke lotniczo-klimatyczna;

3) procedury podejécia do ladowania i procedury odlotu, uwzgledniajace
lokalne ograniczenia wynikajace z przepiséw o ochronie $rodowiska;

4) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotéw;

5) organizacje naziemnego (nawodnego) ruchu statkéw powietrznych, §rod-
kéw transportu i 0s6b pieszych na terenie lotniska,

6) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych;

7) zasady i $rodki udzielania pomocy statkom powietrznym, ktore znala-
zly sig w niebezpieczenistwie na lotnisku lub w jego poblizu,

. Zabronione jest organizowanie lotdw na lotniskach lub na DOL niemajg-

cych zatwierdzonej instrukeji operacyjnej.

. Lotnisko czynne to lotnisko, na ktérym — w spos6b zgodny z jego instrukeja

operacyjng — odbywayjgq sie operacje startéw lub ladowan oraz realizowana
jest obstuga ruchu lotniczego.

. Lotnisko czynne z ograniczeniami to lotnisko, na ktorym odbywaja si¢ ope-

racje startéw lub ladowan z ograniczeniami i zmianami opublikowanymi
w NOTAM oraz realizowana jest obstuga ruchu lotniczego.
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16.

17.
~ troli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotniskowego. Wyrazenie

18.

MON LOTNICTWA SIE ZBROJNYCH RP

Lotnisko zamknigte to lotnisko, na ktérym wstrzymane sa operacje startéw .-
i ladowan oraz brak jest zabezpieczenia ruchu lotniczego (okreslonych
w instrukeji operacyjuej lotniska) Iub lotnisko, ktére zostato wykreslone
z rejestru lotnisk.

Tabela 1. Stany funkcj onowania Iotnisk

(uchylona)
Lotnisko kontrolowane — lotnisko, na ktérym zapewniona jest shuzba kon-

lotnisko kontrolowane wskazuje, e stuzba kontroli ruchu lotniczego jest |
zapewniana w odniesieniu do ruchu lotniskowego, co niekoniecznie ozna-
cza istnienie strefy kontrolowauej lotniska,

Szczegbtowe dane lotnisk 1 DOL zawarte sg w wojskowych i cywﬂnych
zbiorach mfonnacp lotmczych

Zmiana: 1
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§10°

Lotniska zapasowe

. Lotniskiem zapasowym nazywamy lotnisko, na ktére statek powietrzny moze
lecieé, jezeli wykonanie lotu do lotniska zamierzonego ladowania lub wy-
konania na nim lgdowania jest niemozliwe lub niecelowe.

. Kazde lotnisko opublikowane jako lotuisko czyrine (czynne z ograniczeniami)
moze by¢ wykorzystane w charakterze lotniska zapasowego '

. Lotniska zapasowe dzielg si¢ na:

1) zapasowe po starcie — Jotnisko zapasowe, na kt6rym statek pow1etrzny,
moze. ladowaé, jezeli bedzie to konieczne wkrétce po starcie, a nie jest
mozliwe wykorzystanie lotniska startu;

2) zapasowe na trasie — lotnisko zapasowe, na ktérym statek pow1etrzny, .

' znajdujac sig na trasie w warunkach nienormalnych fub zagrozema mogiby
ladowad;

3) zapasowe docelowe = lotmsko Zapasowe, na ktore statek powietrzny
moze lecied, jezeli niemozliwe lub niecelowe stanie sig lqdowazlle na
- lotnisku zamierzonego ladowania. : _

. Loty mozna wykonywacé przy co najmniej ]ednym lotmsku zapasowym do-
celowyin, z zastrzezeniem ust. 6. -

. Podezas wykonywania przelotow lotnisko startu moze by¢ réwniez lotnis-
kiem zapasowym na trasie i lotniskiem zapasowym docelowym.

. Loty nadlotniskowe na §migtowcach zezwala si¢ wykonywaé bez lotniska

Zapasowego.
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§11

Ladowiska, inne miejsca startow i ladowar

. Ladowisko to wydzielony, ujety w ewidencji ladowisk obszar na ladzie,

- wodzie lub innej powierzchni w catoéei lub czeéei przeznaczony do wyko-
nywania startéw, ladowari i ruchu statkéw pow1etrznych na tych obszarach.

. Ladowisko utrzymme sig W spos6b zapewniajacy jego bezpieczne uzytko-
wanie.

. Za plzygotoWame i utlzymywame ladowiska w gotowosm douzycia odpo-

wiedzialny jest zarzadzajacy ladowiskiem.
. Ladowiska na ladzie powinny byé usytuowane na. odpow1edmo zaggszczo-
nym i przygotowanym podfozu gruntowym, édwodnionym stosownie do

lokalnych warunkéw hydrogeologicznych i ukszta}towanym powierzchuio-

- wo w przedziale dopuszczalnych nachylex.
. Usytuowame ladowisk powinno by¢ takie, aby:
1) dtuzszy bok pasa startowego byt zgodny z klerunlﬂem przewazajacych
wiatrow;
2) passtartowy zapewnial wykonywanie. startow iladowan z. obydwu prze-
_ ciwnych kierunkdw;
3) starty i ladowania statkéw powietrznych powodowa%y jak najmmejszq
uciazliwo$é dla srodowiska;
© 4) wjego btoczeniu nie wystepowaty przeszkody lotnicze.
.. Dlugo$é pasa startowego na ladowiskach powinna by¢ taka, aby statek po-
* wietrzny lub zesp6? statkéw powietrznych przy bezwietrznej pogodzie po

oderwaniu sie na kofichi pasa mégt przejéé na wysokosci co najmniej 15 m-

+ ponad szezytami istnigjacych obiektw statych i tymezasowych, az do osia-
gniecia wysokodci 100 m ponad wzniesieniem ladowiska.

. Pasy startowe na ladowiskach powinny mie¢ rozporzadzalng dtugo$¢ roz-
biegu, co najmniej o 50% wigksza. od-dtugo$ci wymaganej dla statku po-
wietrznego korzystajacego z danego ladowiska, odpowiednio skorygowang
ze wzgledu na rodzaj i spadek nawierzchni.

. -Szeroko$¢ pasa startowego na 14dow1skaoh nie powinna byé mniejsza niz

© 50 m, z zastrzezeniem ust. 9.
. W przypadku ladowisk przeznaczonych wylacznie dla BSP szerokosé pasa

startowego powinna, zosta¢ okreélona na podstaww parametréw technicz-

nych BSP i moze by¢ mniejsza niz 50 m.

WLOP 370/2006 — 3-11
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10. W przypadku leLdowisk dla $miglowcow dlugo$é i szeroko$é pola wzlotdw

11,

12.

13.

14,

15.

16.

17.
18.

19.

nie powinna byé mmejsza niz dwukrotna dlugo$é najwiekszego wymiaru
$miglowea uzywanego na danym ladowisku (nie dotyczy poldadéw okre-
téw i ladowisk na konstrukejach).

Tereny znajdujace sig poza czotowymi granicami pasa startowego, na la-
dowiskach dla statkéw powietrznych (z wylgczeniem érmg&owcéw) powin-
ny mieé powm zchnie uporzadkowang 1 wyréwnang, na szeroko éc1.1 dhugo-
$ci tego pasa nie mniejszej niz 50 m.

Nachyleniepowierzchni pasastartowegona ladowiskachnie pow1m10 plzelqaozaé
1) w kierunku podiuznym ~ 3,0%;

2) w kierunku poprzecznym — 2,0%.

Schemat powierzchni okreslajacy dopuszezalng wysoko§¢ obiektow natu-
ralnych i sztucznych w otoczeniu ladowisk dla samolotéw i szybowcodw
z obydwu kierunkéw pasa startowego okresla zatacznik 4 do RL-2006,
aw otoczeniu ladowisk dla $miglowcéw z kierunkéw poderc1a 1 wznosze-
nia — zatacznik 5 do RL-2006.

Nachylenia powierzchni wznoszenia (podeJécm) quow1sk nie moga byé
wieksze niZ:

1) 1:20 (na dugosci 2 000 m) —~na ladowiskach dla samolotéw i szybowcdw,

2) 1:6 (na dlugodci 600 m) - na ladowiskach dla §miglowcdw.
Ladowiska dla $migtowcédw uzywane w nocy (za wyjatkiem lotéw z wy-
korzystaniem NVG, NVS) powinny by¢ oznakowane $wiattami w sposéb
umozliwiajacy ich identyfikacje, bezpieczny start i ladowanie, Schematroz-
mieszczenia $wiatet na ladowisku dla §migtowc6w okreéla zalacznik 6.
Na ladowiskach dla samolotéw uzywanych w nocy pas startowy powm1en
by¢ oznakowany $wiatltami tak, aby wskazywaky one;
1) wprzypadku startu —miejsce rozpoczecia i kierunek startu oraz granice
rozporzadzalnego pasa;
2) wprzypadku ladowania — kierunek ladowania i miejsce przyziemienia
oraz granice rozporzadzalnego pasa.
Ladowiska powinny by¢ wyposazone we wskaZnik kierunku w1atru
Kazdeladowisko powinno posiadaé przynajmniej jedna droge dojazdowa taczaca.
jezsiecig drbg publicznych, gwarantujaca przez okres uzytkowania ladowiska
przejezdnoéé dla pojazddw ratownictwa medycznego 1 pojazdéw ze sprzetem
przeciwpozarowym — zgodnie z przepisami o ochronie przeciwpozarowe;.
Kazde ladowisko powinno posiadaé plan ratowniczy ladowiska, uzgodniony
z wiadciwym terenowo komendantem wojewodzkim Paistwowej Strazy

 Pozarnej.
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20. Plan ratowniczy ladowiska powinien zawierac:
1) przeznaczenie ladowiska;

2) okredlenie typdw statkdw pow1etrznych mogapych korzystaé z danego
ladowiska; :

3) schemat elementéw przestrzeni powzetrznej znajdujacych sig w obsza—
. rze wokét ladowiska o promieniu nie mmqszym niz 10 km od punktu
 odniesienia ladowiska, naniesionych na’ maple quomska wskali 1:50 000
lub mniejszej;

4) opls systemu zabezp1eczen1a ratowmczo -gasniczego, medycznego

i porzadkowo-ochronnego;

5) - wykaz shuzb 1 wyposazenia ratowniczo-gasniczego, medycznego oraz
porzadkowo-ochronnego przewidzianego do akeji ratowniczej;

6) procedury alarmowania shuzb i wyposazenia ratowniczo-gasniczego, medycz-
nego oraz porzadkowo-ochronnego przewidzianego do akcji ratowniczej.

21. Planratowniczy ladowiska powinien by¢ aktualizowany nie rzadziej niz
raz w roku oraz kazdorazowo w przypadku zmiany danych, o k:torych mowa

-~ wust. 20, :

22. Dopuszcza sie Wykorzystyvvame miejsc startow i laLdowan innych niz lotni-

ska i ladowiska, w przypadkach:

1) przymusowego ladowania;

2)- ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego; ‘

3) udziatu w zwalczaniu klesk zywiotowych i (lub) ich skutkow;

4) wykonywania zadafi zwigzanych z ochrona bezpieczetistwa publicznego;
5) realizacji szkolenia Iub treningu;

6) wykonania lotéw dyspozycyjnych;

7) wykonania lotéw prébnych;

8) realizacji zadan specjalnych.

23. Podczas lotu, podstawowym kryterium wyboru innego miejsca startéw -
iladowan jest mozliwo$¢ Wykonama bezplecznego ladowania i (lub) startu
zgodnie z warunkami i ograniczeniami okre$lonymi w instrukcji uzytko-
wania (odpowiedniej) danego typu statku powietrznego.

24, Ostateczng decyzje 0 wykorzystaniu innego miejsca startéw i ladowa, po

" oceniejego przydatnosm wykonanej z pow1etrza podejmuje dowbdea statku

" powietrznego.
25. Szczegdtowe dane ladowisk zawarte 8w WOJSkOWYCh i cywilnych zbio-

rach informacji lotniczych.

‘WLOP 370/2006 — 3-11
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§12

Personel lotniczy

—t

. Do wykonywania czynnosci lotniczych w polskim lotnictwie wojskowyn
uprawnieni sa jedynie cztonkowie personeli lotniczego.

2. W sktad personelu lotniczego wehodzi personel latajacy i'nazien:my perso-
nel lotniczy.

3. Personel latajacy to personel loimczyposmdajepy (nabywaj acy) uprawme—
nia i (lub) dopuszczenia do wykonywania czynnosci lotniczych zwigza-
nych z wykorzystaniem statkéw powietrznych w czasie lotu, Wyznaozony

. do wykonywania.czynnosci lotniczych, :

4. Naziemny personel lotniczy to personel lotniczy, stanow1qcy Jednoczesme
cze$é personelu zabezpieczajacego, posiadajacy (nabywajacy) uprawnie-
nia i (lub) dopuszezenia do wykonywania czynnodci lotniczych zwigza-
nych z obstuga statku powietrznego na ziemi (wodzie) i (lub) z ziemi (wody),
wyznaczony do wykonywania czynnosci lotniczych,

5. Zatoge statku powietrznego okresla instrukcja uzytkowama (eksploatacii),
statku powietrznego, z zastrzezeniem ust. 6.

. 6. W skiad zatogi moga wchodzié osoby kontrolujape Iub szkolace zatoge, -
wzglednie oceniajace dziatanie statku powietrznego lub wykonujace funk-
cje operatorskie niezbednych do wykonania zadania urzadzeri i systeméw
znajdujacych sig na pokladzie. .

- 7. Sktad zatogi i dowédce statku powietrznego Wyznacza organizator lotow

8. Na statku powietrznym wykonujacym lot z zatoga wyznaczony by¢ musi
dowddea statku pow1etrznego Jezeli zaloge statku powietrznego stanow1
jedna oscba, petni ona role dow6doy statku powietrznego.

9. Dowddcg statku powietrznego jest pilot wyznaczony przez organizatora lotéw.

10. Dowddca statku pow1etrznego jest obowigzany wykonywac lot zgodnie
z przepisami, ponosi on odpowiedzialno§é za wykonanie postawionego
zadania, z zastrzezeniem ust. 10z, a takze za bezpieczefistwo statku po-

, wietrznego oraz znajdujacych si¢ na jego pokadzie. 0$6b i rzeczy.
10a. W zaleznoci od charakteru lotu, organizator lotdw moze wyznaczyé do-
! wédce zadania, ktéry podlega dowddcy statku powietrznego i jest odpo-
wiedzialuy, za wykonanie postawmnego mu zadania (jego elementu). .

11. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczefistwo, dowddca statku po-

wietrznego jest obowigzany zastosowad wszelkie mezbgdne grodki w celu

ratowania pasazeréw i zatogi.

WLOP 370/2006 —4-12
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12. ‘W razie uszkodzenia statlu powietrznego lub przymusowego ladowania

13,

dowddea statku powietrznego wykonuje wszelkie czynnosci, jakie uzna za
konieczne dla zapewnienia przede wszystlim bezpieczefstwa pasazeréw
i zalogi oraz zabezpieczenia statku powietrznego 1 fadunku. W uzasadnio-
nych przypadkach dowédca statku powietrznego ma prawo podjaé decyzje
o zniszezeniu statku powietrznego, po jego przymusowym ladowaniu.
W celu zapewnienia bezpieczefistwa lotu oraz bezpieczefistwa i porzadku
na pokladzie statku powietrznego dowddca statlu powietrznego jest upo-
wazniony do: .

1) zobowigzania, w razie koniecznoéei, innych cztonkéw zatogi do wyko-

nywania czynnoéci nienalezacych do ich zakresu obowiazkéw;

. 2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na pokladzie

14..

15.

16.

- 17.

statku powietrznego niezaleznie od ich stopnia wojskowego oraz statusu.

Wszystkie osoby obecne na pokiadzie statku powietrznego sg obowiazane

wypelniaé polecenia dowédey statku powietrznego niezaleznie od ich stop-

nia wojskowego oraz statusu.

Dowéddea statlu powietrznego ma prawo decydowaé o;

1) zastosowaniu niezbgdnych $rodkéw facznie ze §rodkami przymusu
w stosunku do 0s6b niewykonujacych jego polecen albo zagraZajacych
w inny spos6b bezpieczensiwu lotu lub porzqdkowx na poldtadzie statku
powietrznego;

2) zatrzgmaniu do czasu przekazania Wlaémwym organom osoby podej-

. Tzanej o popelnienie przestgpstwa na statlu powietrznym albo osoby

Zagrazajacej w inny spos6b bezpieczenstwu lotu lub porzgdkowi na
pokladzie statku powietrznego.

Cztonkowie zatogi statku powietrznego moga stosowaé wylacznie srodki

przymusu odpow1adajqce potrzebom wynikajacym z istniejacej sytuacji

i niezbedne dla osiggnigcia podporzadkowania wymaganiom bezpieczen-

stwa i porzadku na poldadzm statlu pow1ehznego oraz poleceniom i decy-

zjom dowédcy. .

Dowdbdcea statku powietrznego, ktéry o‘nzyma% sygnat o niebezpieczetistwie

grozacym innemu SP lub statkowi morskiemu, spostrzegt SP lub statek

- morski, ktéry ulegt wypadkowi lub znalaz! si¢ w niebezpieczefistwie albo

zauwazy? innga katastrofe lub kleske Zywiotowa badZ zauwazyt osobe znaj-
dujaca sie w niebezpieczefistwie utraty zycia, obowiazany jest udzielié
pomocy poszkodowanym lub znajdujacym sie w niebezpieczefistwie w za-
kresie, w jakim moze to uczynié bez narazenia na niebezpieczenistwo powie-
rzonego mu statku powietrznego, pasazerw, zatogi lub innych oséb.
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18. Obowiazek pomocy ustaje, gdy dowddca sta‘;ku powietrznego wie, ze po-

mocy udziela juz kto inny w podobnych Iub lepszych warunkach niz on
sam mégthy jej udzielié, : .

19. Jezeli dowddea statku powietrznego nie moze podezas-lotu wykonywaé

swoich funkcji osobiscie, powinien je przekazas: - o
1) rezerwowemu dowddcy: statku powietrznego — jezeli na pokladzie stat-
ku powietrznego znajduje sie rezerwowa zatoga lotnicza; . '
2) innemu pilotowi, ktéry posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na
 tym typie statku powietrznego, a w razie braku takie gopilota — innemu
cztonkowi zatogi, kiérego doswiadczenie uzna za najbardziej predys-
ponwjace go do pelnienia funkeji dowédey statku powietrznego.

- 20. Jezeli dowbdea statku powietrznego nie jest w stanie osobicie przekazaé

funkeji dowddey statku powietrznego, przechodza one na cztonkdw zalo gi

- statku powietrznego w kolejnosci: -

21.

1) pilot posiadajacy uprawnienia do-wykonywania lotéw na tym typie statku
_powietrznego, . , . : ‘ :

2) nawigator poktadowy,

3) mechanik pokladowy, - ,

4) inny cztonek zalogi znajwiekszym nalotern na tym typie statku powietrznego.,

Jezeli lot statku powietrznego zostat przerwany z powodu wypadku lotni-

czego lub innej przyczyny, dowddea statku powietrznego petni swoje funk- -

cje nadal, chyba 2e organizator lotéw zwolni 20 z tego obowiazku.

22. Jezeli wskutek wypadku lotniczego.dowédca statku powietrznego nie moze

wykonywaé swoich funkeji na ziemi, odpowiednio stosuje sig zapisy
ust. 191 20. :

23. Osoba szkolgca pilota jest Zawsze-dowédca: statku powietrznego.
24. Osoba kontrolujgca pilota— dowédee statku powietrznego w czasie lotu

* jest dowddea statku powietrznego, jezeli posiada uprawnienia do lotéw
instruktorskich na danym typie statku powietrznego i wykonuje lot za ste- .
rami statlu powietrznego. : ' ‘

25. Dowddea statku powietrznego, ktéry posiada uprawnienia instruktorskie

pilota, moze byé kontrolujgcym pozostatych cztonkéw zatogi, jezeli zostal
w tym celu wyznaczony. : . o

26. Kazdy catonek zalogi bez wzglgdu na.zajmowane stanowisko stuzbowe

i stopien wojskowy jest osobiScie odpowiedzialny za jako§é przy'gqtb'wa-
nia siei utrzymywanie w odpowiednim stanie swojej psycboﬁzycznej' zdol-
* noéci do lotu. ' -
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27. W wyzszych stanach gétowosci bojowej 1w czasie osiggania takiego stanu

28,

29.

gotowosé podleglego personelu latajacego do wykonania planowanych
zadani moze stwierdzié dowddca jednostki lotniczej. Przejmuje on wéw-
czas na siebie odpowiedzialno$é za'jakos$é przygotowania tego personelu.
Odpowiedzialnosé cztonka zatogi statku powietrznego za eksploatacje statku
powielrznego na ziemi i w powietrzu rozpoczyna sig od chwili jego wej-
$cia na poktad w celu wykonania lotu i koriczy sig z chwilg opuszczenia
pokiadu po locie.

Odpowiedzialnymi za statek powietrzny, z zastrzezeniem ust. 28, jest per-
sonel, ktéremu przekazano statek powietrzny lub kazdy, kto w zakresie
swoich obowigzkéw ponosi. odpowmdzmlnoéé za stacjonujace statki

- powietrzue.

30. Dowddca statku powietrznego obow1qzany Jest

-1) zmaé mozliwoéci lotno-techniczne pilotowanego statku pow1etlznego
wraz z jego wyposazeniem i uzbrojeniem;

2) uzytkowaé i pilotowaé statek powietrzny zgodnie z instrukcia jego eks-
ploatowania (z wyjatkiem lotéw probnych i specjalnych);

3) udzielaé (zlecaé udzielenie) pasazerom instruktazu z zakresu niezbed-
nych zasad bezpieczefistwa 1 postugiwania sie urzadzeniami tlenowy-
mi i ratowniczymi na poldadzie stathu powietrznego;

4) mieé niezbedne dane dotyczace uzytkowania lolmska wiasnego, lotui-
ska ladowania i lotnisk zapasowych;

5) mie¢ wymagane dokumenty i wyposazenie do lotu, okreslone przez
organizatora lotéw;

6) dopilnowaé, aby czlonkowie zatogi Wykonywah czynno$ci na pokta-
dzie statku powietrznego zgodnie z zakresem ich obowigzkéw;

7) zapoznad sig z sytuacjs powietrzng w zakresie wykorzystania prze-
strzeni powietrznej oraz z urzadzeniami i pomocami nawigacyjnymi
w rejonie wykonywanego lotu; . :

8) utrzymywaé orientacje geograficzna;

9) zapoznaé sig z WA i lotnicza prognoza pogody;

10) podejmowaé decyzje wynikajace z oceny warunkéw atmosferycznych
majacych wplyw na wykonanie lotu, umie rozpoznawaé niebezpiecz-
ne zjawiska pogody 1 znaé zasady postqpowama w przypadku ich na-
potkania w locie;

11) niezwlocznie po zakoficzeniu lotu wpisaé do ksiazki obstugi statla po-
wietrznego wszystkie stwierdzone objawy niewtadciwego funkcjono-
wania statku powietrznego;
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§13

Uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania lotow
personelu latajacego lotnictwa Sit Zbrojnych RP

‘Personel latajacy lotnictwa wojskowego RP ma prawo do wykonywania lo-

10w, jezeli spetia nastepujace warunki:

1) ma pozytywne wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie o zdolnosci do stuzby
w powietrzu, potwierdzone wpisem do ksigzki zdrowia lotnika, o kto-
rym mowa w rozdziale 7,

2) ma wazne zdane komisyjnie coroczne egzaminy z wiedzy stosowane;j,
potwierdzone wpisem do osoblstego dziennika lotéw, o ktérym mowa
w § 15, ust. 13;

3) mawazne (nabywa) upowazniajace do wykonywania okreslonych czyn-
nosci lotniczych w skladzie zatogi statku powietrznego uprawnienia
i dopuszczenia, o ktérych mowa w § 14.

Poziom przygotowania cztonka personelu latajacego do wykonywania za-

dan w powietrzu okreélaja posiadane przez niego uprawnienia, dopuszcze-

nia i klasa kwalifikacyjna.

Rodzaje uprawnien nadawane pilotom wojskowym na okreslonym typie stat-

ku powietrznego: :

1) dotyczace typu statku powietrznego,

2) do lotéw wykonywanych zgodnie z przepisami lotow z widocznoscia

(VFR),

3) do lotéw wykonywanych zgodnie z przepisami dla lotéw wedtug wska-

zan przyrzadéw (IFR),

4) do lotéw instruktorskich,

5) do lotéw prébnych.

. Uprawnienia wyszczegdlnione w ust. 3 nadaje si¢ po zdaniu wlasciwego

egzaminu (egzaminow) okreslonego w programie szkolenia (innym rowno-

waznym dokumencie) lub otrzymaniu wiasciwego certyfikatu i uzyskaniu .

odpowiedniego dopuszczenia.
Uprawnienia do:
1) typu statku powietrznego,

. 2) wykonywania lotéw wedtug przepiséw lotéw z widoczno$cia (VFR)

musza by¢ nadane wraz z nadaniem pierwszego dopuszczenia. _
Uprawnienia na wniosek szkolacego nadaje dowddca jednostki lotniczej
szkolonego, a dowddey jednostki lotniczej — jego przetozony.
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7. Dopuszezenie do wykonywania lotdw oznacza nadanie szkolonemu prawa
do wykonywania okre§lonego zadania lotniczego (zadan lotniczych, ele-
mentu lotu, czynnosci na poktadzie) w porze doby i w warunkach atmosfe-
rycznych zgodnych z programem szkolenia lotniczego (innym réwnowaz-
nym dokumentem) na danym typie statku powietrznego.

8. Dopuszezenie nadaje szkolacy na podstawie pozytywnej oceny poziomu
przygotowania szkolonego do wykonywania danego zadania lotniczego (za-
dan lotniczych, elementu lotu, czynno$ci na pokladzie), dokonanej w ostat-
nim locie szkolnym (egzaminacyjnym) poprzedzajacym lot na zadanie, do
ktérego udziela dopuszczenia.

9. W przypadkach przewidzianych w programie szkolenia (w innym réwno-
waznym dokumencie) dopuszczenie moze byé nadane przez szkolacego na
podstawie pozytywnej oceny poziomu przygotowania szkolonego do wy-
konywania danego zadania lotniczego (zadan lotniczych, elementu lotu,
czynnoéci na pokladzie) po:

1) locie wykonanym na jednomiejscowym statku powietrznym (na pod-
stawie analizy materiatéw OKL) lub
2) dokonaniu oceny z poktadu innego statku powietrznego lub
3) locie w symulatorze lub
4) zakoficzeniu etapu przygotowania teoretycznego.
10. Specjalistom wchodzacym w skiad personelu latajacego:
1) nawigatorom,
2) technikom (inZynierom) poktadowym,
3) operatorom urzadzen i systemow statku powietrznego,
4) instruktorom spadochronowym,
5) innym
nadaje si¢ odpowiednie (z wymienionych w ust. 3) uprawnienia oraz okre-
§lone w ich dokumentacji szkoleniowej dopuszczenia do wykonywania
czynnosci lotniczych na poktadzie okreslonego typu (typach) statku po-
wietrznego.

11. Posiadane dopuszczenia i uprawnienia wpisywane sa do osobistej doku-
mentacji cztonka personelu latajacego.

12. Klasa kwalifikacyjna okresla poziom wyszkolenia i do§wiadczenie lotnicze
personelu latajacego o ktérym mowa w ust. 13. Nadana klase kwalifikacyjna
whpisyje si¢ do licencji pilota lub nawigatora w lotnictwie Sit Zbrojnych RP.

13. Szczegbtowe zasady kwalifikowania pilotéw i nawigatoréw latajacych
okresla Instrukcja kwalifikowania pilotow i nawigatoréw w lotnictwie Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.
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§14

‘Waznos$¢ uprawnien i dopuszezen

1. Uprawnienie uznaje si¢ za wazne przy zachowaniu waznosci co najmniej
jednego dopuszczenia w ramach tego uprawnienia. .. '
2. Warunkami zachowania waznosci posiadanych dopuszczeni personelu lata-
jacego do wykonywania czynnosci lotniczych w czasie lotu sa:
1) nieprzekraczanie dopuszczalnych przerw w wykonywaniu lotdw,
2) waznoéé obowigzujacych kontroli techniki pilotowania (KTP) i kontro-
li nawigowania (KNN). ,
3. Podstawa do okreslenia maksymalnych przerw w lotach (w miesigcach) dla
dowddcow statkow powietrznych z zatoga jedno- lub wieloosobows w lo-
tach wedtug VFR i IFR jest osiagnigta klasa pilota — zgodnie z tabelg, 2.

Tabela 2. Maksymalne przerwy w lotach

Przepisy Maksymalne przerwy:

wykonywania Rodgaj statku w lotach (w miesiacach)
lotu powietrznego
0 M, 1 2 3
. . | Z zatoga jednooscbowa 4 3 2
Dzien
VER zZ ga%ogq wieloosobowa, 5 4 3
Z zatoga jednoosobowa 3 2 1
Noc
Z zatoga wieloosobowa 4 3 2
IFR Z zatoga jednoosobowa 3 2 "1
Z zaloga wieloosobowsg 4 3 2
UwaGa

A. Wykonanie lotu w nocy wedlug VFR pozwala na stosowanie przerw
w wykonywaniu lotow w-dziet wedtug VEFR.

B. Samolot An-2 oraz $migtowce W-3 i Mi-24 traktuje si¢ jako statki po-
wietrzne z zatoga wieloosobowa, '
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5a.

8a.

Piloci wykonujacy loty na kilku typach statkdéw powietrznych w charakte-

rze dowodcéw tych statkdw w celu zachowania waznosci dopuszezer na

poszczegdlnych typach obowigzani sa przestrzegaé okre§lonych w tabeli 2

przerw w lotach na kazdym typie statku powietrzuego.

Waznoéé uprawnien do wykonywania lotéw instruktorskich jest zachowana,

jezeli przerwa w wykonaniu dowolnego lotu instruktorskiego nie przekracza

12 miesiecy. W przypadku przerwy dluzszej zezwala sie na wykonywanie

lotéw instruktorskich po uprzednim wykonaniu lotu kontrolnego na dwu-

sterze z fotela instruktora.

Zasady zachowania waznoéci uprawnien do wykonywania lotéw prébnych

okres$la Instrukcja organizacji lotéw probnych w lotnictwie Sil Zbrojnych

Rzeczypospolitef Polskiej.

W przypadku przerwy wigkszej niz okre§lona w tabeli 2 zezwala si¢ do-

wbdcom statkéw powietrznych z zatogg jedno- lub wieloosobows na wyko-

nywanie lotow:

1) wedtug VFR w dziet — po wykonaniu lotu kontrolnego wedtug VFR
w dzien;

2) wedlug VFR w nocy - przy zachowanej waznoéci dopuszczen do wyko-
nywania lotéw wedtug VFR w dziefi — po wykonaniu lotu kontrolnego
wedhig VFR w nocy;

3) wedtug IFR — przy zachowanej waznosci dopuszczen do wykonywania
lotow wedtug VFR w dzien — po wykonaniu lotu kontrolnego wedhug
IFR. Jezeli lot wediug IFR ma by¢ wykonywany w nocy to obowigzuje
wazno$é dopuszczen do wykonywania lotéw wedlug VFR w nocy.

Rodzaj lotu (éwiczenia z programu szkolenia lotniczego) wykonywanego

w celu przywrécenia waznoéei dopuszezen, o ktérych mowa w ust. 6, okre-

§la organizator lotéw. W razie potrzeby poprzedzenia takiego lotu innymi

lotami szkolnymi ustala on liczbe i rodzaj tych lotow.

Dopuszczalne przerwy w wykonywaniu lotéw pokazowych oraz sposéb

aktualizacji dopuszczen do ich wykonywania okre$la organizator lotéw od-

powiedzialny za przygotowanie takich lotéw.

Wazno$¢ dopuszczen do wykonywania lotdw (zadan lotniczych) i zasady ich

przywracania, nie okre$lone w RL-2006, zawieraja programy szkolenia lot-

niczego (inne rownowazne dokumenty) na danym typie statku powietrznego.

Wazno$¢ dopuszezen do lotdw w IMC przedtuza si¢ przez wykonanie lotu

w IMC lub w pozorowanych warunkach braku widocznosci (np. w zasto-

nigtej kabinie) z wykonaniem procedury podejécia do ladowania wediug IFR,

odpowiednio w dzien i w nocy.
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10. Przy przedhuzaniu waznosci dopuszezenl w pozorowanych warunkach braku

11.

12.

13.

14.

15.

widocznosci przejécie do lotu z widocznoscia podczas podejscia do lado-
wania musi nastapi¢ na wysokosci lub w odlegtosci odpowiadajacej
warunkom minimalnym pilota. Wybiera sie przy tym parametr, przy kt6-
rym przejécie do warunkéw lotu z widocznodcia nastapi blizej progu drogi
startowe;j.

Pilot zachowuje waznosé dopuszczen do wykonywania ladowan w WM
pilota, jezeli w czasie okreslonym w tabeli 2 wykonano ladowanie w WM
(realnych lub pozorowanych na Warunkach zust. 10), odpowiednio w dzief
i wnocy.

Wykonanie ladowania w dzied z podejéciem do lqdowanla w WM dla
pilota (realnych Iub pozorowanych na warunkach z ust. 10) przedtuza
wazno$¢ dopuszczen do wykonywania ladowan przy WM pilota w dzien.
Wykonanie ladowania w nocy z podej$ciem do ladowania w WM dla pilota
(realnych lub pozorowanych na warunkach z ust. 10) przedtuza waznosé
dopuszczen do wykonywania ladowan przy WM pilota w nocy i w dzien,
przy czym w dzien do warto$ci wysokoéci i widzialno§ci WM pilota
W nocy.

Zezwala sig na jednokrotne przedtuzenie waznos$ci dopuszczenia przez
wykonanie lotu instruktorskiego, ktérego dotyczy to dopuszczenie, a waz-
no$¢ dopuszczenia liczona jest od dnia wykonania lotu.

Maksymalna przerwa w lotach, ktéra nie powoduje utraty waznosci do-

" puszczen dla drugiego pilota w zatodze wieloosobowej wynosi 5 miesiecy

16.

17.

18.

19.

w dzien 1 4 miesiace w nocy.

Lot wykonany w charakterze dowddcy statku powietrznego przedtuza waz-
no$¢ dopuszczen do wykonywania lotéw w charakterze drugiego pilota.
Pilot po utracie waznosci dopuszczen do lotdw w charakterze dowddey
statku powietrznego moze wykonywac loty w charakterze drugiego pilota
przy zachowaniu przerw w lotach zgodnie z ust. 15 liczonych od ostatniego
lotu.

Pilot po utracie waznosci dopuszczefi do lotdéw w charakterze dowddey
statku powietrznego z zatoga wieloosobowg moze wznowi¢ waznos$é do-
puszczenia do tych lotéw wylacznie po wykonaniu lotu kontrolnego (lotow
kontrolnych) przewidzianego programem szkolenia dowodcy statku po-
wietrznego.

Maksymalna przerwa w lotach, ktdra nie powoduje utraty waznosci do-
puszczen dla pozostatych specjalistow wchodzacych w sktad personelu la-
tajacego, wynosi 6 miesiecy.
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20. Zachowanie waznoéci posiadanych dopuszczen innym specjalistom wcho-
dzacym w skiad personelu latajacego (np. lekarzom, ratownikom) nastepuje
poprzez realizacje zadan z lotem na jednym z typow statkéw powietrznych,
do ktérych posiadaja uprawnienia.

21. W przypadku utraty waznoéci uprawnien lub dopuszczef na danym typie
statku powietrznego przez wszystkich pilotéw w danej jednostce lotnicze;
zezwala sig na przywrdcenie tych waznoéci przez pilotéw innej jednostki
lotniczej, a jesli takich brak na wzajemne przywrdcenie waznoscei po kolej-
nym wykonaniu lotéw w charakterze szkolonego i kontrolujacego przez
pilotéw z uprawnieniami instruktorskimi wyznaczonych przez dowdédce
rodzaju Sit Zbrojnych.
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- §15

Kontrola nawigowania i techniki pilotowania,
egzaminy teoretyczne

1. Liczba kontroli dla pilotéw z techniki pilotowania i nawigowania na pod-
stawowym i kazdym innym typie statku powietrznego nie powinna by¢
mniejsza niz okreslona w tabeli 3. Stosownie do potrzeb liczba kontroli
moze by¢ zwigkszona. Decyzje o przeprowadzeniu dodatkowych kontroli

(" > podejmuje organizator lotéw.
-
Tabela 3. Obowiazujace kontrole w locie
W ciagu 12 miesiecy ‘W ciagu 24 miesigcy
od ostatniej kontroli od ostatniej kontroli
. , Na . | Na
5P Groemenney | Koty | TGERTENES | Kasim
typie SP typie SP
Klasa
Lot Lot
z zaj§ciem z zajsciem
do do )
ladowania Trasa Strefa ladowania Trasa Strefa
wedlug wedhug
IFR IFR
M, 1 - - - 1 1 1
2,3 1 1 1 - - -

Q UwacGa
Piloci wyszkoleni w nocy jedna z przypadajacych kontroli wykonuja w nocy.

2. Nawigatorzy wchodzacy w sklad personelu latajacego podlegaja kontroli
z nawigowania po trasie nie rzadziej niz co 12 miesiecy na kazdym typie
statku powietrznego, na ktérym wykonuja loty.

3. Niebedacy instruktorem dowddca statku powietrznego z zatoga wielooso-
bowa jedna z kontroli podanych w tabeli 3 obowigzany jest wykonaé
z fotela drugiego pilota.
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4. Pilot z uprawnieniami instruktora minimum jedna z kontroli powinien wy-

10.

11.

12,

13.

konaé z fotela instruktora.

. Zezwala si¢ na kontrolowanie w jednym locie elementéw nawigowania

i techniki pilotowania. Na statkach powietrznych z zatoga wieloosobowg
mozna przeprowadzié kontrole calej zatogi w jednym locie.

. Kontrole pozostatych wchodzacych w sklad personelu latajacego specjali-

stow w zakresie ich czynno$ci wykonywanych na poktadzie statku powietrz-
nego przeprowadzaja odpowiedni specjali§ci nie rzadziej niz co 12 miesie-
cy. Na statkach powietrznych, na ktérych nie ma mozliwosci skontrolowa-
nia tych specjalistéw podczas lotu, stopien przygotowania do wykonywa-
nia obowigzkéw w powietrzu nalezy skontrolowaé na ziemi.

. Wuzasadnionych przypadkach organizator lotéw moze zdecydowaé o prze-

prowadzeniu kontroli techniki pilotowania i nawigowania bez obecnosci
kontrolujacego na poktadzie statku powietrznego. Jest to dopuszczalne,
wowozas gdy doktadnoé¢ srodkéw OKL pozwala na ocene kontrolowa-
nych elementéw lotu z dokladnoscia wymagana w normach ocen zawar-
tych w programie szkolenia lotniczego dla danego typu statku powietrznego.

. Kontrole nawigowania i techniki pilotowania zezwala si¢ wykonywac

w czasie lotéw kontrolnych na przywrdcenie waznosci dopuszezen,

. W przypadku niewykonania KTP w strefie na danym typie SP zawiesza sig

wazno$é wszystkich uprawnien do wykonywania lotéw na tym typie SP —

do czasu wykonania brakujacej kontroli, z zastrzezeniem ust. 12.

W przypadku niewykonania KN na dowolnym typie SP zawiesza si¢ waz-

nos¢ wszystkich uprawnien do wykonywania lotéw — do czasu wykonania

brakujacej kontroli.

W przypadku niewykonania kontroli w locie wedtug IFR na dowolnym

typie SP zawiesza si¢ waznos$¢ uprawnienia do wykonywania lotdw we-

dhug IFR — do czasu wykonania tej kontroli.

W przypadku niewykonania kontroli przypadajacej do wykonania w nocy

zawiesza sie wazno$¢ dopuszezen do wykonywania jakichkolwiek lotow

w nocy. Dla zachowania dopuszczen do wykonywania lotéw w dziet: (bez

wykonanej kontroli w nocy) wymaga si¢ wykonania takiej kontroli w dzief.

Raz w roku personel latajacy obowiazany jest do zdania komisyjnych egza-

mindw z wiedzy stosowanej (w zakresie niezbednym do wykonywania

swoich obowigzkdw), ktora obejmuje znajomosé:

1) przepisoéw lotniczych;

2) instrukeji techniki pilotowania (uzytkowania, eksploatacji) statku po-
wietrznego, na ktérych wykonuje loty;
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3)

14.

15.

16.

5)
6)

7

8)

9

budowy i zasad dzialania wyposazenia poktadowego statku powietrz-
nego (technicy poktadowi);

nawigacji lotniczej (piloci i nawigatorzy);

praktycznej aerodynamiki i mechaniki lotu (piloci);

wyposazenia wysoko§ciowo-ratowniczego oraz zasad techniki ratow-
niczej i przetrwania;

oceny i wptywu WA na Wykonywanle zadan lotniczych, umiejgtnosei
odczytywania informacji zawartych w depeszach i kluczach meteoro-
logicznych oraz dokumentacji lotniczo-meteorologicznej (piloci i na-
wigatorzy); :

wykorzystania $rodkéw naziemnego elektronicznego zabezpieczenia
lotéw (piloci 1 nawigatorzy);

czynnosci obstugowych realizowanych przez personel latajacy, w ra~
mach samodzielnej obshugi statku powietrznego (np. cross servicing),
na ktérym wykonujg loty (posiadajacy dopuszczenia do wykonywania
tych obshug).

Do rocznych egzaminéw z wiedzy stosowanej zalicza sie pozytywne wyniki
egzaminéw z wymienionych wyzej dzialow wiedzy stosowanej uzyskane
przed komisja egzaminacyjna w ramach ubiegania si¢ o uzyskanie klasy
kwalifikacyjne;.

Wyniki kontroli techniki pilotowania i nawigowania oraz coroczaych eg-
zaminéw z wiedzy stosowanej wpisuje si¢ do osobistego dziennika lotéw.
Zasady sprawdzania znajomosci wiedzy stosowanej naziemnego personelu
lotniczego okreslaja odrebne instrukcje specjalistyczne.
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§16

Postanowienia ogélne

. Organizacja lotéw w jednostkach lotniczych i jednostkach zabezpieczaja-

cych ich dziatanie jest przedsigwzigciem najwazniejszym, ktéremu podpo-
rzadkowane sg wszystkie inne z wyjatkiem osiagania wyzszych standéw go-
towosci bojowe;j.

. Organizacja lotéw obejmuje catosé przedsiewzieé zwiazanych z podjeciem

decyzji, planowaniem, przygotowaniem do lotéw oraz realizacjg i podsu-
mowaniem lotow.

. Odpowiedzialnym za organizacje lotow i logistyki lotéw w jednostce lotni-

czej jest dowddcea tej jednostki.

. Odpowiedzialnym za organizacje logistyki lotniska czynnego jest dowddca

bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej).

. Organizatorowi lotéw zezwala si¢ na stawianie i zmiang zadan zatogom

znajdujacym si¢ w powietrzu.

. Organizatorem lotéw komponentu lotniczego jest dowddca tego kompo-

nentu.

. Za organizacje zabezpieczenia lotéw komponentu lotniczego odpowiedzialna

jest osoba okreslona rozkazem powotujacym komponent lotniczy (np. do-
wobdca okretu, z pokladu ktérego wykonywat bedzie zadania komponent
lotniczy) lub inna osoba okreélona odrebnymi przepisami (np. zarzadzajacy
lotniskiem cywilnym).

. Szczegotowe zasady organizacii lotow okresla instrukcja organizacji lotdw.

Od ustalen zawartych w tej instrukcji organizator lotéw moze odstapié wy-
tacznie na zasadach w niej okreslonych.

. Zasady organizacji lotéw probnych, lotéw z pokladéw okretéw oraz lotow

statkdw powietrznych o statusie HEAD okreslaja instrukeje organizacji
tych lotéw.

10. Zasady zarzadzania ryzykiem w lotnictwie (Operational Risk Manage-

ment — ORM) oraz wzor i spos6b wypetniania karty zarzadzania ryzykiem
okresla Dowddca Sit Powietrznych.
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§17
Czas startowy, nalot, odpoczynek

. Cgzas startowy personelu latajacego liczy si¢ indywidualnie od chwili roz-

poczecia bezposredniego przygotowania do lotow do momentu zakoficze-
nia wykonywania czynnosci lotniczych po ostatnim locie.

. Maksymalny czas startowy personelu latajacego wynosi 12 godzin, z za-

strzezeniem ust. 5, 6, 10, 121 14.

. W ramach czasu startowego maksymalny nalot personelu latajacego, z za-

strzezeniem ust. 5, 6 i 14, wynosi:

1) 10 godzin — dla zaldg statkéw powietrznych z zalogg wieloosobowg
wyposazonych w autopilota,

2) 8 godzin — dla zalog statkéw powietrznych z zatoga wieloosobowa bez

- autopilota,

3) 8 godzin — dla zatdg statkéw powietrznych z zatoga jednoosobowa wy-
posazonych w autopilota,

4) 6 godzin — dla zaldg statkéw powietrznych z zatoga jednoosobowa bez
autopilota.

. W granicach czasu startowego w ramach najwiekszej wartodci maksymal-

nego nalotu zezwala si¢ wykonywaé dowolne loty, przestrzegajac ograni-
czen ich dotyczacych.

. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ zwigkszenie czasu startowego

i maksymalnego nalotu 0 20%. Decyzje w tym zakresie podejmuja dowddey
rodzajéw Sit Zbrojnych w stosunku do podleglego im personelu latajacego.

. -Dopuszcza si¢ przekroczenie przez zatoge czasu startowego i maksymalne-

go nalotu o 10% ze wzgledu na zaistniale w czasie lotu warunki atmosfe-
ryczne lub sytuacje w ruchu powietrznym.

. Dlacztonka personelu latajacego przerwa pomiedzy kolejnymi czasami star-

towymi powinna stanowié czas odpoczynku w wymiarze nie krotszym niz
8 godzin,

. Czas pracy naziemnego personelu lotniczego uczestniczacego w procesie

organizacji lotéw nie moze byé diuzszy niz 14 godzin, przy zapewnieniu
czasu odpoczynku pomiedzy kolejnymi czasami pracy w wymiarze nie krot-
szym niz 8 godzin.

. Zatogom po dyzurze bojowym (ratowniczym) lub shuzbie petnionej w trybie

24 godzinnym zezwala sie rozpoczaé bezposrednie przygotowanie do lotéw
po czasie odpoczynku nie krétszym niz 8 godzin.
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10. Dopuszcza sig odliczenie od czasu startowego przerwy miedzy lotami pod

11.

warunkiem zapewnienia zatodze czasu odpoczynku w tej przerwie.

Pod pojeciem czas odpoczynku nalezy rozumieé czas umozliwiajacy nie-
przerwany sen w warunkach domowych lub hotelowych, a na pokladzie
okretu — w osobnej kajucie.

11a.Pobyt zatogi statkn powietrznego w czasie wykonywania zadania lotnicze-

12,

13.

14.

15.

16.

go poza jednostka macierzysta lub miejscem zamieszkania przekraczajacy
6 godzin uprawnia do odpoczynku w warunkach hotelowych.

Dopuszcza si¢ zabieranie drugiej kompletnej zalogi na pokiad statku po-
wietrznego w celu kontynuowania zadania po zmianie zalég, jednak suma-
ryczny czas lotu obu zatég nie moze przekroczyé 150% maksymalnego
nalotu okres$lonego w ust. 3, przy czasie startowym nie przekraczajacym
18 godzin.

Wykonanie lotu, o ktérym mowa w ust. 12 i 14, jest mozliwe, gdy statek
powietrzny posiada hermetyzowanga kabing oraz druga zaloga ma zapew-
nione miejsca lezace na poktadzie statku powietrznego. Przy braku mozli-
wosci technicznych zapewnienia miejsc lezacych zaltodze nie wykonujacej
czasowo czynnosci lotniczych dopuszcza sie wykonywanie lotéw, o ktérych
mowa w ust. 12 i 14, tylko w przypadku zapewnienia wyzej wymienionej
zatodze rozktadanych foteli oddzielonych od kabiny zalogi i pasazerdw.
Na samolotach z zatoga wieloosobowa, w locie diugodystansowym, w przy-
padku zwiekszenia sktadu o drugg kompletng zatoge czas startowy mozna
wydtuzy¢ do 18 godzin, a nieprzerwany czas lotu moze wynosi¢ do 15
godzin, W takiej sytuacji dopuszeza si¢ zmiane zalég w powietrzu, a do-
wodca statku powietrznego okreéla cztonkom obydwu zalég czas wyko-
nywania lotu z fotela pilota (nawigatora, technika pokladowego), zgodnie
z posiadanymi uprawnieniami, z wyjatkiem operacji startu i ladowania
wykonywanych osobiécie przez niego. W dokumentacji osobistej kazdy
czlonek powigkszonej zatogi zapisuje ogélny czas catego lotu.

Po wykonaniu lotu, o ktérym mowa w ust. 12 i 14, przerwa czasowa do
nastepnego startu nie moze by¢ krdtsza niz 36 godzin przy lotach z tadunkiem
(facznie z zaladunkiem i roztadunkiem statku powietrznego), a 24 godziny
przy lotach z pasazerami.

Maksymalny diugoterminowy nalot personelu latajacego okreslony jest
w tabeli 4.
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Tabela 4. Nalot dlugoterminowy
NALOT [godz.]
dla zatdg statkow powietrznych z zatoga:
Termin B -
ograniczenia wieloosobowa jednoosobowa
z autopilotem | bez auto- autopilotem bez auto-
_pilota pilota
Tydzien 40 32 32 24
Miesigc 120 96 96 72
Kwartat 300 240 240 180
Rok 900 720 720 540

17. Dysponent limitu nalotu ma obowiazek:

1) wyznaczyé rozkazem (decyzja) dysponenta statku powietrznego (do-
wodce wylotu) na kazdy wykorzystywany wojskowy transportowy
statek powietrzny;

2) sktadaé zapotrzebowanie na wojskowy transportowy statek powietrzny
w terminach: :

a) na loty w ruchu miedzynarodowym — zgodnie z uregulowaniami
narodowymi panstw, w ktérych przestrzeni powietrznej lot bedzie
realizowany, jednak nie krocej niz:

* 15 dni roboczych przed data przewozu,
* 30 dni roboczych przed data przewozu fadunkdéw niebezpiecznych,

b) na loty w ruchu krajowym — z wyprzedzeniem przed planowana
datg wylotu nie krétszym niz:

* 3 dni robocze przed data przewozu,
* 5 dni roboczych przed datg przewozu tadunkéw niebezpiecznych;

3) planowanie wylotéw z uwzglednieniem czasu odpoczynku oraz czasu
na przygotowanie si¢ zatogi do wykonania zadania.

18. Dysponent statku powietrznego (dowddcea wylotu) odpowiada za zgodnos$c
deklarowanej iloci pasazeréw imasy fadunku ze stanem faktycznym. Nie-
zgodno$¢ danych deklarowanych ze stanem faktycznym jest podstawa do

O
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podjecia przez dowddce statku powietrznego decyzji o niewykonywaniu
zadania. Dysponent statlcu powietrznego (dowddca wylotu) ma obowigzek:

1Y)
2)

3)

4)

5)

6)
7

8)

przygotowad stan osobowy oraz tadunek do przewozu transportem lot-

niczym;

dostarczyé na lotnisko zatadowania stan osobowy oraz ladunek w ilosci

oraz terminie okre§lonym w zapotrzebowaniu na transport lotniczy;

udzielié ujetym na lidcie pasazeréw instruktazu w zakresie bezpieczen-

stwa przewozu (o ile nie dokona tego dowédca statku powietrznego lub

inny cztonek zatogi), skontrolowaé rozladowanie broni (jezeli jest prze-

wozona) i posiadanie $rodkéw zabronionych oraz potwierdzié te czyn-

no$ci w formie pisemnego o$wiadczenia, o ktérym mowa w pkt 5 lit. g;

nadzorowaé przestrzeganie zasad bezpieczenstwa oraz dyscypliny pa-

sazeréw na pokladzie statku powietrznego;

dostarczy¢ dowédcey statku powietrznego niezbedna dokumentacje zgod-

nie ze wzorami tych dokumentéw zamieszczonych w instrukcji wiasci-

wej do spraw przewozu wojsk oraz uzbrojenia i sprzetu wojskowego

transportem lotniczym:

a) liste pasazerdw statku powietrznego,

b) manifest tadunku,

¢) deklaracje przewozu materiatéw niebezpiecznych,

d) wykaz fadunku na palecie,

e) specyfikacje tadunku dla kontenera,

f) rozkaz wyjazdu NATO,

g) zadwiadczenie dla kapitana statku powietrznego,

h) lotniczy list przewozowy,

iy deklaracje celng eksportowo-importowa dla towaréw, ktore sg wias-
nosciq Sit Zbrojnych,

j) inne dokumenty wymagane przez przewoznika lub przepisy wiladz
lokalnych.

W przypadku nie wystepowania okreslonych rodzajéw tadunkéw lub

opakowan, dokumentéw w tym zakresie nie sporzadza sie;

zglaszaé dowddcey statku powietrznego wszelkie odstepstwa od danych

zawartych w zlozonym zapotrzebowaniu na transport lotniczy;

zapewni¢ zalodze poza lotniskiem macierzystym miejsce odpoczynku

(zgodnie z definicja § 17 pkt 11), wyzywienie oraz §rodek transportu;

zapewnié¢ ochrone i zabezpieczenie przeciwpozarowe statku powietrznego.
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19. W porcie macierzystym po wykonaniu lotu w pasie strefowej zmiany czasu
cztonkowi personelu latajacego przystuguja 24 godziny czasu odpoczynku
liczonego od godz. 24.00 czasu lokalnego dnia przylotu. Poza portem ma-
cierzystym cztonek personelu latajacego wykonujacy lot w pasie strefo-
wej zmiany czasu moze przystapié do wykonywania czynnosci lotniczych,
jezeli czas odpoczynku wynosit nie mniej niz tyle godzin, ile trwato wyko-
nywanie czynnosci lotniczych, jednak nie mniej niz 14 godzin, gdy réznica
czasu wynosita co najmniej 4 godziny, albo nie mniej niz 16 godzin, gdy
réznica czasu wynosita co najmniej 6 godzin.

Uwaca
Za lot w pasie strefowej zmiany czasu uwazany jest lot ze zmiang dhugoéci
geograficznej o co najmniej 60°.
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§18
Klasyfikacja lotow

1. Rozrdznia sie loty:
1) bez widocznosci ziemi,
2) bojowe,
3) demonstracyjne,
4) dlugodystansowe,
5) dowddcze,
6) dyspozycyjne,
7) dzienne,
8) dzienno-nocne
(nocno-dzienne),
9) grupowe,
10) instruktorskie,
11) kontrolowane,
12) koszace, .
13) lotnicze rozpoznanie pogody,
14) taczone,
15) metodyczne,
16) na duzej wysokosci,
17) na matej wysokosci,
18) na potrzeby wiasne,
19) na éredniej wysokosci,
20) nad chmurami,
21) nad obszarem wodnym,
22) nadlotniskowe, '
23) nocne,
24) operacyjne,
25) pod chmurami,
26) pojedyncze,
27) pokazowe,
28) pozalotniskowe,
29) probne,
30) przeloty,
31) ratownicze,

32) samodzielne,

33) sanitarne,

34) specjalne,

35) stratosferyczne,

36) szkoleniowe,

37) szkolne,

38) operacyjno-taktyczne,

39) taktyczne,

40) towarzyszace,

41) treningowe,

42) ustugowe,

43) w chimurach,

44) w gérach,

45) w pozorowanych warunkach

braku widocznosci,

46) wedtug IFR,

47) wedtug VFR,

48) w IMC,

49) wVMC,

50) z predkoscia naddzwickowa,

51) zuzyciem uzbrojenia,

52) z widoczno$cig ziemi,

53) kontrolne, ‘

54) specjalne wg VFR,

55) z wykorzystaniem urzadzen
- 1system6éw noktowizyjnych

(NVG, NVS, FLIR),

56) weryfikacyjne,

57) komisyjne,

58) na desantowanie,

59) profilowe (NOE),

inne loty (np. lot poZegnalny, inne okolicznosciowe) wykonywane wedtug
zasad okreslonych przez zarzadzajacego takie loty.
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2. W zaleznoéci od podziatu nalotu loty dziel si¢ na:

1) szkoleniowe:

a) szkolne—wykonywane w celu opanowania nowych elementéw tech-
niki pilotowania, nawigowania i zastosowania bojowego oraz w celu
nadania uprawnien i dopuszczen;

b) treningowe — wykonywane w celu utrzymania i doskonalenia oraz
kontroli osiagnietego poziomu wyszkolenia;

2) dyspozycyjne:

a) loty operacyjne — wykonywane na rzecz dysponentéw wojskowych,
ktdrym oddano w dyspozycje statek (statki) powietrzny wraz z za-
toga;

b) loty ustugowe — wykonywane na rzecz instytucji innych niz wojsko-
we, ktérym oddano w dyspozycje statek (statki) powietrzny wraz
z zatoga;

3) na potrzeby wlasne — wykonywane w celu zabezpieczenia funkcjono-
wania wihasnej jednostki (np. lotnicze rozpoznania pogody, loty prébne).

. W zaleznoéci od nakazanej (przyjetej) procedury wykonywania loty dziela

sie na:

1) loty wedlug VFR — wykonywane zgodnie z przepisami dla lotéw z wi-
docznoscia;

2) loty wedlug IFR — wykonywane zgodnie z przepisami dla lotéw wedlug
wskazan przyrzadow.

. Loty w zalezno$ci od warunkéw meteorologicznych, w ktérych s wykony-

wane, dziela sie na:

1) loty w VMC — wykonywane w warunkach meteorologicznych wyraZo-
nych widzialnoécia, odlegtoécia od chmur i podstawa chmur, réwnych
lub wigkszych od ustalonych miniméw dla lotéw wedlug VFR (patrz
§ 25);

2) loty w IMC — wykonywane w warunkach meteorologicznych wyrazo-
nych widzialnoécia, odleglodcia od chmur i podstawa chmur, mniejszych
od ustalonych miniméw warunkéw meteorologicznych dla lotéw we-
dtug VFR.

. W zalezno$ci od mozliwoéci prowadzenia orientacji geograficznej i prze-

strzennej loty dzielg si¢ na:

1) loty z widocznoécia ziemi — zalicza sig¢ do nich loty pod chmurami lub
nad chmurami przy zachmurzeniu nie wigkszym niz 4/8 i przy widzial-
noéci umozliwiajacej prowadzenie orientacji geograficznej wedtug ob-
serwacji powierzchni ziemi;
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2) loty bez widocznosci ziemi — zalicza sie do nich loty w chmurach
i nad chmurami przy zachmurzeniu ponad 4/8 oraz loty w pozorowa-
nych warunkach braku widocznos$ci (np. loty w zaslonietej kabinie).
6. W zaleznoéci od rejonu wykonywania rozr6znia si¢ loty:
1) nadlotniskowe — wykonywane w granicach strefy CTR (MCTR) lub ATZ
(MATZ) ze startem i ladowaniem na tym samym lotnisku;
2) pozalotniskowe — loty wychodzace poza granice strefy CTR (MCTR)
lub ATZ (MATZ) ze startem i ladowaniem na tym samym lotnisku;
3) przeloty — loty z ladowaniem na lotnisku (ladowisku itp.) innym niz
lotnisko (ladowisko itp.) startu.
7. W zaleznodci od liczby statkéw powietrznych loty dziela sie na:
1) pojedyncze, _
2) grupowe — loty dwdch lub wiecej statkéw powietrznych wykonujacych
lot w ugrupowaniu dowodzonym przez jednego dowddce,
3) towarzyszace —inne niz grupowe loty dwoch lub wigcej statkéw powietrznych.
8. W zaleznosci od wysokosci loty dziela sie na: :
1) koszace~z omijaniem przeszkdd naturalnych i sztucznych, od poziomu terenw:
a) do 50 m nad terenem — dla statkéw powietrznych wykonujacych lot
z predkoscia do 300 km/h;
b) do 100 m nad terenem — dla statkdéw powietrznych wykonujacych lot
z predkoécia od 300 do 600 km/h;
¢) do200mnad terenem — dla statkéw powietrznych wykonujacych lot
z predkoécig powyzej 600 kn/h;
2) na matych wysoko$ciach — od gdrnej granicy lotu koszacego do WYyso-
kosci 900 m;
3) na érednich wysokosciach — w przedziale wysokosm 900-5 000 m;
4) na duzych wysokosciach — w przedziale wysokoéci 5 000—12 000 m;
5) stratosferyczne — powyzej wysokoscei 12 000 m.
9. W zaleznoéci od pory doby loty dziela sie na:
1) dzienne — wykonywane od wschodu do zachodu stonica,
2) nocne — wykonywane od zachodu do wschodu stonca,
3) dzienno-nocne (nocno-dzienne) — wykonywane ze startem w dz1en lub
w nocy i ladowaniem odpowiednio w nocy lub w dzief.
10. Lot diugodystansowy — lot bez migdzyladowania, na dystansie ktoérego po-
konanie wymaga minimum 8 godzin lotu.
11. Lot bojowy — wykonywany w ramach dziataf bojowych lub w strefie dziatan
wojennych oraz lot w warunkach oddziatywania ogniowego na statek po-
wietrzny lub ze statku powietrznego z wytaczeniem lotow z uzyciem uzbro-
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

jenia wykonywanych w ramach éwiczeni, szkolen, lotéw szkoleniowych.
Do lotu bojowego kazdy cztonek zatogi statku powietrznego musi posiadad
odpowiednie wyposazenie zapewniajace przetrwanie po przymusowym
opuszezeniu statku powietrznego (przymusowym ladowaniu lub wodowaniu).
Lot demonstracyjny — lot wykonywany w celu zaprezentowania mozliwo-
$ci SP lub jego wyposazenia obserwatorowi znajdujacemu sie na poktadzie SP.
Lot dowédczy — wykonywany w celu dowodzenia oraz nauczenia dowo-
dzenia grupg statkéw powietrznych.

Lot instruktorski — lot wykonywany na samolocie z podwdjnym uktadem
sterowania w charakterze szkolacego Iub kontrolujacego (egzaminujacego).
Lot metodyczny — lot wykonywany przez szkolacych posiadajacych upraw-
nienia instruktorskie w celu doskonalenia lub wprowadzenia nowych me-
tod szkolenia.

Lot kontrolowany — lot, na ktéry wydano zezwolenie kontroli ruchu lotni-
czego.

Lot faczony — kilka startoéw bez wylaczenia silnika (silnikéw).

Lot pokazowy — lot wykonywany w celu zaprezentowania mozliwosci SP
lub jego wyposazenia obserwatorowi znajdujacemu si¢ na ziemi (wodzie,
innej powierzchni).

Lot samodzielny - lot, podczas ktérego pilot jest jedyna osoba na pokta-
dzie SP.

Lot specjalny wedlug VFR (Special VFR flight) - lot wedtug VFR wyko-
nywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego w strefie kon-
trolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych niz VMC.
Lot prébny — lot, podezas ktérego wykonuje si¢ proby w locie.

Lot weryfikacyjny — lot wykonywany w celu okreslenia przydatnodci statku
powietrznego do wykonywania lotéw o statusie HEAD.

Lot komisyjny — lot wykonywany bezposrednio przed dopuszezeniem statku
powietrznego do wykonania lotu o statusie HEAD.
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§19
Ogoélne zasady wykonywania lotow

. Dowbdca statku powietrznego poruszajacego si¢ na lotnisku (ladowisku)

lub wykonujacego lot nad lotniskiem (ladowiskiem) albo w jego poblizu

.powinien:

1) obserwowa¢ ruch lotniskowy w celu unikniecia kolizji;

2) dostosowac si¢ do ruchu innych statkéw powietrznych lub trzymac sig
od nich z dala; .

3) wszystkie zakrety w lewo wykonywaé w czasie podejscia do lqdowanla

-1 po starcie, chyba ze otrzyma inne instrukcje;

4) startowaé i ladowaé pod wiatr, chyba ze bezpieczefistwo, konﬁguraqa
drogi startowej lub wzgledy ruchu lotniczego uzasadniaja przyjecie ko-
rzystniejszego kierunku i zezwala na to instrukcja uzytkowania statku
powietrznego (inny wladciwy dokument);

5) rozpoczynaé rozbieg oraz przyziemienie z uwzglednieniem rozporza-
dzalnej dtugosci drogi startowe;j; .

6) uwzglednié¢ dodatkowe przepisy, ktdre moga obowigzywaé w strefach
ruchu lotniskowego.

. Starty i ladowania na lotnisku odbywaja si¢ zgodnie z zasadami okreslony-

mi w instrukcji operacyjnej danego lotniska z uwzglednieniem mozliwych
odstepstw w niej zawartych (np. w przypadku wykonywania lotéw specjal-
nych, lotéw w ramach osiagania WSGB itp.).

. W czasie gdy lotnisko jest czynne moga odbywac sig loty wg zadania posta-

wionego w rozkazie i (lub) wedtug planowej tabeli lotow.

. (uchylony)
. Sygnatem wzrokowym oznaczajacym lotnisko czynne _]CSt podniesienie flagi

lotniczej na maszt sygnalizacyjny wiezy portu lotniczego. Ustanie czynnosci
lotniska sygnalizuje si¢ opuszczeniem flagi.

. Zezwala sie na jednoczesne wykonywanie z jednego lotniska lotéw wedtug

VEFR oraz lotéw wedtug IFR. Decyzje o wyborze procedury podejscia do
ladowania podejmuje dowddca statku powietrznego.
Do lotu zatoga musi posiadaé wyposazenie kompletne i odpowiednie do
wykonywanego zadania.
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8. Lot nalezy wykonywaé w pelnym skladzie zatogi. Jezeli nie zabrania tego

10.

11.

12.

instrukcja uzytkowania (eksploatacji) danego typu statku powietrznego, or-

ganizator lotéw moze zezwoli¢ na wykonanie lotu:

1) bez drugiego pilota na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa
i podwdjnym ukladem sterowania w lotach zgodnie z wymogami pro-
gramu szkolenia lotniczego;

2) bez drugiego pilota (innego cztonka zatogi) na statkach powietrznych
wykonujacych zadania transportowe i tacznikowe, gdy na poktadzie
nie ma pasazeréw.

. Dowdédca statku powietrznego (grupy) obowigzany jest utrzymywaé

Yacznoéé z wlasciwymi organami SRL lub organami dowodzenia od chwili

pierwszego nawiazania tacznosei przed uruchomieniem silnika (silnikow)

do jego (ich) wyltaczenia po zakoniczeniu lotu, z wytaczeniem lotéw w ci-
szy radiowej oraz braku zasiegu tqcznoéci z organami SRL.

W czasie gdy lotnisko jest czynne zabrania sie kolowania i holowania statku

powietrznego po polu ruchu naziemnego bez nawiazania facznosci z lot-

niskowym organem SRL.

Zabrania si¢ wykonywania dziatalnosci lotniczej na ziemi bez zabezpie-

czenia przeciwpozarowego w postaci samochodu pozarniczego straZy po-

zarnej lub agregatu przeciwpozarowego lub gasnicy recznej. Ograniczenie
nie dotyczy miejsc i sytuacji, o ktérych mowa w § 11 ust. 22, w przypadku
gdy nie jest przeprowadzana procedura wylaczenia lub uruchomienia silnika

(silnik6w).

Przed uruchomieniem silnika (silnikéw) dowddca statku powietrznego zo-

bowiazany jest przede wszystkim upewnié si¢ czy:

1) zapewnione jest wymagane zabezpieczenie przeciwpozarowe, zgodnie
z ust. 11;

2) statek powietrzny zabezpieczony jest przed przemieszczaniem sig;

3) strumien gazéw wylotowych (strumien powietrza za§miglowego lub od
wirnika $miglowca), obracajace sig $miglo wirnika §migtowca nie spo-
woduje obrazen 0sob, uszkodzenia sprzetu lub innego mienia, znajduja-
cych sie w poblizu statku powietrznego;

4) czlonkowie zatogi i pasazerowie nie znajdujq si¢ w trakcie wsiadania na
pokiad statku powietrznego.
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13.

14.

15.

Zabrania si¢ uruchamiania silnika (silnik6w) w nastepujacych przypadkach:
1) okreslonych w instrukcji uzytkowania (eksploatacji) statku powietrznego;
2) ‘jesli zabroni tego wiasciwa osoba funkcyjna naziemnego personelu lot-
niczego.

Dowddca statku powietrznego (grupy) przed rozpoczeciem uruchomienia
silnika (silnikéw) i kotowania powinien upewnié sie o gotowosci zatogi
(zaldg) do lotu.

Dowddca statku powietrznego obowigzany jest utrzymywac bezpieczng
predkos¢ kotowania w zaleznosci od stanu nawierzchni kotowania, istnie-
jacych przeszkod, masy statku powietrznego i warunkéw obserwacji. Pred-
kosé ta nie moze przekraczaé wartosci ustalonej w instrukeji uzytkowania
danego typu statku powietrznego lub podanej przez lotniskowy organ SRL.

16. Jezeli bezpieczne kotowanie nie jest mozliwe, statek powietrzny moze wy-

17.

18.
19.
20.

21.
- 1) wchodzace w sktad sit dyzurnych;

kona¢ podlot lub nalezy go holowa¢. Predko$¢ holowania na ziemi okresla
instrukcja uzytkowania danego typu statku powietrznego.

W przypadku jednoczesnego kotowania kilku statkdéw powietrznych w jed-
nym kierunku nalezy utrzymywaé miedzy nimi odlegloéé wykluczajaca
mozliwo$¢ dostania sie do silnika (silnikdw) ciat obeych unoszonych przez
strumien gazow statkéw powietrznych kotujacych z przodu.

Przerwy czasowe migdzy startami poszczegdlnych statkéw powietrznych
w grupie ustala dowoddca grupy lub organizator lotow.

W przypadku przerwania startu jego powtérzenie jest mozliwe dopiero po
wyjaénieniu i usunigciu przyczyny, ktéra spowodowala jego przerwanie.
Zezwala sie na wykonanie ponowrego startu statku powietrznego po jego
przyziemieniu — bez kolowania na poczatek drogi startowej, jezeli pozo-
staly odcinek DS wystarcza do wykonania startu.

Pierwszenstwo startu maja statki powietrzne:

2) udzielajace pomocy zatogom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie;

3) wykonujace zadania ratownicze, zadania w ramach walki ze skutkami
klesk zywiotowych oraz ochrony bezpieczenstwa publicznego;

4) z ograniczonym czasem pracy silnikéw na ziemi;

5) wykonujace wspolne zadania w grupie;

6) z pasazerami na pokfadzie; ‘

7) z mniejszym zapasem paliwa lub odbywajace d{uzszy lot;

8) o wiekszej predkosci.
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22. Kolejnoé¢ podejéé do ladowania powinna by¢ ustalona w sposéb umozli-

23.

24,

25.

wiajacy przylot jak najwiekszej liczby statlkéw powietrznych z najmniej-

szym érednim opéznieniem. Pierwszenistwo powinno byé udzielone statkowi

powietrznemu:

1) ktérego dowddca przewiduje, ze bedzie zmuszony do ladowania ze
wzgledu na czynniki majace wptyw na bezpieczenstwo lotu (np. awarig
silnika, maty zapas paliwa itp.);

2) sanitarnemu lub majacemu na pokiadzie chore lub ranne osoby wyma-
gajace natychmiastowej pomocy lekarskiej;

3) wykonujacemu zadania zwigzane z poszukiwaniem i ratownictwem;

4) dzialajacemu w ochronie porzadku i bezpieczenstwa publicznego;

5) ktérego dowoddea ma nizszy poziom wyszkolenia lotniczego;

6) wykonujacemu lot w jednej grupie;

7) z pasazerami na poktadzie;

8) ciezkiemu.

Na ladowanie zezwala sig, gdy:

1) wiadciwy lotniskowy organ SRL udzielit zezwolenia (nie dotyczy lado-
wisk 1 innych miejsc startéw i ladowan, gdzie nie ma SRL);

2) nie ma sygnatu zabraniajacego ladowania.

W czasie lotu na prostej do ladowania dowédca statku powietrznego obo-

wigzany jest przerwaé znizanie:

1) na komend¢ lotniskowego organu SRL hub

2) w przypadku niedokladnego obliczenia do ladowania i niemozliwosci
jego poprawienia lub

3) w przypadku pojawienia si¢ w poblizu statku powietrznego albo na DS
(polu startowym) przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu ladowania lub

4) w przypadku osiagnigcia WM (zgodnie z § 23 ust. 16) i nieustalenia
pewnego wzrokowego kontaktu z terenem, niezbednego do kontynu-
owania podejécia lub

5) gdy warunki lotu lub zjawiska pogody nie gwarantujg bezpiecznego
ladowania

i zgodnie z decyzjg dowodcy statku powietrznego wykonaé powtérny ma-

newr podejscia do ladowania lub odejéé na lotnisko zapasowe.

Przyziemienie statku powietrznego nalezy wykonywac na wyznaczonej

drodze startowej (plaszczyznie ladowania) w granicach pasa przyziemie-

nia. Podczas ladowania grupa §miglowcéw odlegtos$é migdzy punktami la-
dowania powinna wynosié nie mniej niz dwukrotna dugo$¢ najwiekszego
wymiaru $§miglowca.
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26. Zatoga wykonujaca loty potaczone z ladowaniem (startem) na ladowiskach
Iub w innych miejscach startow i ladowan, na ktérych nie ma organéw
shazb ruchu lotniczego, obowiazana jest:

1) po przylocie nad miejsce ladowania — przed rozpoczgciem znizania
nawiazaé tacznoé¢ z wladciwym organem SRL Iub innym organem od-
powiedzialnym za bezpieczefstwo ruchu lotniczego w przestrzeni po-
wietrznej, w ktorej znajduje sig statek powietrzny, podaé stan pogody,
miejsce i czas ladowania oraz przewidywany czas startu;

2) po starcie — nawiaza¢ facznosé z wlasciwym organem SRL lub innym
organem odpowiedzialnym za bezpieczenstwo ruchu lotniczego w prze-
strzeni powietrznej, w ktérej znajduje si¢ statek powietrzny, podad czas
startu, obliczony czas przylotu na lotnisko (ladowisko) docelowe, wy-
soko$¢ lotu i lotniska zapasowe potrzebne do zabezpieczenia lotu oraz
uzyskaé informacj¢ o warunkach atmosferycznych na dalszy lot;

3) jezeli ladowanie na ladowisku lub innym miejscu startéw i ladowan
okaze si¢ niemozliwe — nawiazaé tacznodé z wtasciwym organem SRL
lub innym organem odpowiedzialnym za bezpieczenstwo ruchu lotni-
czego w przestrzeni powietrznej, w ktorej znajduje sig statek powietrzny
i podaé zapasowe lotnisko (ladowisko) oraz obliczony czas przylotu
i wysoko$¢ lotu, w razie potrzeby uzyskaé informacje o warunkach
atmosferycznych na dalszy lot; -

4) wprzypadku wykonywania zadania na podstawie zlozonego planu lotu
dowddca statku powietrznego jest zobowigzany do przekazania infor-
macji w zakresie aktywacji, zmian i zakoriczenia planu lotu.

27. Zalogi statku powietrznego, ktdre wystartowaty bez zezwolenia wlasciwych
organdéw SRL (z zastrzezeniem ust. 26) lub nie przestrzegaly nakazanych
warunkow lotu albo dopuscily sie innych naruszen przepiséw wykonywa-
nia lotéw moga by¢ uznane za naruszyciela — przechwycone i zmuszone do
ladowania przez upowazniony do tego wojskowy statek powietrzny.

28. W przypadku koniecznosci ominiecia stref niebezpiecznych zjawisk po-
gody (lub w innym uzasadnionym dla bezpieczenstwa lotu przypadku)
opuszczenie stref wyselekcjonowanych dla lotéw wojskowych statkow po-
wietrznych poprzedza sig¢ ztozeniem meldunku radiowego do wlasciwego
w danej przestrzeni organu dowodzenia i naprowadzania (ODN, inny wias-
ciwy) i wlasciwego organu SRL. W meldunku podaje si¢ informacje o typie
statku powietrznego, kierunku i wysokosci lotu oraz intencjach dalszego
jego wykonania. Odpowiedzialnoé¢ za bezkolizyjne wykonanie lotu w tej
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29,

30.

3L

32,

33.

34.

35.

36.

37.

sytuacji ponosi dowodca statku powietrznego, wasciwy terytorialnie organ
dowodzenia i naprowadzania (ODN, inny wia$ciwy) oraz wiasciwy tery-
torialnie o$rodek ATC w przestrzeni kontrolowane;.

Osrodki FIS Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP) zapewniajg
bezpieczefistwo ruchu lotniczego w ramach petnionej stuzby informac;ji
powietrzne;j.

Loty wojskowych statkéw powietrznych powinny byé wykonywane pod
kontrola radiolokacyjna. Przy braku kontroli radiolokacyjnej bezpieczen-
stwo lotéw zapewnia sig przez ich wykonywanie zgodnie z wczeéniej usta-
lonymi procedurami.

Podczas lotéw organizatorowi lotéw zezwala si¢ na ograniczenie wykorzy-
stania érodkéw naziemnego elektronicznego zabezpieczenia.

Podczas lotéw z ograniczonym wykorzystaniem Srodkéw naziemnego elek-
tronicznego zabezpieczenia §rodki, ktdre nie s aktualnie wykorzystywa-
ne, nalezy utrzymywaé w gotowosci do natychmiastowego uzycia. Woj-
skowe organy odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu lotniczego powin-
ny czuwaé nad przebiegiem lotdw i byé gotowe do udzielenia pomocy za-
togom lub wprowadzenia korekty lotu w sytuacjach zagrazajacych bezpie-
czefistwu w ruchu lotniczym.

Zabrania si¢ wykonywania lotéw z ograniczonym wykorzystaniem $rod-
kéw naziemnego elektronicznego zabezpieczenia w czasie udzielania po-
mocy zalogom w powietrzu.

Zabrania sie dopuszczania do lotu statkéw powietrznych, na ktérych nie
wykonano obowigzujacych obstug technicznych.

Zabrania sie dopuszczaé do lotu niesprawny statek powietrzny, z zastrze-
Zeniem ust. 36.

W uzasadnionych przypadkach, jesli niesprawnosé nie ma wplywu na wy-
konywane zadanie i nie powoduje obnizenia poziomu bezpieczenstwa lotu,
zezwala sig na dopuszczenie takiego statku powietrznego do lotu.

O dopuszczeniu, o ktérym mowa w ust. 36, decyduje szef techniki lotni-
czej (inny odpowiedni) po akceptacji organizatora lotéw. Ostateczng decy-
zje 0 wykonaniu lotu na takim statku powietrznym podejmuje dowddca
statku powietrznego wykonujacy zadanie.
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§.20"

| Zapobieganie kolizjom

. Statek powietrzny nie powinien zblizaé si¢ do innego statku powietrznego
na odlegtosé, ktéra moglaby grozié niebezpieczefistwem kolizji.

. W razie niebezpieczernistwa kolizji dwéch statkéw powietrznych kotuj acych

-pa polu ruchu naziemnego nalezy stosowaé nastepujace zasady:

1) gdy dwa statki powietrzne zblizajg si¢ do siebie na kierunkach przeciw-
nych lub zblizonych do przeciwnych, kazdy z nich powinien sie zatrzy-
mac¢ lub, gdy jest to mozliwe, zmieni¢ kierunek ruchi w prawo tak, aby
wyminigcie mogto by¢ wykonane w bezpiecznej odleglosei; -

2) gdy dwa statki powietrzne znajduja si¢ na kierunkach zbleznych to sta-
tek powietrziy, ktéry ma drugi statek po swej prawej stronie, powmlen
daé mu pierwszeristwo drogi;

3) statek powietrzny, ktéry jest wyprzedzany przez inny statek pow1etrzny,
posiada pierwszenstwo drogi, a statek wyprzedzajacy powinien utrzy-
mywaé si¢ w bezpiecznej odleglosei od statku wyprzedzanego.

. Dowédca statku powietrznego, kolujac na polu manewrowym, powinien sie
zatrzymac¢ i oczekiwaé na wszystkich miejscach oczekiwania pizy drodze
startowej, chyba ze ma inne polecema od lotmskowego organu stuzb ruchu
lotniczego.

. Dowddca statku powietrznego kohijacy na polu manewrowym powinien si¢

© zatrzymaé i oczekiwaé przy wszystkich zapalonych poprzeczkach zatrzy-
mania, dalsze kotowanie moze rozpoczqé dopiero wtedy, gdy ich §w1at}a

Zgasna. :

. Dowdédca statku powietrznego w locie Tub poruszajacego sie na ziemi albo
na wodzie powinien daé pierwszefistwo drogi innym statkom powietrznym

- ladujacym lub bedacym w koricowej fazie podejécia do ladowania.

. Dowoddca statku powietrznego koltjacy na polu manewrowym lotniska po-
winien daé pierwszenstwo drogi statkom pow1etrznym startu_] acym lub przy-

gotowujacym sig do startu.

7. Statek powietrzny ladujacy lub znajdujqcy sie W koncoweJ fazie podejéma

/do ladowania ma plerwszenstwo przed statkiem powietrznym zamlerza_]a;

cym odlecie¢.

8. Przepisy dotyczace statkéw powietrznych poruszajacych sig na ziemi stosu-

je si¢ odpowiednio do statkéw powietrznych poruszajacych si¢ po wodzie.
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10.

Dowdédca statku powietrznego, ktéry na podstawie nizej podanych przepi-
séw (ust. 10-22) jest zobowiazany do utrzymywania si¢ z dala od drogi
innego statku powietrznego, powinien unika¢ przelatywania nad nim, pod
nim lub przed nim, chyba Ze jest catkowicie pewny, iz minie go bezpiecz-
nie i uwzgledni skutki turbulencji w $ladzie aerodynamicznym statku po-
wietrznego. ‘ :

Dowédca statku powietrznego majacy pierwszenstwo drogi powinien utrzy-
mywaé kurs i predko$¢ lotu, lecz zaden z niniejszych przepiséw nie zwal-
nia go od odpowiedzialno$ci za podjecie dziatan, kidre najskuteczniej za-
pobiegna ewentualnej kolizji, wiacznie z manewrami wynikajacymi z in-
formacji uzyskiwanych z urzadzenia ACAS.

. Gdy dwa statki powietrzne zblizaja sie do siebie na kierunkach przeciw-

nych Iub prawie przeciwnych i grozi to niebezpieczeristwem zderzenia,
dowodca kazdego z nich powinien zmieni¢ swéj kurs w prawo.

Gdy dwa statki powietrzne leca na kierunkach zbieznych i w przyblizeniu
na tej samej wysokoSci, dowddca statku powietrznego, ktéry widzi inny

- statek powietrzny po swojej prawej stronie, powinien mu daé pierwszefi-

13.

14.

15.

stwo drogi i zwigkszyé wysokosé, a dowddca statku powietrznego, kt6ry
widzi statek na lewo od siebie, jest obowigzany zmniejszy¢ wysokosé tak,
aby zachowaé rézmicg wysokoéci niepowodujaca niebezpieczenstwa koli-
zji. Zasada jest, ze:

1) statki powietrzne z napedem silnikowym cieZsze od powietrza powinny

daé pierwszefistwo drogi sterowcom, szybowcom i balonom;
2) statki powietrzne z napgdem powinny daé pierwszernistwo drogi stat-
kom powietrzoym holujacym inne statki powietrzae lub przedmioty.

Jezeli manewr antykolizyjny ze zmiang wysokosci okreslony w ust. 12 jest
niemozliwy, dowddcy tych statkéw powietrznych powinni zastosowaé inny
bezpieczny manewr, ktéry najskuteczniej zapobiegnie kolizji.

Statkiem powietrznym wyprzedzajacym jest statek powietrzny, ktéry zbli-
Za sie do innego statku powietrznego od tylu z kierunku tworzacego kat
mniejszy niz 70° z plaszczyzna symetrii statku wyprzedzanego, tj. znajdu-
je sie on w takiej pozycji wzgledem statku wyprzedzanego, w ktdrej
w nocy nie bytoby widoczne albo lewe albo prawe $wiatlo pozycyjne stat-
ku wyprzedzanego.

Statek powietrzny wyprzedzany ma pierwszenistwo drogi, a dowéddca stat-
ku powietrznego wyprzedzajacego — niezaleznie od tego, czy si¢ wznosi
lub zniza, czy tez wykonuje lot poziomy — powinien utrzymywa¢ sie z dala
od statku wyprzedzanego, zmieniajac sw6j kurs w prawo. Zadna nastgpna
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16.

17.

18.

22.

zmiana we wzajemnym polozZeniu obu statkéw nie zwalnia dowédcy statku
powietrznego wyprzedzajacego od wymienionego obowiazku, dopdki nie
minie on statku wyprzedzanego i nie oddali sie od niego.

W lotach grupowych zezwala si¢ na wyprzedzanie z lewej strony wyprze-
dzanego statku powietrznego.

Wyprzedzanie statku powietrznego tego samego typu w locie po kregu jest
zabronione. Zezwala si¢ na wyprzedzanie statku powietrznego o mniejszej
predkoédcei tylko do trzeciego zakretu, po zewnetrznej stronie kregu, przy
zachowaniu odstgpu nie mniejszego niz 200 m. Wyprzedzenie statkéw po-
wietrznych po wewnetrznej stronie kregu dopuszczalne jest tylko w przy-
padku koniecznosci natychmiastowego ladowania.

Gdy dwa lub wigcej cigzszych od powietrza statkéw powietrznych zbliza
si¢ do lotniska z zamiarem lagdowania, dowddca statku powietrznego znaj-
dujacy sig¢ na wyzszym poziomie powinien da¢ pierwszeristwo drogi stat-
kowi powietrznému na nizszym poziomie. Przepis ten jednak nie powinien
by¢ wykorzystywany w celu uzyskania pierwszefistwa drogi w odniesieniu
do statku powietrznego wykonujacego konicowe podejécie do ladowania
lub wyprzedzenia tego statku. Niemniej jednak statki powietrzne cigzsze
od powietrza i z napedem silnikowym powinny daé pierwszenstwo drogi
szybowcom.

. Dowddca statku powietrznego, wiedzac, ze inny statek powietrzny jest zmu-

szony do ladowania, powinien da¢ temu statkowi pierwszenstwo drogi.
Statek powietrzny nie powinien przelatywaé przez przestrzen powietrzna,
w ktérej odbywaja sie skoki spadochronowe lub zrzuty, chyba ze bierze
udziat w ich wykonywaniu lub obshidze.

. Dowddca statku powietrznego nie moze wykorzystywaé do startu i lado-

wania terenu, na ktérym w danym czasie laduja skoczkowie tub na ktéry

dokonuje sie zrzutéw.
Za poruszajacy sie statek powietrzny na polu ruchu naziemnego uwaza si¢
réwnieZ statek, kt6ry zostat zatrzymany chwilowo podczas kotowania lub

holowania,
Sl 7

}////’C)KC( an Den O
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S §21

Minima i metody separacji

. W przestrzeniach sklasyfikowanych i MATZ stosuje sig¢ minima i metody

separacji okre§lone w instrukcji Procedury stuzb zeglugi powietrznej — za-
rzaqdzanie ruchem lotniczym (PL-4444).

. W przestrzeniach niesklasyfikowanych, z wytaczeniem MATZ, minima

i metody separacji okresla organizator lotdw na podstawie dokumentacji
szkolenia lotniczego, uwzgledniajac poziom wyszkolenia zatdg, potrzeby
szkoleniowe i charakter realizowanych zadan. W innych sytuacjach stosuje
sie minima i metody separacji jak dla przestrzeni sklasyfikowanych.

. Udostepnienie przydzielonego danemu uzytkownikowi elastycznego elemen-

tu niesklasyfikowanej przestrzeni powietrznej innym uzytkownikom moze
nastapi¢ na zasadach uzgodnionych pomiedzy organizatorami lotéw (pilo-
tami operacyjnymi lotéw jednostek lotniczych). Uzgodnienie musi obejmo-
waé zasady separowania statkéw powietrznych w przypadku jednoczesnego
zajmowania tego elementu przestrzeni. W takim przypadku za bezpieczen-
stwo bezkolizyjnego wykonania zadan we wspolnej przestrzeni powietrz-
nej odpowiedzialno$é ponosza dowddey statkdw powietrznych tam operu-

Jjacych.
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§22
Swiatla statku powietrznego

holowanych powinny byé zapalone $wiatta antykolizyjne (jesli statki po-
wietrzne sg w nie wyposazone).

@ W dzien na wszystkich statkach powietrznych z pracujacymi silnikami lub

2. W nocy na ziemi na wszystkich statkach powietrznych:

1) znajdujacych si¢ na polu ruchu naziemnego — powinny by¢ zapalone
$wiatla przeznaczone do oznaczania kraficowych punktéw konstrukeji
(lub pozycyjne), z wyjatkiem statkéw powietrznych, ktérym zapewnio-
no o$wietlenie state lub inne odpowiednie o$wietlenie;

2) znajdujacych si¢ na polu ruchu naziemnego z pracujacymi silnikami —
powinny by¢ zapalone $wiatta sygnalizujgce ich prace (lub antykolizyj-
ne), jesli sa w nie wyposazone;

3) poruszajacych sig¢ na polu ruchu naziemnego — powinny by¢ zapalone
$wiatla antykolizyjne (jesl sa w nie wyposazone) i §wiatla pozycyjne
przeznaczone do wskazywania obserwatorowi wzglednego toru lotu
poruszania si¢ statku powietrznego.

. W nocy na statkach powietrznych w locie wyposazonych w §wiatla antyko-

lizyjne:

1) powinny byé zapalone $wiatla antykolizyjne i §wiatla pozycyjne prze-
znaczone do wskazywania obserwatorowi wzglednego toru lotu statku
powietrznego;

2) inne $wiatla nie powinny by¢ zapalone, jezeli istnieje prawdopodobieni-
stwo pomylenia ich ze §wiattami pozycyjnymi.

. ‘W nocy w locie §wiatla przeznaczone do innych celéw (takie jak reflektory

ladowania) moga by¢ uzyte dodatkowo ze $wiatlami antykolizyjnymi, aby
statek byt bardziej widoczny.

. Pilot moze wylaczy¢ lub zmniejszy¢ intensywno$é palacych si¢ wiatet bly-

skowych (innych), jezeli powoduja one lub moga powodowag:
1) powazne utrudnienie w nalezytym wykonywaniu jego obowiazkéw Iub
2) szkodliwe oélepienie obserwatoréw znajdujacych sig na zewnatrz.
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§23

Warunki minimalne
statku powietrznego, lotniska i pilota

. W celu zapewnienia bezpiecznego wykonywania lotow ustala si¢ warunki
minimalne (WM) dla:
1) statku powietrznego,
2) lotniska,
3) . pilota.

2. Warunki minimalne statku powietrznego do startu sqto mlmmalne wartoscl

widzialnodci oraz maksymalne dopuszczalne wartodci wektora wiatru, przy
ktérych moze odbyé sie start. WM statku powietrznego do startu zaleza od
jego wilasciwosci lotno-technicznych.
. Warunki minimalne statku powietrznego do quowama sa to mozliwe do
osiagniecia przez statek powietrzny minimalne wartoéci wysokosci i odle-
glosci od progu drogi startowej na podejéciu koficowym do ladowania oraz
maksymalne dopuszczalne wartoéci wektora wiatru, przy ktérych moze od-
byt sie ladowanie. WM statku powietrznego zaleza od jego wiasciwoéci
lotno-technicznych i wyposazenia. '
Wynikajace z instrukcji uzytkowania warunki minimalne statku powietrz-
nego do startu i do ladowania (techniki pilotowania lub innych odpowied-
nich dokumentéw) sg podstawa do nadawania pilotom odpowiednich do-
puszczen, ktdre nie moga przekraczaé o graniczeﬁ Wynikaj acych z minimal-
nych warunk6w statku powietrznego.
. Warunki minimalne lotniska do startu sg to mmlmalne wartosci widzialno-
§ci na torze startu umozliwiajace jego wykonanie.

6. Warunki minimalne lotniska do ladowania sg to minimalne wartosci wyso-

kosci podstawy chmur i widzialnosci na torze konicowego podejécia do la-
dowania zapewniajace wykonanie podejscia i ladowania.

7.. Minimalna wysoko§é w WM lotniska nalezy rozumieé jako:

1) bezwzgledna/wzgledna wysokosé decyzji (DA/H)—dlapodejsé precyzyjnych,

2) minimalng bezwzgledna/wzgledna wysokosé znizania (MDA/H) — dla
podejs¢ nieprecyzyjnych.

Warunki minimalne lotniska okreslone sa w instrukeji operacyjnej lotniska

i dotycza startu i ladowania z podejéciem koicowym. WM lotniska zaleza

od wysokoéci przeszkdd lotniczych oraz wyposazenia lotniska.
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9. Warunki minimalne pilota do startu sa to minimalne wartoéci widzialno$ci

10.

11.

12.

13.

14.

oraz maksymalne wartosci wektora wiatru okre$lone dla danego typu SP,
przy ktérych pilot jest dopuszczony do wykonania startu.

Warunki minimalne pilota do ladowania sg to minimalne wartodei podsta-
wy chmur, widzialno$ci oraz maksymalne warto$ci wektora wiatru okre-
§lone dla danego typu SP, przy ktérych pilot jest dopuszezony do wykona-
nia ladowania, w odniesieniu do konkretnych procedur podejécia oraz wy-
korzystywanych pomocy nawigacyjnych i systemow ladowania
Dopuszczenia do wykonywania startéw i ladowan w okreslonych dla kaz-
dego pilota WM nadaje szkolgcy w zalezno$ci od osiagnigtego poziomu
wyszkolenia pilota, przestrzegajac ograniczen zawartych w ust. 4.

W przypadku zatogi wieloosobowej za warunki minimalne dla zatogi uznaje
si¢ WM dowddcy statku powietrznego.

Nabycie dopuszezeni do okreslonych wartoci WM pilota (dowddey statku
powietrznego) w nocy musi byé poprzedzone ich nabyciem w dzien.

Do ladowan w WM pilota zaliczamy ladowania, gdy podstawa chmur
i widzialnoéé maja wartodci minimalne dopuszczalne dla pilota tub gdy
spetniony jest jeden z tych warunkow (takze w pozorowanych warunkach
braku widocznosci w sposéb okreslony w § 14, ust. 10).

15. W procesie szkolenia lotniczego okreslonego przez program szkolenia lotni-

16.

17.

18.

czego podczas uzyskiwania dopuszczen do kolejnych nizszych WM pilota
zezwala sie realizowac nie wigcej niz 50% tego szkolenia w pozorowa-
nych warunkach braku widocznosci, w sposéb okrelony w § 14 ust. 10.
Podczas podejscia do ladowania pilota obowiazuja te WM, ktdrych ogra-
niczajace dziatanie wystapi najwczesniej.

Ostateczng decyzje o ladowaniu podejmuje pilot najpdzniej na wysokosci
okreslonej w ust. 16, po wykonaniu podejécia do ladowania niezaleznie od
uzyskanych wczedniej informacji o WA do ladowania.

W przypadku lotu majacego na celu ratowanie Zycia ludzkiego dopuszcza
sie jego wykonanie w WM gorszych niz WM dla pilota, jednak nie gor-
szych niz WM dla danego typu statku powietrznego. Ostateczna decyzje
o wykonaniu takiego lotu podejmuje dowddca statku powietrznego za zgoda
pozostatych cztonkow zatogi oraz przetozonego od szczebla jednostki lot-
niczej wzwyz.
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§24 /

Procedury nastawiania wysokoSciomierzy

. Obowiazujace procedury nastawiania wysokosciomierzy oraz wartosci wy-
sokosci przejSciowych i pozioméw przejéciowych w przestrzeni niekontro-
lowanej i kontrolowanej w FIR Warszawa okres§lone sa w AIP Polska, roz-
dziat ENR 1.7.

. Podczas lotu na i ponizej wysoko$ci bezwzglednej przejsciowej wysokosé
lotu utrzymuje si¢ na podstawie wskazat wysokoéciomierza nastawionego
na ciénienie atmosferyczne odniesione do $redniego poziomu morza— QNH.

. Podczas lotu na i powyzej poziomu przejéciowego wysokosé lotu utrzymu-
je sie na podstawie wskazan wysokosciomierza nastawionego na standardo-
we ciénienie atmosferyczne 1013,2 hPa (760 mmHg).

. W lotach w wydzielonych przez AMC Polska elementach przestrzeni po-

wietrznej: MRT, TFR, TSA, TSA(D), TRA, TRA(D), EA, D orazw MCTR,

MATZ - zezwala sie utrzymywaé wysokos$¢ wedtug ci$nienia atmosferycz-

nego odniesionego do poziomu terenu (lotniska, poligonu itp.) — QFE.

W TMA, CTR i ATZ po uzyskaniu zgody wlasciwego organu stuzby ruchu

lomiczego zezwala si¢ utrzymywa¢ wysokosci wedlug ci$nienia atmosfe-

rycznego odniesionego do poziomu lotniska — QFE.

Wartosci QNH i QFE do nastawienia wysoko$ciomierzy podawane sa zalo-

gom statkéw powietrznych:

1) przed startem — w zezwoleniu na uruchomienie silnika,

2) podczas zblizania do lotniska i podejécia do ladowania — przy pierw-

szym kontakcie radiowym z wla§ciwym organem stuzby ruchu lotniczego.

Zmiana.0
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§25

Loty z widocznoscia

(Loty wykonywane wedlug przepisow Wykonywanla
lotéw z widocznoscig)

. Loty z widocznoscig s to loty wykonywane wedtug przepiséw wykonywa-
nia lotéw z widocznoscia (wedhug VFR), w ktdrych wzrokowa obserwacja
przestrzeni powietrznej i (lub) powierzchni ziemi (wody) zapewnia unik-
nigcie kolizji z innymi statkami powietrznymi lub przeszkodami lotniczymi
— zgodnie z zasada ,,widzg i jestem widziany”.

2. Zwyjatkiem sytuacji gdy organ kontroli ruchu lotniczego udzieli na to zezwole-
nie zgodnie z ust. 4, na lotniskach wojskowych nieznajdujacych si¢ w strefie
kontrolowanej w lotach wedtug VFR nie nalezy startowaé ani ladowaé albo
wchodzi¢ do strefy ruchu lotniskowego lub wiaczac si¢ do ruchu lotniskowego:
1) gdy podstawa chmur jest nizsza niz 450 m (1 500 ft) lub
2) gdy widzialno$¢ przy ziemi jest mniejsza niz 5 km.

. Warunki lotéw w przestrzeniach niesklasyfikowanych oraz MATZ okre$laja
dokumenty wilasciwe dla lotnictwa Sit Zbrojnych (np. programy szkolenia
lotniczego, instrukcja organizacji lotéw probnych, dokumentacja lotéw spe-
cjalnych itp.).

4. Na lotniskach wojskowych nie znajdujacych sie w strefie kontrolowanej

lotniska organ SRL moze zezwolié na wykonywanie lotéw wedtug przepi-

sow dla lotéw specjalnych wedtug VFR w strefie kontrolowanej, zgodnie

z Doc. 4444 — zarzqdzanie ruchem lotniczym, przy czym lot bedzie wyko-

nywany z dala od chmur i z widocznoécia terenu, przy warunkach atmosfe-

rycznych nie gorszych niz:

1) wdzien:

a) widzialno$¢ w locie nie jest mniejsza niz 1,5 km dla $migtowcow
i 2 km dla innych SP,

b) wysoko$§é podstawy najnizszych chmur, pokrywajacej wiecej niz
potowe nieba, nie jest mniejsza niz 100 m dla $migtowcdw i 150 m
dla innych SP;

2) wnocy:

a) widzialnoé¢ w locie nie jest mniejsza niz 3 km dla Smigtowcéw i 5 km
dla innych SP,
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b) wysoko$é podstawy najnizszych chmur (przy zachmurzeniu wigk-
szym niz 4/8) nie jest mniejsza niz 300 m dla $miglowcédw i 500 m
dla innych SP.

. Loty wedlug VFR z predko$ciami wigkszymi niz 250 kt w przestrzeniach
sklasyfikowanych wykonuje si¢ zgodnie z przepisami § 41.

Pozostale przepisy wykonywania lotéw z widocznos$cig (wedtug VFR) oraz
przepisy wykonywania lotéw specjalnych wedlug VFR opublikowane sa
w rozdziale ENR 1 AIP Poiska oraz w rozdziale 4 Szczegdfowych technicz-
nych przepiséw ruchu lotniczego.
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§26

Loty wedlug wskazan przyrzadow
(Loty wykonywane wedlug przepisow
wykonywania lotéw wedlug przyrzadéw)

. Loty wedlug wskazan przyrzadow sa to loty wykonywane wediug przepi-

sow wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) w IMC lub
w VMC (bez koniecznosci pozorowania warunkéw braku widocznosci),
w ktdérych pilotowanie i nawigowanie statku powietrznego realizowane jest
poprzez wykorzystanie przyrzaddw i urzadzen poktadowych. W locie we-
dhug IFR zatoga odpowiada za utrzymanie nakazanych warunkow lotu statku
powietrznego zapewniajacych uniknigcie kolizji z innymi statkami powietrz-
nymi oraz przeszkodami lotniczymi, za wyjatkiem wektorowania radaro-
wego, zgodnie z zasadami zawartyml w Doc. 4444 — zarzqa’zame ruchem
lotniczym.

. Podejécie do ladowania na podstawie wskazan przyrzadéw nalezy wykony-

wacé z wykorzystaniem systemu ladowania, zgodnie z opublikowana i aktu-
alnie wykorzystywana procedurg lub przy zachowaniu kontroli radioloka-
cyjnej, zgodnie z poleceniami wlasciwego organu shuzby ruchu lotniczego.

. Warunki lotéw w przestrzeniach niesklasyfikowanych oraz MATZ okreslaja

dokumenty wiasciwe dla lotnictwa Sit Zbrojnych RP (np. programy szkole-
nia lotniczego, instrukcja organizacji lotéw prébnych, dokumentacja lotow
specjalnych itp.).

. Loty operacyjno-taktyczne wedtug IFR z predkosciami wigkszymi niz

250 kt wykonywane sa wedlug przepisow § 41.

. Pozostate przepisy wykonywania lotéw wedtug IFR opublikowane sa w roz-

dziale 5 Szczegdlowych technicznych przepzsow ruchu lotniczego oraz
w rozdziale ENR 1 AIP Polska. ,
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§27

Loty w pozorowanych warunkach braku widoczno$ci

. Loty w pozorowanych warunkach braku widocznosci (np. w zastonigtej

kabinie) nalezy wykonywac¢ na statkach powietrznych wyposazonych
w podwdjny uklad sterowania, z zastrzezeniem ust. 3.

. W czasie wykonywania zadania w pozorowanych warunkach braku widocz-

nosci przez pilotujacego statek powietrzny odpowiedzialnosé za prowadze-
nie obserwacji przestrzeni powietrznej na statkach powietrznych wyposa-
zonych w podwdiny uklad sterowania ponosi szkolacy (kontrolujacy, drugi
pilot).

. Dopuszcza si¢ wykonywanie lotdéw w pozorowanych warunkach braku

widocznosci na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa wyposazonych w:

1) automatyczny system odstaniania kabiny zdublowany recznym syste-
mem odstaniania kabiny,

2) rejestrator parametréw lotu rejestrujacy zastoniecie i odstoniecie kabiny.

. Loty okre§lone w ust. 3 wykonuje sie w MCTR, MATZ oraz w wyselekcjo-

nowanych dla potrzeb lotnictwa Sit Zbrojnych elementach przestrzeni po-
wietrznej z wylaczeniem MRT.

. Przy zaistnieniu sytuacji szczegdlnej w locie w pozorowanych warunkach

braku widocznosci ziemi pilot powinien natychmiast odstonié kabine.

. Lot w pozorowanych warunkach braku widocznosci jest lotem wykonywa-

nym wedtug IFR.
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§ 28

Loty na duzych wysokoSciach, w stratosferze
i z predkos$ciami naddzwiekowymi

W lotach na duzych wysokos$ciach i w stratosferze komplet i sposéb wyko-

rzystania wyposazenia wysoko$ciowo-ratowniczego okresla instrukcja uzyt-

kowania (techniki pilotowania, eksploatacji, inny wlasciwy dokument) da-
nego typu statku powietrznego.

W lotach na wysoko$ciach na i powyzej 4 000 m zatoga powinna kontrolo-

waé sprawnos¢ urzadzen tlenowych, hermetyzacje kabiny i doptyw powie-

trza do niej oraz wlasne samopoczucie. ’

Zatoga obowiazana jest w przypadku:

1) odhermetyzowania si¢ kabiny — do natychmiastowego zmniejszenia
wysokosci lotu ponizej 7 000 m i korzystania z czystego tlenu;
Uwaga )

W lotach z pasazerami na pokladzie znizanie wykonaé do wysokosei
ponizej 4 000 m.

2) uszkodzenia gldéwnej instalacji tlenowej lub ztego samopoczucia — do
natychmiastowego uzycia awaryjnego lub spadochronowego urzadze-
nia tlenowego i znizenia sie¢ do wysokosci ponizej 4 000 m.

Zatoga zobowiazana jest do uzywania czystego tlenu w nastepujacych wa-

runkach:

1) w strefie skazen,

2) spadku ciénienia panujacego w kabinie samolotu ponizej ci$nienia od-
powiadajacego ciénieniu powietrza na wysokosci 7 000 m,

3) pojawienia sie dymu lub pary w kabinie,

4) prowadzenia walki powietrzne;.

W przypadku wykonywania lotu ze wznoszeniem na wysokosé ponad 4 000 m

na statkach powietrznych z zaloga jednoosobowa obowiazuje korzystanie

z tlenu od chwili startu.

Na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa podczas znizania zezwa-

la sie na wykonywanie lotu bez korzystania z instalacji tlenowej od wyso-

kosci nie wigkszej niz:

1) 4 000 m —w kabinie zahermetyzowanej,

2) 2 000 m — w kabinie odhermetyzowane;j.
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7. Loty z predkoécia naddzwickowa mozna wykonywaé tylko na wysokoéciach
od poziomu FL 340 w godzinach 6:00-23:00. Ograniczenie nie dotyczy
lotéw wykonywanych w celu przechwycenia statkéw powietrznych naru-
szajacych granice panstwows ub obowiazujace zasady wykorzystania prze-
strzeni powietrznej.
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§29
Loty koszace

. Loty koszace zezwala si¢ wykonywaé zgodnie z przepisami wykonywania

lotéw wedlug VER z widoczno$cia ziemi w dziert. Wyjatek stanowia loty na
statkach powietrznych majacych na pokladzie urzadzenia zapewniajace loty
z widocznofcia ziemi na tej wysokosci w nocy lub wediug przyrzqdéw na
tej wysokosci w dzien i w nocy.

. Loty koszace wykonywane z predko$ciami wigkszymi od 463 km/h (250 kt)

poza wyselekcjonowanymi dla potrzeb lotnictwa Sit Zbrojnych RP elemen-
tami przestrzeni powietrznej mozna wykonywac wylacznie jako loty opera-
cyjno-taktyczne.

. Zaloga statkn powietrznego, ktdry nie jest wyposazony w urzadzenia do

lotéw wedlug przyrzadéw na wysokosci lotu koszacego, obowiazana jest
utrzymywaé wysoko$¢ rzeczywista lotu koszacego w stosunku do uksztat-
‘towania i pokrycia terenu wedlug oceny wzrokowej.

. ‘W przestrzeniach wykonywania lotéw koszacych nalezy uwzgledni¢ okresy

migracji ptakéw i rejony ich koncentracji.
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§ 30
Loty grupowe

W lotach grupowych grupa nazywamy okre$long iloéé statkéw powietrz-
nych wykonujacych wspélne zadanie pod jednym dowddztwem w okreslo-
nym ugrupowaniu.

Ugrupowaniem nazywa si¢ rozmieszczenie pojedynczych statkéw powietrz-
nych w grupach lub grup statkdw powietrznych wzgledem siebie (w ramach
wigkszego ugrupowania) w powietrzu.

. Do lotu grupowego wyznacza si¢ dowddce grupy W locie, w ktérym biora

udziat wigcej niz dwa statki powietrzne, wyznacza si¢ réwniez zastepce

dowddey grupy. W przypadku sytuacji szczegolnej uniemozliwiajacej do-

wodzenie grupa przez wyznaczonego dowodcq, obowiazki dowddey grupy
przejmuje jego zastgpca.

Dowddca grupy moze wykonywaé lot na pozycji innej niz pozycja prowa-

dzacego.

W przypadku okreélonym w ust. 4 za bezpleczenstwo lotu w gruple odpo-

wiada prowadzacy grupe.

Dowddca grupy odpowiada za wykonanie zadania. Jest on obowiazany ana-~

lizowa¢ sytuacje i podejmowac decyzje co do sposobu jego wykonania.

Dowodca grupy obowiazany jest:

1) kierowaé grupg od rozpoczecia oméwienia lotu przed jego wykonaniem
do zakonczenia oméwienia po jego wykonaniu; _

2) zajmowacé w grupie miejsce zapewniajace najlepsze warunki do dowo-
dzenia grupa;

3) kontrolowaé prawidtowos¢ dzwiama prowadzacego grupe (jesli nie jest
prowadzacym), a w razie koniecznosci przeja¢ prowadzenie grupy.

Prowadzacy grupe obowiazany jest:

1) utrzymywaé taczno$¢ radiows z prowadzonymi i — jesli nie okreslono
inaczej — z wladciwymi organami shuzb ruchu lotniczego, organami do--
wodzenia i naprowadzania itp.;

2) prowadzi¢ obserwacje przestrzeni powietrznej i ziemi (wody) w celu
uniknigcia kolizji z innymi statkami powietrznymi lub przeszkodami;

3) utrzymywaé parametry lotu zapewniajace prowadzonym mozliwo$é
utrzymania ustalonego miejsca;

4) wykonywaé lot w warunkach atmosferycznych nie gorszych niz pozwala
na to stopiefh wyszkolenia zatég w grupie;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

5) kontrolowaé zuzycie paliwa w grupie;
6) wykonywaé komendy dowddey grupy (jesli prowadzacym nie jest do-
wbdca grupy).

. Prowadzony obowigzany jest:

1) utrzymywaé swoje miejsce w grupie;
2) wykonywaé komendy prowadzacego;
3) prowadzié obserwacje przestrzeni powietrznej i ziemi (wody) w celu
unikniecia kolizji z innymi statkami powietrznymi lub przeszkodami;
4) meldowaé prowadzacemu o zaistniatych na pokladzie statku powietrz-
nego sytuacjach szczegdlnych;
5) meldowaé prowadzacemu o odchyleniach od planu lotu zagrazajacych
bezpieczenstwu lotu lub wykonaniu zadania;
6) by¢ gotowym do przejecia funkeji prowadzacego.
Prowadzonym zabrania si¢ prowadzenia korespondencji radiowej bez wy-
raznej potrzeby oraz dotaczania, odlaczania lub zmiany miejsca w ugrupo-
waniu bez zezwolenia prowadzacego, z wyjatkiem utraty z pola widzenia
statku powietrznego, wzgledem ktérego utrzymuje miejsce w ugrupowaniu.
W przypadku utraty z pola widzenia statku powietrznego, wzgledem ktére-
go prowadzony utrzymuje miejsce w ugrupowaniu, jest on obowiazany
odejéé od grupy w strong wolng od innych statkéw powietrznych (prze-
szkdd) i zameldowaé prowadzacemu o zaistniatej sytuacji.
W przypadku przymusowego wyjscia statku powietrznego z ugrupowania
prowadzacy wyznacza zatoge w celu towarzyszenia i obserwacji tego stat-
ku powietrznego. Wyznaczona zaloga obowiazana jest meldowaé prowa-
dzacemu o wynikach obserwacji. Jezeli warunki atmosferyczne, pora doby,
wzgledy bezpieczenstwa lotu lub inne przyczyny uniemozliwiajg takie po-
stgpowanie, prowadzacy nie wyznacza zatogi do obserwacji.
Start do lotu grupowego moze by¢ wykonany pod warunkiem posiadania
obustronne;j tacznosci radiowej migdzy statkami powietrznymi w grupie.
Dopuszcza sig loty grupowe réznych typow statkdw powietrznych w jed-
nym ugrupowaniu.
Dopuszcza sig wykonywanie lotéw statkéw powietrznych lotnictwa Sit
Zbrojnych RP we wsplnym ugrupowaniu z polskimi i obcymi cywilnymi
statkami powietrznymi oraz innymi polskimi i obcymi statkami powietrz-
nymi lotnictwa panstwowego. Decyzje o wykonaniu takich lotéw podej-
muje organizator lotéw, z wyjatkiem sytuacji szczegblnych w locie oraz
w ramach prowadzenia akcji ratowniczych, w ktérych decyzjg podejmuje
dowddca statku powietrznego.
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§ 31

Loty nocne

Starty i ladowania w nocy mozna wykonywa¢ przy odpowiednim dla reali-
zowanego zadania wyposazeniu zatogi i na statkach powietrznych dopusz-
czonych do lotéw nocnych na:

1) lotniskach czynnych lub

2) przygotowanych dla lotéw nocnych ladowiskach lub

3) innych miejscach startow i ladowan.

. Jesli zadanie tak przewiduje, dowddca statku powietrznego moze zazadaé

wylaczenia §wiatet na lotnisku, ladowisku, innym miejscu startéw i ladowan.
Statki powietrzne wykonujace loty nocne i znajdujace sie na polu manewro-
wym lotniska w nocy musza by¢ wyposazone w swiatla zgodnie z § 22.
Podczas ladowania z wykorzystaniem poktadowych $wiatet ladowania wia-
czenie ich musi nastapi¢ w czasie podejécia do ladowania nie nizej niz na
wysokodci 80 m (dla $migtowcédw 50 m), z zastrzezeniem ust. 5. Poktadowe
$wiatla ladowania wytacza sig po zakonczonym dobiegu.

Zabrania si¢ wykorzystywania pokladowych $wiatet ladowania podczas
wystgpowania zjawisk pogody rozpraszajacych swiatto w stopniu uniemoz-
liwiajacym zatodze prawidtowa oceng wysokosci.

Jesli zadanie nie przewiduje inaczej, starty nalezy wykonywaé z wlaczony- -

mi poktadowymi $wiattami ladowania.

W przypadku przerwania znizania w celu powtdrnego podejscia do ladowa-
nia poktadowe $wiatla ladowania wylacza sie po ustabilizowaniu warun-
koéw wznoszenia.

Zezwala si¢ na jednoczesne wykonywanie lotéw w jednym elemencie prze-
strzeni powietrznej (segmencie tej przestrzeni) statkom powietrznym wyko-
rzystujacym urzadzenia i systemy noktowizyjne (NVG, NVS, FLIR) i stat-
kom powietrznym nie wykorzystujacym takich urzadzen.

Wydanie: 2008-12-11 CZESC ZASADNICZA — Rozdziat 6 WLOP 370/2006 — 6-31

Zmiana: 1

St 171







REGULAMIN LOTOW RL-2006

M
ON LOTNICTWA. SE. ZBROINYCH RP

§32

Loty nad obszarem wodnym

1. Dowddca statku powietrznego ladujacego na wodzie lub startujacego z po-
wierzchni wody powinien w miare mozliwosci trzymac sie z dala od wszyst-
kich jednostek ptywajacych i unikaé przeszkadzania im w poruszaniu sie.

2. Do lotéw nad morzem zaloga statku powietrznego jest obowigzana:

1) znaé zasady wykorzystania systemu ratownictwa lotniczego i morskie-
go, zwlaszcza sygnaly obowiazujace w sytuacjach szezegdlinych;

2) . znaé zasady przymusowego wodowania statku powietrznego;

3) znaé zasady wodowania ze spadochronem, postugiwania si¢ indywidu-
alnymi i grupowymi $rodkami ratowniczymi oraz $rodkami sygnaliza-
cyjoymi;

4) znaé liczbe, stan techniczny i rozmieszczenie na pokladzie statku po-
wietrznego indywidualnych i grupowych plywajacych srodkéw ratow-
niczych, §rodkéw sygnalizacji;

5) znaé przebieg granic wod terytorialnych Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Zabrania si¢ wykonywania lotéw nad obszarem wodnym bez zapewnienia
$rodkow ratowniczych dla wszystkich os6b znajdujacych sig na pokladzie
statku powietrznego. Wyjatek stanowia loty nad érédladowymi obszarami
wodnymi, nad ktérymi warunki wykonywania lotu zapewniaja wykonanie
przymusowego ladowania lub przyziemienia ze spadochronem na ladzie.

4, Srodki ratownicze dla zalég statk6w powietrznych wykonujacych loty nad
obszarami wodnymi okre§ia instrukcja uzytkowania (techniki pilotowania,
eksploatacji) statku powietrznego oraz instrukcja zabezpieczenia wysoko-
Sciowo-ratowniczego. Kazdej z pozostatych 0s6b znajdujacych si¢ na po-
kladzie statku powietrznego wymaga si¢ zapewni¢ co najmniej kamizelke
ratunkowa (asekuracyjna), a w lotach na odleglo$¢ powyzej 30 minut lotu
od linii brzegowej — réwniez miejsce na tratwie ratunkowej.

" 5. Zabrania si¢ przelotéw na wysokosciach lotu koszacego nad jednostkami

plywajacymi, jezeli nie bylo to przewidziane w zadaniu.
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. Do

§ 33
Loty w gérach

lotéw w gérach zaliczamy loty w terenie gérzystym ponizej wysokosci

bezpiecznej okreslonej dla lotu wedtug IFR, wykonywane wedlug VFR
z widocznoscia ziemi.

. Do

1)
2)
3)
4)

5)

lotéw w gérach zatoga statku powietrznego jest obowigzana:

posiadaé aktualng mape oraz przeanalizowaé uksztaltowanie terenu
i potozenie przeszkéd w pasie po 8 km od planowane;j trasy lotu;
przeanalizowa¢ aktualny stan i prognoze pogody w rejonie wykonywa-
nia zadania, zwlaszcza mozliwo$é wystepowania silnych i szybko zmie-
niajacych sie pradéw powietrza oraz innych niebezpiecznych zjawisk
pogody 1 WA zagrazajacych bezpieczefistwu lotu;

okresli¢ minimalna sektorowa wysokos$¢ bezwzgledng (MSA);

wybraé miejsca, ktére w sytuacjach awaryjnych mozna wykorzystac do
przymusowego ladowania;

okreslié mozliwosci bezpiecznego startu i ladowania na planowanych
do wykorzystania lotniskach (ladowiskach, innych miejscach startéw
i ladowan) z uwzglednieniem wysokosci ich polozenia i whasciwosci
lotno-technicznych statku powietrznego.

. Zabrania si¢ poshigiwania ci§nieniem QFE podczas lotéw w goérach.
. Zabrania sie wchodzenia w wawozy (kotliny), ktérych wymiary nie zapew-

niaja bezpiecznego wyjécia z nich statku powietrznego lub ominigcia znaj-
dujacych sie w nich przeszkdd.
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§ 34

Loty z uzyciem uzbrojenia

1. Uzycie uzbrojenia lotniczego moze mieé¢ miejsce podezas lotéw bojowych
lub w ramach szkolenia i treningu personelu latajacego lotnictwa wojsko-
wego. Zasady uzycia uzbrojenia w lotach bojowych okrelaja odrebne przepisy.

2. Uzycie uzbrojenia lotniczego w ramach szkolenia i treningu personelu lata-
jacego moze mieé miejsce wylacznie na poligonach — zgodnie z ustalenia-

O mi zawartymi w instrukcji uzytkowania danego poligonu.

3. Przedrozpoczeciem lotdéw na poligon organizator lotéw lub POL (SOF) obo-

wiazany jest upewnié si¢ o gotowoéci poligonu do dzialan.
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§35
Loty taktyczne

. Loty taktyczne sa to loty wykonywane wedtug programéw szkolenia i (lub)

dokumentacji szkolenia taktycznego w ramach:

1) osiagania zdolnosci bojowej zatég statkéw powietrznych do dziatan zgod-
nie ze standardami NATO,;

2) szkolen i éwiczen krajowych i miedzynarodowych, tremngéw zgrywa-
jacych i treningéw taktyczno-lotniczych.

Loty taktyczne organizuje si¢ zgodnie z obowiazujacymi zasadami organi-

zacji lotéw i obowiazujacymi przepisami ruchu lotniczego.

. Loty taktyczne nalezy wykonywaé wykorzystujac tlo taktyczne maksymal-

nie zblizone do przewidywanych realiéw pola walki.

4. Podczas wykonywania lotéw taktycznych organizatorowi lotéw zezwala sie

na stawianie zadan i ich zmiang dowddey grupy (lub dowédcy statku po-
wietrznego w locie pojedynczym) w kazdej fazie realizacji tych lotéw.

. W czasie lotu taktycznego dowddca grupy (dowddca statku powietrznego
w locie pojedynczym) na podstawie pozyskanych informacji stosownie do
sytuacji taktycznej decyduje (jezeli zadame nie przewiduje inaczej) o spo-
sobie wykonania zadania.
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§36.

Szczegélne zasady obecnosci pasazeréw na pokladach-
wojskowych statkéw powietrznych w locie

. Napoktadach polskich wojskowych statkéw powietrznych zgode na wyko-

nanie lotéw w charakterze pasazera przez zotnierzy RP (z wytaczeniem pol-
skiego wojskowego personelu latajacego) lub osoby cywilne z miejsc prze-
znaczonych dla zatogi statku powietrznego (jezeli nie jest to sprzeczne
z instrukcja uzytkowania statku pow1etrznego) wydaje wlasciwy dowddea
rodzaju SZ.

. Osoba ubiegajaca si¢ 0 uzyskanie zgody na wykonanie lotu, o ktérym mowa

wust. 1, zmiejsc przeznaczonych dla zatogi statku powietrznego obowigzana
jestmie odpowiedni dla okreslonego charakteru lotu i klasy statku powietrz-
nego stan zdrowia potwierdzony orzeczeniem wiasciwej WO_] jskowej komisji
lotniczo-lekarskiej.

. Osoba ubiegajaca sie 0 uzyskanie zgody na wykonanie lotu na wysokosci,

dla ktérej ciSnienie w kabinie odpowiada wysokosci 7 000 m i wyzsze],
obowiazana jest do odbycia badania w kabinie niskich ci$nien.

. Przed wykonaniem lotu pasazer powinien zosta¢ —w niezbednym zakresie —

przeszkolony w uzyciu wyposazenia ratowniczego danego statku powietrznego.

. Napokladach polskich wojskowych statkéw powietrznych przeznaczonych

do przewozu pasazeréw lub tadunku w czasie lotu dodatkowo moga znaj-
dowa¢ sie osoby nieokre$lone w zadaniu:
1) wlotach operacyjnych:

a) zohierze — za zgoda dysponenta obecnego na pokladzie po uzyska-
niu akceptacji dowddcey statku powietrznego lub — w przypadku bra-
ku dysponenta na poktadzie — za zgoda dowddcy statku powietrznego;

b) pracownicy wojska w podrézach stuzbowych — za zgoda dysponenta

- obecnego na poktadzie po uzyskaniu akceptacji dowddcy statku po-
wietrznego lub — w przypadku braku dysponenta na poktadzie — za
zgoda dowddcy statku powietrznego;

¢) pracownicy wojska w podrézach niestuzbowych, osoby cywilne —
za zgoda dysponenta obecnego na pokiadzie po uzyskaniu akcepta-
¢ji dowddey statku powietrznego lub — w przypadku braku dyspo-
nenta na pokladzie — za zgoda dowddcy statku powietrznego po uzy-
skaniu akceptacji organizatora lotu;
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2)

3)

4)

5)

d) tadunek-zazgoda dysponenta obecnego na pokiadzie po uzyskaniu
akceptacji dowddey statku powietrznego lub — w przypadku braku
dysponenta na pokladzie — za zgoda dowoddcy statku powietrznego;

w lotach ushugowych:

a) zoinierze — za zgoda dysponenta statku powietrznego po uzyskaniu
akceptacji dowddcy statku powietrznego;

b) pracownicy wojska w podrézach stuzbowych —za zgoda dysponenta
statku powietrznego po. uzyskaniu akceptacji dowodcey statku po-
wietrznego;

¢) pracownicy wojska w podrézach niestuzbowych, osoby cywilne -
za zgoda dysponenta statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji
dowddcey statku powietrznego;

d) fadunek — za zgoda dysponenta statku powietrznego po uzyskaniu
akceptacji dowddcy statku powietrznego;

w lotach szkolnych:

a) zolnierze — za zgoda organizatora lotéw;

b) pracownicy wojska w podrézach stuzbowych —za zgoda organizato-
ra lotéw;

c) pracownicy wojska w podrdzach niestuzbowych, osoby cywilne —
za zgoda organizatora lotow;

d) ladunek — za zgoda organizatora lotow;

w lotach treningowych:

a) zolnjerze — za zgoda dowddcy statku powietrznego po uzyskaniu
akceptacji organizatora lotéw;

b) pracownicy wojska w podrdzach stuzbowych — za zgoda dowddey
statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji organizatora lotow;

¢) pracownicy wojska w podrézach niestuzbowych, osoby cywilne —
za zgoda dowbdcey statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji or-
ganizatora lotow;

d) fadunek —za zgoda dowddcy statku powietrznego po uzyskaniu ak-
ceptacji organizatora lotow;

w lotach ratowniczych, sanitarnych, z pomoca humanitarna, prébnych

ispecjalnych — pasazerowie i fadunki zgodnie z decyzja dysponenta obec-

nego na poktadzie po uzyskaniu akceptacji dowddcy statku powietrzne-
g0 lub — w przypadku braku dysponenta — dowddcy statlku powietrzne-
g0, jesli opracowane na uzytek takich lotéw instrukcje, rozkazy (inne)

i wydane decyzje zarzadzajacego lot lub zawarte porozumienia nie sta-

nowia inaczej.
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§37
Pokazy lotnicze
L. E'J 1. Rozréznia sie pokazy lotnicze:

WJ 1) pokazy lotnicze w powietrzu — pokazy statkéw powietrznych, skoczkow
| | spadochronowych oraz jakiejkolwiek innej dzialalnosci w powietrzu
| 2 I‘;V' wykonywanej wedfug programu bedacego czgscia calodci programu

T ) cj1 pokazow przed publicznoscia (widzami), obejmujace takze manewry
= f 1}Tcﬁ taktyczne i symulowane pokazy uzycia §rodkéw bojowych lub pokazy
ot ‘ technik atakowania wyznaczonych obiektdw (stref);
3 W 2) wystawy naziemne sprzetu lotniczego — wystawy i prezentacje statkéw
) g - powietrznych oraz wyposazenia zwiazanego ze statkami powietrznymi
40 bez ich prezentacji w powietrzu, takze bez uruchamiania silnikéw i bez
’ wl kotowania.
sz‘ 2. Uprawnionymi do zarzadzania pokazow lotniczych w powietrzu sa dowdd-
' cy rodzajéw Sit Zbrojnych RP i ich przetozeni.
p 3. Organizator lotow (lub jego przelozony) powotuje rozkazem zesp6t oséb
! funkeyjnych odpowiedzialnych za opracowanie dokumentaciji organizacji
5 W lotéw pokazowych i przygotowanie wydzielonych sit i §rodkow do ich wy-
n? konywania. W sktad zespotu powmm wchodzié:
; ! 1) szefzespotu,
‘ " 2) instruktor pilot lotéw pokazowych (w miare potrzeby),
! 3) przedstawiciel stuzby inzynieryjno-lotniczej,
4) inne osoby funkcyjne (w miare potrzeb wynikajacych z charakteru i zto-
zonosci zadania).

4. Wymagania dotyczace dokumentacji organizacji lotow pokazowych okre-

Slone sa w instrukcji organizacji lotow.

o 5. Dowbdca zespotu jest odpowiedzialny za catoksztatt przedsiewzieé zwia-

zanych z przygotowaniem do lotéw pokazowych, szkoleniem w powietrzu

‘ i wykonaniem danego zadania. W procesie przygotowania do lotéw poka-
zowych typuje do ich wykonywania podlegly personel latajacy kierujac sie
poziomem jego wyszkolenia i predyspozycjami psychofizycznymi, okresla .
czas niezbedny na przygotowanie oraz zakres i liczbe lotéw treningowych T
do uzyskania i utrzymania niezbgdnych nawykéw pilotazowych.

6. Wykonanie lotéw pokazowych oraz zwiazanych z przygotowaniem do nich
lotéw szkoleniowych i treningowych mozZna rozpoczaé po zatwierdzeniu
przez dowddeg wiasciwego rodzaju Sit Zbrojnych RP dokumentacji organi-
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§ 41

Wykonywanie lotow przez wojskowe statki powietr'znle
w warunkach niespelnienia wymogéw wynikajacych
z klasyfikacji przestrzeni powietrznej

. Ograniczenia wynikajace z klasyfikacji polskiej przestrzeni powietrznej nie
dotycza wojskowych statkéw powietrznych wykonujacych loty zwigzane
ze szkoleniem operacyjno-taktycznym i bezpieczenistwem panstwa.

. Do lotow operacyjno-taktycznych zaliczy¢ mozna:

1) loty operacyjne (zgodnie z § 18, ust. 2, pkt 2, lit. a);

2) loty taktyczne (zgodnie z § 35).

. Loty operacyjno-taktyczne wykonywane wedlug VFR w przestrzeni nie-
kontrolowanej z predko$ciami lotu wigkszymi niz 463 km/h (250 kt) wyko-
nuje sie zgodnie z minimami widzialnoéci i odlegltodci od chmur dla lotéw
z widoczno$cia, uwzgledniajac ponizsze zasady:

1) warunki atmosferyczne nie gorsze niz:

a) podstawa chmur: 100 m wyzsza od wysoko$ci wykonywanego zada-
nia;
b) widzialnogé: 8 km;

2) zlozenie planu lotu — minimum 2 godziny przed planowanym startem,
uwzgledniajac w pozycji nr 18 Planu lotu wpis ,,Lot operacyjno-tak-
tyczny”;

3) pozyskanie informacji z ASM-3 o wykorzystaniu przestrzeni powietrz-
nej przez innych uzytkownikéw w rejonie planowanego lotu — nie weze-
$niej niz 1 godzine do 30 minut przed planowanym startem.

. Loty operacyjno-taktyczne wykonywane wedlug VFR w przestrzeni kon-
trolowanej z predkosciami lotu wigkszymi niz 463 km/h (250 kt) wykonuje
sie zgodnie z minimami widzialnoéci i odlegtosci od chmur dla lotéw
z widocznodcia.

. Loty operacyjno-taktyczne wykonywane wedtug IFR z predkosciami lotu
wiekszymi niz 463 km/h (250 kt) moga by¢ wykonywane tylko w wydzielo-
nych dla potrzeb lotnictwa wojskowego elementach przestrzeni powietrz-
nej.

. Warunki lotéw operacyjno-taktycznych w przestrzeniach niesklasyfikowa-
nych oraz MATZ okrelajg dokumenty wiasciwe dla lotnictwa wojskowego
(np. programy szkolenia lotniczego, instrukcja organizacji lotéw prébnych,
dokumentacja lotoéw specjalnych itp.).
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7. Poza wyselekcjonowanymi dla potrzeb lotnictwa wojskowego elementami
przestrzeni powietrznej loty operacyjno-taktyczne sa monitorowane (nad-
zorowane) przez WOJskowe organy dowodzenia i naprowadzania (ODN,
AWACS, inne).

8. Loty zwiazane z bezpieczeristwein patistwa wykonywane sa bez ograniczen
wynikajacych z klasyfikacji przestrzeni powietrznej w FIR Warszawa.
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§ 42

Postanowienia ogolne

Personel lotniczy podlega okreslonej przepisami opiece medycznej woj-

skowej stuzby zdrowia, odpowiednim postanowieniom profilaktyki zdro-

wotnej oraz przepisom i zasadom kwalifikacji medycznej (lotniczo-lekar-
skiej) do stuzby w lotnictwie.

2. Jednostka organizacyjng wlasciwa w.sprawach okres§lania obowiazujacych
w lotnictwie wojskowym procedur badan kwalifikacyjnych i orzecznictwa
lotniczo-lekarskiego, zasad medycznej profilaktyki zdrowotnej oraz treningu
i leczenia personelu lotniczego jest WIML.

3. Szef Szefostwa Stuzby Zdrowia Sit Powietrznych sprawuje nadzér mery-
toryczny nad wszystkimi zadaniami medycznymi wykonywanymi przez woj-
skowa stuzbe zdrowia na rzecz lotnictwa wojskowego RP.

4. Czynnosci lotniczo-lekarskie w stosunku do personelu lotniczego jednostki
(terminowe przeprowadzenie badaf personelu lotniczego, skierowanie na
badania okresowe i okoliczno$ciowe, nadzorowanie realizacji zalecef woj-
skowych komisji lotniczo-lekarskich w odniesieniu do tego personelu) wyko-
nuje lekarz jednostki (bazy lotniczej, okrgtu), zwany dalej lekarzem lotniczym,
na podstawie uprawnief nadanych przez Szefa jednostki organizacyjnej do
spraw zdrowia, po odbyciu wymaganego szkolenia w jednostce, o ktérej mowa
w ust. 2 lub innej instytucji zajmujacej sie szkoleniem lekarzy lotniczych.

5. Lekarz lotniczy odpowiada za prowadzenie dokumentacji lotniczo-lekar-
skiej personelu lotniczego oraz sporzadzanie dokumentacji sprawozdawczej
o stanie psychofizycznym personelu latajacego.

6. Personel lotniczy obowigzany jest do informowania lekarza lotniczego
o odbytych (odbywanych) leczeniach, schorzeniach, przyjmowanych lekach,
innych sytuacjach mogacych mieé wplyw na zdolnosé¢ do wykonywania czyn-
nosci lotniczych.

7. Przed podjgciem czynnosci lotniczych personel lotniczy zobowiazany jest

do zglaszania lekarzowi lotniczemu objawéw chorobowych, standéw zme-

czeniu fizycznego i psychicznego, faktu przyjecia lekéw lub silnie dziataja-
cych uzywek oraz innych odchylefi w stanie zdrowia mogacych mie¢ wplyw
na zdolno$é do wykonywania czynnoéci lotniczych.
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8. Do wykonywania czynnoéci lotniczych nie moze byé dopuszczony cztonek

8a.

10.

11,

12.

13.

personelu lotniczego bedacy pod wplywem alkoholu Jub podobnie dzia~
Tajacego $rodka lub tez czionek niebedacy w stanie wykonywaé obowigz-
kéw w sposdb bezpieczny w nastepstwie choroby, zmeczenia lub innych
przyczyn.

Na wniosek lekarza lotniczego decyzje o nie dopuszezeniu czionka personelu
lotniczego, o ktérym mowa w ust. 8, do wykonywania czynnoéci lotniczych
podejmuja odpowiednio, w stosunku do podleglego personelu lotniczego,
organizator lotéw lub POL (SOF) oraz dowddca jednostki zabezpieczajacej
(oddziah, pododdziatu) na wniosek lekarza lotniczego.

. Fakt zaszczepienia nalezy zglosi¢ lekarzowi lotniczemu, ktéry decyduje

o dopuszczeniu do wykonywania czynnosci lotniczych.

Oddawanie krwi przez cztonkdw personelu latajacego nie jest wskazane.
Czlonkowie personelu latajacego moga oddawaé krew tylko w wyjatko-
wych przypadkach. Kazdorazowe oddanie krwi powinno byé zgtoszone
lekarzowi lotniczemu, ktory decyduje o dopuszczeniu do wykonywania
czynnoéei lotniczych.

Kandydaci na cztonkéw wojskowego personelu latajacego przed rozpo-
czeciem szkolenia w powietrzu podlegaja szkoleniu specjalistycznemu
w zakresie medycyny lotniczej zgodnie z odrgbnymi przepisami organu
wiadciwego ds. wojskowej stuzby zdrowia.

Czlonkowie personelu latajacego lotnictwa wojskowego podlegaja szkole-
niu specjalistycznemu w zakresie medycyny lotniczej zgodnie z odrebny-
mi przepisami organu wlasciwego ds. wojskowej shuzby zdrowia.
Czlonkowie personelu latajacego lotnictwa wojskowego obowigzani sa raz
w roku odbywaé szkolenie w Wojskowym Osrodku Szkoleniowo-Kondy-
cyjnym (WOSzK). Niespetnienie tego obowiazku powoduje wstrzymanie
od wykonywania czynnoéci lotniczych do czasu jego zrealizowania.
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§ 43

Warunki i tryb kwalifikacji lotniczo-lekarskiej
personelu lotniczego

. Personel lotniczy obowiazuja nastgpujace rodzaje badan medycznych:

1) wstepne dla kandydatow, '

2) okresowe personelu lotniczego,

3) okolicznosciowe personelu lotniczego,

4) kwartalne personelu latajacego;

5) przedlotowe personelu latajacego (na wniosek cztonka zatogi lub orga-
nizatora lotow).

. Badania wymienione w ust. 1 pkt 1-3 wykonywane sa w wojskowych ko-

misjach lotniczo-lekarskich i stanowia podstawe do wydania orzeczenia kwa-

lifikacyjnego, natomiast badania wymienione w ust. 1 pkt 4-5 wykonywane

sg przez lekarza lotniczego.

. Badanie okresowe personelu latajacego wykonywane jest raz w roku i ma

wazno$é 12 miesiecy od daty wydania orzeczenia. Personel latajacy, ktory

nie ma waznego orzeczenia wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej o zdol-

nosci do shuzby w powietrzu nie moze wykonywac lotow.

. Badania okresowe naziemnego personelu lotniczego przeprowadzane sq dla:

1) kontroleréw ruchu lotniczego i nawigatoréw naprowadzania — raz na
dwa lata z zachowaniem ich waznoéci przez 24 miesigce od daty wyda-
nia orzeczenia,

2) personelu stuzby inzynieryjno-lotniczej — raz na 3 lata z zachowaniem
ich waznosci przez 36 miesigcy od daty wydania orzeczenia.

. Badaniom okolicznoéciowym cztonkowie personelu lotniczego podlegaja:

1) bezpodrednio po wypadku lotniczym, w ktdrym uczestniczyli, jezeli
odniesli lub mogli odnie$é obrazenia;

2) po leczeniu szpitalnym;

3) w przypadkach okreslonych w wymaganiach dotyczacych shuzby w po-
wietrzu kobiet;

4) na wniosek dowddcy jednostki lub lekarza lotniczego;

5) na zarzadzenie wojskowe]j komisji lotniczo-lekarskiej;

6) po leczeniu ambulatoryjnym trwajacym co najmniej 20 dni.
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6. Personel latajacy obowiazuje wykonanie w roku kalendarzowym jednego

10.

11.

12.

13.

badania w komorze niskich ci$niet (KNC). Badanie to moze zostaé wyko-
nane podczas pobytu w WOSzK lub w trakcie badan (okresowych, oko-
licznodciowych) w WIML lub innej wskazanej instytucii.

. Badanie kwartalne personelu latajacego przeprowadzane jest w jednost-

kach lotniczych w formie obowigzkowej okresowej kontroli orzeczniczej
w zakresie stanu zdrowia personelu latajacego oraz prowadzonych dziatan
profilaktycznych.

. W badaniach wymienionych w ust. 1, pkt 1-3 obowigzuja nastepujgce orze-

czenia o zdolno$ci do wykonywania czynnosci lotniczych:
1) zdolny,

2) niezdolny,

3) czasowo niezdolny.

. Na wniosek zainteresowanego komisja jest obowigzana wydaé bezplatnie

orzeczenie dla ULC, jeéli badania zostaty wykonane w trybie okre§lonym
w ust. 1, pkt 1-3.

Do prawomocnego orzeczenia komisja moze wprowadzi¢ indywidualne
czasowe zalecenie orzecznicze.

Badania personelu latajacego, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy udokumen-
towa¢ wpisem do ksiazki zdrowia lotnika, a badania lotniczego personelu
naziemnego — wpisem do ksiazki zdrowia Zolnierza zawodowego.

W uzasadnionych przypadkach lekarz lotniczy moze zawiesié — ze skutkiem
natychmjastowym — orzeczenie o zdolno$ci cztonka personelu lotniczego
do wykonywania czynnoéci lotniczych i skierowaé dang osobe na badanie
okolicznoéciowe do whasciwej wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej,

W uzasadnionych przypadkach lekarz lotniczy moze wydaé decyzje o cza-
sowej niezdolno$ci cztonka personelu lotniczego do wykonywania czyn-
nosci lotniczych lub skierowaé go na badanie okolicznosciowe do wlasciwej
wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej.
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§ 44

Wymagania stomatologiczne

1. Personel latajacy w celach profilaktycznych i dla podjecia planowego le-
czenia stomatologicznego podlega obowiazkowym przegladom stomatolo-
gicznym nie rzadziej niz 2 razy w roku. Cztonek personelu latajacego moze
by¢ uznany za niezdolnego do wykonywania czynnosci lotniczych w przy-
padku:

1) zlego stanu uzebienia — do czasu wyleczenia;

2) w nastepstwie zastosowania znieczulenia miejscowego i leczenia kana-
towego — do 24 godzin; ‘

3) w nastepstwie ekstrakcji 1 operacji okotozgbowych — do 7 dni;

4) leczenia stomatologicznego, ktére moze powodowaé wystapienie reak-
cji ubocznych organizmu;

5) niewykonania okresowego przegladu stomatologicznego.

2. Zaorganizacje przegladéw stomatologicznych i planowanie leczenia stoma-
tologicznego, w zakresie wysokospecjalistycznych procedur stomatologicz-
nych realizowanych w WIML, odpowiedzialny jest lekarz lotniczy.
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§45

Wymagania dotyczace stuzby kobiet w powietrzu

. W odniesieniu do kobiet — kandydatek na czionkéw personelu lotmiczego
obowiazuja istniejace przepisy orzecznicze i kryteria zdrowotne z uwzgled-
nieniem dodatkowo okreséw ciazy, ewentualne]j patologii ciazy oraz trzy-
miesigcznego okresu poporodowego.

2. Kobieta — cztonek personelu latajacego w przypadkn wykonywania zadati

na samolotach bojowych oraz na $miglowcach jest niezdolna do stuzby
" w powietrzu w okresie od rozpoznania ciazy do 3 miesigcy po porodzie.
. Kobieta — cztonek personelu latajacego w przypadku wykonywania zadan
na pozostatych typach samolotéw jest niezdolna do stuzby w powietrzu
w okresie drugiej polowy cigzy i 3 miesig¢cy po porodzie.

4. Po porodzie i 3 miesigcach okresu poporodowego albo po poronieniu (po

zakonczeniu obserwacji i leczenia) kobieta — czlonek personelu latajacego
podlega badaniu okoliczno$ciowemu w wojskowej komisji lotniczo-lekar-
skiej.

Obowiazkiem kobiety — cztonka personelu latajacego jest bezzwioczne po-
wiadomienie lekarza lotniczego o rozpoznaniu ciazy lub wystepujacych
w jej przebiegu powiktaniach.
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§ 46

Postanowienia ogdélne

1. Zasadniczym dokumentem ustalajacym zasady dziatania w zakresie bezpie-
czenistwa lotéw oraz zasady badania zdarzen lotniczych w lotnictwie Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej jest Instrukcja bezpieczeristwa lotéw
lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.
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§ 47

Postanowienia ogélne

. Za sytuacje szczegdlng uwaza sie sytuacje na ziemi, na wodzie i w powie-

trzu, w ktérej zagroZone jest bezpleczenstwo 0s6b na poktadzie, fadunku
i statku powietrznego.

. W sytuacjach szczegd6inych rozréznia si¢ stany zagrozenia i stany naglace.
. Zastan zagrozenia uwaza sie sytuacje na ziemi, na wodzie lub w powietrzu,

w ktérej powaznie i (lub) nieuchronnie zagrozone jest bezpieczenstwo oséb,

- tadunku oraz statku powietrznego i wymagana jest natychmiastowa pomoc.

(Sygnat foniczny dla stanu zagrozenia —MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY)

. Za stan naglacy uwaza si¢ sytuacje na ziemi, na wodzie lub w powietrzu,

w ktérej zagrozone jest bezpieczenstwo 0sob, tadunku, statku powietrzne-
go lub innych bedacych w polu widzenia (nie wymagaja one jednak natych-
miastowej pomocy). (Sygnat foniczny dla stanu naglacego — PAN PAN,
PAN PAN, PAN PAN)

. Do sytuacji szczeg6lnych zalicza sie migdzy innymi:

1) lot w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody,
2) awaryjng sytuacje w locie;
- 3) utrate przez zaloge orientacji przestrzennej,
4) utratg przez zatogg orientacji geograficzne;j;
5) gwaltowne pogorszenie si¢ stanu zdrowia pilota (za%ogl),
6) przymusowe ladowanie; :
7) przechwytywanie naruszyciela,
8) bezprawna ingerencje i grozb¢ wybuchu na poktadzie statku powietrz-
nego.

. W sytuacjach szczegdlnych stosuje sig nastepujace kody specjalne trans-

pondera;

1) 7700 —w stanach zagrozenia,

2) 7600 — przy utracie facznosci radiowe;j,

3) 7500 — przy bezprawnej ingerencji na poktadzie statku powietrznego
w locie.

. Rézne okolicznosci towarzyszace kazdeJ sytuacji szczegolnej uniemozli-

wiaja ustalenie doktadnych szczegdtowych procedur, jakie nalezy stosowac.
‘W zaistnialej sytuacji szczegdlnej — w zaleznogci od subiektywnej oceny za-
grozenia—zaloga przyjmuje juz ustalong lub okresla irealizuje nowa proce-
-dure postgpowania. :
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§ 48

Loty w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody

Niebezpieczne zjawiska pogody (NZP) to zjawiska, ktére utrudniaja lub
uniemozliwiaja start, lot i ladowanie statku powietrznego niezaleznie od
poziomu wyszkolenia pilota i rodzaju statku powietrznego, lub takie, ktore
moga spowodowaé zniszczenie (uszkodzenie) statku powietrznego oraz
sprzetu znajdujacego sie na lotnisku. »

Do NZP zalicza si¢, migdzy innymi:

1) burze (w tym burzg pytows lub piaskowa);

2) mgle;

3) intensywne oblodzenie;

4) silng turbulencje;

5) szkwal;

.6) uskok wiatru;

7) trabg powietrzna;

8) grad;

9) opady zmniejszajace widzialno$é ponizej warunkéw minimalnych;

10) uniesiony pyt lub piasek oraz wichurg pytowa lub piaskowa zmniejsza-

jace widzialno$¢ ponizej warunkéw minimalnych;

11) zakrycie wierzcholtkdéw wzniesieti przez chmury (w lotach wediug VFR)
Zabrania sie wykonywania lotéw w strefie NZP. Gdy w czasie lotu statek
powietrzny znajdzie si¢ w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody, w kté-
rych warunki atmosferyczne sq na tyletrudne, Ze dalszy w nich lot ze wzgle-
du na bezpieczenstwo jest niemozliwy, nalezy przerwaé wykonywanie za-
dania i w zaleznosci od sytuacji wyjs¢ ze strefy zagrozenia lub ladowa¢ na
lotnisku wiasnym albo zapasowym (na smiglowcach w terenie). O kazdej
z tych decyzji dowddca zatogi zobowiazany jest meldowaé organowi, z kto-
rym utrzymuje aktualnie tacznogé.

Wykonywanie lotu w silnie wypietrzonych chmurach klebiastych oraz zbli-
zanie si¢ do chmur burzowych na odleglto$¢ pozioma mniejsza niz 10 km
jest zabronione. Zabroniony jest takze lot pod silnie wypietrzonymi chmu-
rami klebiastymi dajacymi intensywny opad deszczu, gradu, $niegu lub
wyltadowania atmosferyczne.

Nad napotykanymi w locie chmurami burzowymi zezwala si¢ przelatywaé

. Z przewyzszeniem nie mniejszym niz 1 000 m.
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6. Podczas zblizania si¢ do strefy burzowej dowddca statku powietrznego —~

10.

11.

12.

13.

14.

15.

na podstawie spostrzezen wlasnych i otrzymanych informacji o stanie i prze-
widywanych zmianach warunkéw atmosferycznych — podejmuje decyzje
dotyczaca ewentualnej zmiany profilu lotu lub trasy lotu.

. W razie przypadkowego wejécia w chmure silnie wypietrzona lub w chmu-

re burzowg, nalezy najszybciej jak to mozliwe wyprowadzi¢ samolot z tej
chmury.

. Personel posiadajacy informacjg radiolokacyjna o wystapieniu niebezpiecz-

nych zjawisk pogody obowigzany jest do ich obserwacji i informowania za-
interesowanych o rozwoju tych zjawisk i kierunku ich przemieszczania sie.

. Loty w strefie oblodzenia na statkach powietrznych niemajacych urzadzen

przeciwoblodzeniowych sa zabronione. Na statkach powietrznych wypo-
sazonych w takie instalacje dopuszcza si¢ wykonywanie lotéw w strefie
oblodzenia na zasadach okre$lonych w instrukeji ich uzytkowania (innym
odpowiednim dokumencie).

Zabrania si¢ startowania na statkach powietrznych, ktérych powierzchnia
pokryta jest éniegiem, szronem, szadzia lub lodem.

Do lotu w warunkach sprzyjajacych powstawaniu oblodzenia na elemen-
tach platowca statku powietrznego lub na wlotach powietrza do silnikéw
powinna byé wlaczona instalacja przeciwoblodzeniowa — zgodnie z in-
strukcja uzytkowania (innym odpowiednim dokumentem) danego typu stat-
ku powietrznego.

Gdy podczas lotu zaloga stwierdzi oblodzenie statku powietrznego, obo-
wiazana jest ona wykonaé czynnoéci przewidziane w instrukeji uzytkowa-
nia (innym odpowiednim dokumencie) danego typu statku powietrznego
i przekazaé informacje o podjetych dziataniach organom, z ktdrymi utrzy-
muje facznosé.

Jezeli statek powietrzny wykonuje lot w strefie turbulencji, nalezy ustali¢
predkoéé lotu okre$long w instrukeji uzytkowania danego statku powietrz-
nego (innym odpowiednim dokumencie) dla warunkdw lotu w turbulencji.
W przypadku wejécia statku powietrznego w strefe turbulencji zagrazaja-
cego bezpieczenstwu lotu nalezy wyprowadzié statek powietrzny z tej stre-
fy, zmieniajac wysoko$é, predkosé lub kurs lotu i informacje o podjetych
dziataniach przekazaé organom, z ktérymi utrzymuje lacznose.

W przypadku wejécia w strefe turbulencji w poblizu putapu praktycznego
nalezy zmniejszy¢ wysokosé lotu do wyjécia ze strefy turbulencji i infor-
macje o podjetych dziataniach przekazaé organom, z ktdrymi utrzymuje
Iacznosé.
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16. Dowddca statku powietrznego obowiazany jest zna¢ wplyw zawirowanego
strumienia powietrza za lecacym z przodu statkiem powietrznym na swoj
statek powietrzny oraz uwzglednia¢ go w locie, a szczegélnie podczas startu
i ladowania.

17. Jezeli w trakcie funkcjonowania lotniska czynnego (czynnego z ogranicze-
niami), na kierunku adwekcji wystapia NZP lub WA zagrazajace bezpie-
czenstwu lotu, krl TWR obowiazany jest na biezaco monitorowac sytuacje
meteorologiczng i w zaleznodci od jej rozwoju podejmowaé stosowne
decyzje, az do wstrzymania operacji startow i ladowa#h wlacznie. O wyni-

q kajacych z zagrozenia, podejmowanych decyzjach obowigzany jest infor-
N mowa¢é POL (SOF) lub dowddeg statku powietrznego w lotach bez PTL.

18. W sytuacji okreslonej w ust. 17, na lotnisku czynnym (czynnym z ogranicze-
niami), decyzjg o starcie (ladowaniu) podejmuje dowddca statku pow1etrz-
nego, a w przypadku lotow wedlug PTL — POL (SOF).
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§ 49

Sytuacje awaryjne w locie

. Do sytuacji awaryjhych w locie zalicza sig:

1) niesprawno$¢ sprzetu lotniczego uniemozliwiajaca bezpieczne konty-
nuowanie zadania, »
2) utrate przez zaloge tacznosci radiowe;j.

. Zatoga w czasie lotu powinna mie¢ mozliwoéé postugiwania si¢ zestawem

procedur awaryjnych. Procedury awaryjne, o ktérych wiadomo, ze beda
wykonywane w warunkach znacznego deficytu czasu lub przy utrudnionym
dostepie do takiego zestawu, np.:

1) czynnosci po wpadnieciu w korkociag (po przecmgchm)

2) czynnoéci po utracie orientacji przestrzennej,

3) czynnosci na wypadek pozaru,

4) czynnosci podczas wylgczenia sig silnika (silnikow) w loc1e

5) ozynnoéci przy opuszczaniu statku powietrznego

— zatoga powinna umieé¢ wykonywac bez postugiwania sig zestawem proce-
dur awaryjnych (zna¢ je na pamiec).

. Personel latajacy obowiazany jest wykonywac czynnosci okreslone dla kaz-

dej sytuacji awaryjnej w locie i przez systematyczne treningi stale podtrzy-
mywa¢é nawyki w ich wykonywaniu.

. Sygnat MAYDAY nadaje sie na czestotliwosciach, na ktérych aktualnie utrzy-

mywana jest faczno$é, a w przypadku jej braku — na czgstotliwo$ciach
121,500 MHz lub (i) 243,000 MHz lub (i) czestotliwoéci radionamierzania.
Podczas lotu nad morzem lub w strefie przybrzeznej sygnat ten nadaje sig
réwniez na czestotliwosciach ratownictwa morskiego (2 182 kHz), o ile
pozwala na to wyposazenie statku powietrznego.

. Po powzieciu decyzji o opuszczeniu statku powietrznego w locie nalezy:

1) przy dostatecznym zapasie czasu i mozliwosci:

a) podczas lotu na matych wysokosciach, wykorzystujac ciag silnika
i predkosé statku powietrznego, zwigkszy¢ wysokosé, a podczas lotu
na duzych wysokosciach, znizy¢ sig do wysokoéci 4 000 m;

b) ustalié lot poziomy, wytaczyé silnik i zmniejszyé predko$é zgodnie
z instrukcja uzytkowania (innym odpowiednim dokumentem) dla da-
nego typu statku powietrznego;

¢) podczas lotu nad chmurami dazyé do opuszczenia statku powietrz-
nego przed wejsciem w chmury; .
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d) podczas lotu w poblizu granicy paistwowej skierowaé statek po-
wietrzny w glab wlasnego terytorium, a podezas lotu nad woda
w strong ladu;

e) wykonaé czynno$ci okre§lone w § 47, ust. 11;

2) przy braku czasu i mozliwodci na polepszenie warunkéw opuszezenia
statku powietrznego opuscié go natychmiast.

6. W przypadku uszkodzenia statku powietrznego po zderzeniu przy zacho-
wanej statecznoéci i sterownosci zaloga obowiazana jest w miarg mozli-
wosci:

1) unikajac energicznych zmian warunkéw lotu, wprowadzi¢ statek po-
wietrzny na bezpieczna wysoko$é, gwarantujace jego opuszczenie
w przypadku pogorszenia si¢ statecznoscei lub sterownosci;

2) wykonaé czynnoéci okreslone w § 47, ust. 11;

3) sprawdzi¢ na bezpiecznej wysokoéci statecznoéé i sterownoéé statku
powietrznego przy predkosci przelotowej, prace silnika (silnikéw),
a nastepnie imitowac manewr do ladowania z wypuszczonym podwo-
ziem i wychylonymi klapami ladowania,

4) przy zachowanej statecznosci i sterownoécei statku powietrznego w kon-
figuracji do ladowania wykona¢ ladowanie wediug zasad ustalonych dla
danego typu statku powietrznego.

7. Bezpieczna wysokosé, powyzej ktérej zezwala si¢ przeprowadzié proby sta-
tecznofci i sterownodci, okre$la instrukcja uzytkowania danego typu statku
powietrznego (inny odpowiedni dokument) lub okresla ja dowddca statku
powietrznego wedlug oceny aktualnej sytuacji.

8. Laczno$c¢ radiowa statku powietrznego uwaza sig za utracong, jezeli po wie-
lokrotnych prébach nawiazania tacznosci na réznych czestotliwodciach
tacznoéé nie zostata nawigzana.

9. Natychmiast po stwierdzeniu braku tacznosci organy stuzb ruchu lotnicze-
go obowigzane sa separowac statek powietrzny, ktérego zaloga utracita
lacznoéé, pod warunkiem przestrzegania przez zatoge zasad postepowania
okre$lonych w ust. 101 11.

10. W przypadku utraty facznosei w locie kontrolowanym w VMC zatoga obo-
wigzana jest:

1) ustawic transponder na kod 7600;

2) kontynuowaé lot w VMC;

3) ladowacé na najblizszym odpowiednim lotnisku oraz

4) wykorzystujac najszybszy sposéb, podaé swdj czas przylotu wlasciwe-
mu organowi stuzby ruchu lotniczego.
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§ 50

Utrata orientacji przestrzennej

. Orientacje przestrzenng uwaza si¢ za utracona, jezeli pilot podczas lotu nie

moze okreslié faktycznego potozenia statku powietrznego w stosunku do
powierzchni ziemi.

. Zaloga powinna opuscié statek powietrzny, jezeli pilot nie wznowit orienta-

cji przesirzennej lub nie wyprowadzil statku powietrznego do stanu ustalo-
nego do wysokosci okre$lonej w instrukcji jego uzytkowania lub jesli utrata
orientacji przestrzennej nastapila ponizej tej wysokosci.

. W przypadku utraty orientacji przestrzennej, jezeli wysoko$¢ na to pozwa-

la, podja¢ wszelkie dziatania skutkujace doprowadzeniem statku powietrz-
nego do lotu poziomego. W trakcie wyprowadzania do lotu poziomego kon-
trolowa¢ warunki lotu w celu niedopuszczenia do przekroczenia ograniczen
eksploatacyjnych statku powietrznego. Po ustaleniu lotu poziomego prze-
rwaé wykonywanie zadania.
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§ 51

Utrata orientacji geograficznej

1. Zautrate orientacji geograficznej uwaza sie taka sytuacje, w ktérej pilot nie
moze okreéli¢ pozycji statku powietrznego z dokladnoscia niezbgdng do
wykonania zadania zgodnie z planem lotu lub w sposob niekontrolowany

odchyla si¢ od zamierzonej linii drogi.

2. Standardowym dziataniem zaltogi statku powietrznego w przypadku utraty

orientacji geograficznej jest — przed wykonaniem czynnoéci ujetych w § 47
ust. 11 — zgloszenie zaistnialej sytuacji organom, z ktérymi zatoga utrzy-
muje tacznos¢. Dalsze zasady postgpowania dla zatogi, organdéw stuzb
ruchu lotniczego (innych organdéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo
w ruchu lotniczym) opisane sg w odrebnych dokumentach (instrukcja ope-
racyjna lotniska, Doc. 4444 — zarzqdzanie ruchem lotniczym, inne).
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§52

' PrzymusJWe lqdoWanie

. Jezeli kontynuowanie lotu jest niemozliwe lub zagraza bezpieczenistwu lu-
dzi na poktadzie, dowédca statku powietrznego — jezeli w poblizu nie ma
lotniska —ma prawo wykonania ladowania w terenie przygodnym, a na stat-
kach do tego przystosowanych — do wodowania. Podczas ladowania w terenie
przygodnym (wodowania) nalezy postepowacé zgodnie z instrukcja uzytkowa-
nia (innym odpowiednim dokumentem) danego typu statku powietrznego.

2. Jezeliladowanie w terenie przygodnym nie gwarantuje bezpieczenistwa zycia,
a zaloga i pasazerowie sa wyposazeni w osobiste §rodki ratownicze, do-
wddca statku powietrznego stwarza warunki i podaje komende do opusz-
czenia statku powietrznego.

. Podczas przymusowego ladowania na:

1) zboze i geste zarosla — wierzcholki rolin przyjaé za powierzchni¢ ziemi;

2) bagno — wybraé odcinek o najbardziej zarosnietej powierzchni;

3) las — wybraé powierzchnie o najwigkszym zaggszczeniu drzew, przyj-
mujac ich wierzcholki za powierzchni¢ ziemi;

4) jezioro, rzeke — ladowacé w poblizu brzegu;

5) wydmy — ladowaé wzdhuz ich grzbietu;

6) w gorach — ladowaé na najbardziej réwna plaszczyzne i w kierunku
wzniesienia.

4. W miare mozliwo$ci przymusowe wodowanie nalezy przeprowadzié w po-
blizu linii brzegowej lub jednostki ptywajacej. Wodowanie na powierzchni
wody przy malej fali przeprowadza¢ pod wiatr, a przy duzej fali — wzdhuz
fali niezaleznie od kierunku wiatru. Lopaty $migla przed wodowaniem na-
lezy ustawié w choragiewke. W noc ksigzycowa wodowanie przeprowadza
sie wzdhiz poswiaty ksiezycowej odbitej na powierzchni wody. Po przepro-
wadzeniu przymusowego wodowania na statku powietrznym do tego nie-
przystosowanym zaloga powinna szybko go opuscié i wykorzystaé indywi-
dualne i grupowe $rodki plywajace.

5. Powykonaniu przymusowego ladowania (wodowania) lub opuszezeniu stat-

ku powietrznego w locie, niezaleznie od nadania sygnaléw niebezpieczen-

stwa z powietrza, zaloga obowiazana jest:

1) wykorzystujac dostepne $rodki, dazyé do nawiazania tacznosci w celu
przekazania informacji o swoim potozeniu;
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2) wiaczyé (sprawdzié dzialanie) radiostacje ratunkowa;

3) wykorzystaé spadochron jako sygnat ratunkowy;

4) po uslyszeniu i zauwazeniu statku powietrznego ratowniczego (innego)
wykorzystaé posiadane $rodki sygnalizacyjne.

6. Na statkach powietrznych wyposazonych w system katapultowy, jezeli ist-
niejg warunki do opuszczenia statku powietrznego i nie ma mozliwosci la-
dowania na lotnisku lub ladowisku, zabrania sie ladowania w terenie przy-
godnym. Zaloga obowiazana jest w tym przypadku opuscié statek powietrz-
ny, katapultujac sie.
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§53

Przechwytywanie naruszyciela

1. Zasady przechwytywania naruszyciela okresla Zalqcznik 2 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
2. Szczegobtowe zasady postepowanie zalogi statku powietrznego w przypad-
ku zaistnienia sytuacji, o ktérej mowa w ust. 1, okre$la dowddea Sit Po-

wietrznych RP.

O
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§ 55

Postanowienia ogolne

1. Logistyka lotniska czynnego (LLC) to zespdt przedsiewzigé wykonywanych
przez personel bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej) podejmowanych
w celu zapewnienia stalej gotowosci lotniska do prowadzenia na nim dzia-
talnoéci lotniczej. To miedzy innymi zapewnienie ochrony, sprawnosci sprze-
tu lotniczego, jego niezawodnosci, wiasciwego uzytkowania i obstugiwania
O w czasie funkcjonowania lotniska czynnego, a takze terminowe zabezpie-
czenie operacji lotniczych w niezbedny sprzet i $rodki materiatowo-tech-
niczne oraz $wiadczenie okreslonych w ustug w ramach LLC.
2. W skiad logistyki lotniska czynnego wchodzi:
1) naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska czynnego (NEZLC),
2) zabezpieczenie inZynieryjno-lotnicze,
3) zabezpieczenie lotniczo-lekarskie,
4) zabezpieczenie meteorologiczne,
5) zabezpieczenie obiektowe,
6) zabezpieczenie przeciwpozarowe,
7) zabezpieczenie techniczne,
8) zabezpieczenie transportowe,
9) zabezpieczenie wysoko$ciowo-ratownicze,
10) zaopatrywanie,
11) ushugi gospodarczo-bytowe,
12) ochrona i obrona lotniska.
3. Za caloksztalt przedsiewzie¢ logistyki lotniska czynnego odpowiada do-
woédca bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej).
4. Organizacja LLC obejmuje:
Q 1) wyznaczenie dyzurnego logistyki lotniska czynnego (DLLC),
2) przygotowanie sit i §rodkéw do LLC,
3) zapewnienie sprawnego dziatania sit i rodkéw LLC,
4) podsumowanie LLC.
5. DLLC ma obowiazek koordynowania swoich dzm%an z DIL (jesli ten zostal
wyznaczony).
6. DLLC ma prawo wydawania personelowi zabezpieczajacemu polecen wy-
nikajacych z obowigzkéw DLLC. Odpowiada za kierowanie wydzielonymi
sitami i érodkami LLC oraz za terminowe realizowanie poszczeg6lnych ro-

dzajow zabezpieczef.
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7. (uchylony)

8. Wydzielone do LLC $rodki materialowe musza odpowiadaé normom jako-
$ciowym, a sprzet samochodowy, pojazdy i urzadzenia specjalne musza byé
technicznie sprawne i utrzymane w stanie niezagrazajacym bezpieczedstwu
lotéw.
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§ 56

Naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska czynnego

1. Naziemne elekironiczne zabezpieczenie lotniska czynnego (NEZLC), sta-
nowiace cze$é naziemnego elektronicznego zabezpieczenia, realizuje sie
za pomoca $rodkéw tacznosei, srodkéw ubezpieczenia lotéw oraz srod-
kéw radiolokacyjnych bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajace;).

2. Srodki lacznosci przeznaczone sa do zapewnienia dowodzenia jednostka-
mi lotniczymi, zatogami statkéw powietrznych, kontroli lotow, wspo6tdzia-
fania z innymi rodzajami wojsk oraz wymiany informacji.

3. Srodki ubezpieczenia lotéw przeznaczone sa do zabezpieczenia startéw
i ladowan oraz do nawigowania statkéw powietrznych.

4. Srodki radiolokacyjne przeznaczone sg do kontroli lotéw oraz do napro-
wadzania zatdg statkéw powietrznych.

5. (uchylony)

6. W celu zwigkszenia niezawodnosci i ciaglosci pracy srodki NEZLC po-
winny posiadaé niezalezne zapasows Zrédla zasilania.

7. Na podstawie decyzji dowddcy bazy lotniczej (jednostki zabezpiecza-
jacej) o zabezpieczeniu lotow, biorac pod uwage obowigzujace przepisy
i zamowienia na loty, dowddca dywizjonu dowodzenia bazy lotniczej (inny
whadciwy w jednostce zabezpieczajace]) wydziela niezbedng ilos¢ sit i §rod-~
kéw NEZLC. Urzadzenia NEZLC zasilane awaryjnie powinny by¢ wyta-
czone z pracy operacyjnej.

8. Za organizacje NEZLC odpowiada dowddca dywizjonu dowodzenia bazy-
lotniczej (inny wiasciwy w jednostce zabezpieczajacej).

9. Za sprawne funkcjonowanie srodkéw NEZLC oraz kontrole pracy podle-
ghtych zmian dyzurnych odpowiada wyznaczony (w miarg potrzeby) przez
dowddee dywizjonu dowodzenia bazy lotniczej (innego wiasciwego w jed-
nostce zabezpieczajacej) dyzurny naziemnego elektronicznego zabezpie-
czenia lotniska czynnego (DNEZLC).

10. DNEZLC — po przeprowadzeniu sprawdzenia zmian dyzurnych i dma&ama

$rodkéw — melduje kontrolerowi lotniska i dowddey dywizjonu dowodze-

nia bazy lotniczej (innemu wilasciwemu w jednostce zabezpieczajacej)

o gotowosci wydzielonych sit i srodkow.
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12.

13.

14.

15.

W celu sprawdzenia parametrdw taktyczno-technicznych $rodkéw NEZLC
organizuje sie loty prébne. Metodyke wykonania sprawdzenia okreéla Instruk-
¢ja kontroli z powietrza urzqdzeri nawigacyjnych, radiolokacyjnych roz-
winietych na lotniskach i lqdowiskach oraz radiowej tqcznosci lotniczej.
Za przeprowadzenie w ustalonych terminach nakazanych obshug technicz-
nych §rodkéw NEZLC odpowiada dowédea dywizjonu dowodzenia (od-
powiedni).

Zaterminowe przeprowadzenie kontroli z powietrza §rodkéw NEZLC od-
powiada dowddca bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajace;).

Zabrania sie wykorzystywania §rodkéw NEZLC, jezeli w ustalonych ter-
minach nie przeprowadzono obowiazujacych obstug technicznych oraz
sprawdzen tych §rodkéw.

Szczegolowe zasady organizacji naziemnego elektronicznego zabezpieczenia
lotéw okre$la dowddca Sit Pewietrznych RP w oddzielnych dokumentach.
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§57

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze

. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze lotniska czynnego to zespdt przed-

siewzigé wykonywanych przez personel inzynieryjno-lotniczy bazy lotni-

czej (jednostki zabezpieczajacej) podejmowanych, w celu:

1) zapewnienia wysokiej niezawodnosci statkow powietrznych,

2) odtworzenia gotowosci technicznej lub bojowej statku powietrznego do
wykonania lotu.

. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze realiznje si¢ poprzez wykonanie okre-

$lonych w dokumentacji technicznej danego typu statku powietrznego czyn-
nosci obstugowych i sprawdzen, a takze poprzez instruktaze i szkolenia
personelu inzynieryjno-lotniczego na podstawie wiasciwych instrukcji.

. Do obstugi statkéw powietrznych uprawniony jest wyltacznie przeszkolony

na dany typ statku powietrznego personel inzynieryjno-lotniczy i latajacy.

. Do wykonywania wymaganych obstug konieczny jest komplet specjalistow

przewidzianych przepisami dla danego typu statku powietrznego, z zastrze-
zeniem ust. 5.

. W przypadku wykonywania obstugi SP przez personel latajacy na lotnisku

innym niz lotnisko bazowania pomocy — w zakresie okreslonym przez do-
wodceg statku powietrznego — udziela personel inzynieryjno-lotniczy bazy
lotniczej (jednostki zabezpleczajqcej) na terenie ktorej wyladowat dany sta-
tek powietrzny.

. Za prawidlowe zabezpieczenie procesu przygotowania statkow powietrz-

nych jednostki lotniczej do lotéw i ich obstugiwania w czasie lotéw odpo-
wiada dowddca bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej).

. Na lotnisku czynnym organizuje si¢ Grupg Ratownictwa Lotniskowego,

sktadajaca sie z sit i srodkéw bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej).
Minimalne wyposazenie grupy, z zastrzezeniem ust. 8, obejmuje:

1) samochéd terenowy dowddcy Grupy Ratownictwa Lotniskowego;

2) samochodd pozarniczy wojskowej strazy pozarne;j;

3) samochdd sanitarny;

4) holownik SP;

5) sprzet do podnoszenia SP;

Dodatkowy sprzet GRL jest okreslony w instrukcji operacyjnej lotniska
wojskowego (samochdd pomocy techniczne] z wyposazeniem ratowniczym,
samochoéd grupy hydrazynowe;).
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8. Na lotniskach wspéluzytkowanych i lotniskach cywilnych ratownictwo lot-
niskowe realizowane jest na zasadach okreslonych w Operacyjnym planie
ratownictwa lotniskowego (innym odpowiednim dokumencie).

9. Grupa ratownictwa lotniskowego podlega dyzurnemu logistyki lotniska
czynnego (DLLC) i znajduje sie w miejscu okre§lonym w instrukcji ope-
racyjnej lotniska.

10. (uchylony)
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§ 58

Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie

. Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie lotniska czynnego jest to zespdt czynno-

$ci medycznych majacych na celu zapewnienie pomocy lekarskiej oraz ana-
lize zachowan personelu lotniczego i zdarzeh mogacych mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo lotéw.

. Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie lotniska czynnego organizuje i nadzoru-

je starszy lekarz (szef shuzby zdrowia) jednostki zabezpieczajacej, ktéry
odpowiada za wydzielenie niezbgdnych do zabezpieczenia sit i Srodkéw
oraz — w porozumieniu z organizatorem lotéw — okresla miejsce przebywa-
nia lekarza dyzurnego lotniska czynnego (LDLC).

. Do zabezpieczenia lotniczo-lekarskiego lotniska czynnego wyznaczany jest

uprawniony lekarz lotniczy sprawujacy funkcje LDLC.

. LDLC dysponuje punktem medycznym i §rodkiem transportu sanitarnego.
. Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie lotniska czynnego obejmuje:

1) planowanie i zapewnienie niezbednych sit i érodkéw do medycznego
zabezpieczenia lotéw;

2) prowadzenie analizy stanu sprawnosci psychofizycznej personelu lata-
jacego i warunkdw majacych wplyw na bezpieczenstwo lotow;

3) nadzér nad wlasciwymi warunkami wymaganego wypoczynku i prawi-
dtowego zywienia personelu latajacego wykonujacego loty;

4) sprawdzenie wyposazenia apteczek poktadowych i posiadania opatrun-
kéw osobistych;

5) niezwloczne meldowanie POL (SOF) (organizatorowi lotdw, dowddcy
SP) o wstrzymaniu od dalszych lotéw poszczegdlnych czlonkdw perso-
nelu latajacego.

6) udzielanie pomocy medycznej personelowi latajacemu oraz w nagtych
przypadkach pozostatemu personelowi wykonujacemu czynnosci lotni-
cze na lotnisku czynnym;

7) uczestniczenie w akcjach poszukiwawczo-ratowniczych zatég i innych osédb;

8) kontrolowanie stanu sanitarno-higienicznego miejsc, w ktdrych prze-
bywa personel wykonujacy czynnosci lotnicze na lotnisku czynnym oraz
nadzér nad jakoscia i przestrzeganiem zasad zywienia;
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9) przekazywanie na biezaco oraz na zakonczenie dyzuru POL (SOF)
(organizatorowi lotéw, starszemu lekarzowi jednostki zabezpieczajacej
lub pododdziatu zabezpieczajacego) uwag z lotniczo-lekarskiego zabez-
pieczenia lotéw;

10) zapoznanie si¢ u POL (SOF) (organizatora lotdw) z wnioskami oraz
uwagami dotyczacymi zabezpieczenia lotniczo-lekarskiego i ocena swo-
jej pracy.

6. Na lotniskach, na ktérych petniony jest staly dyzur w systemie ratownictwa
lotniczego SAR, dopuszceza si¢ mozliwos¢ lotniczo-lekarskiego zabezpie-
czania lotniska czynnego przez dyzurujacego lekarza poktadowego §migtow-
ca ratowniczego. W razie koniecznoéci przystapienia do akcji ratowniczej
SAR (wylotu), obowigzki LDLC przejmuje inny lekarz lotniczy — wyzna-
czony wezeéniej przez starszego lekarza jednostki zabezpieczajace;j.
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§ 59

Zabezpieczenie meteorologiczne

. Przez zabezpieczenie meteorologiczne rozumie si¢ catoksztalt czynnodci
zmierzajacych do systematycznego uzyskiwania, opracowywania i udostgp-
niania wiarygodnych informacji o stanie i przewidywanych zmianach wa-~
runkdéw atmosferycznych w rejonach planowanych i wykonywanych lotow
oraz w przylegtych do nich obszarach.

2. Ugzyskiwanie i opracowywanie informacji, o ktérych mowa w ust. 1 jest
wynikiem ciaglego dziatania stuzby meteorologicznej SZ RP polegajacego
réwniez na pozyskiwaniu danych:

1) od zaldg statkéw powietrznych,

2) od organizatora lotéw i (lub) POL (SOF),

3) od organéw stuzb ruchu lotniczego,

4} od stuzb pracujacych na stacjach radiolokacyjnych w ramach obowiaz-
kéw okreslonych przez dowddcee Sit Powietrznych RP odrebnymi prze-
pisami,

5) innych autoryzowanych Zrédet.

3. Opracowane informacje, o ktérych mowa w ust. 1, udostgpniane sa:

1) personelowi latajacemu,

2) organizatorowi lotéw i (Iub) POL (SOF),

3) organom stuzb ruchu lotniczego,

4) stanowiskom dowodzenia z ktdrymi zatogi statkéw powietrznych utrzy-
mujg tacznosc.

4. Zabezpieczenie meteorologiczne organizuje sie w celu:

1) efektywnego wykorzystania WA podczas wykonywania zadan lotniczych,

2) ostrzegania o niebezpiecznych zjawiskach pogody i WA zagrazajacych
bezpieczenistwu lotu.

5. Za organizacje zabezpieczenia meteorologicznego odpowiada szef stuzby
meteorologicznej bazy lotniczej (inny wiasciwy w innej jednostce zabez-
pieczajacej). Za zabezpieczenie meteorologiczne lotéw odpowiada dyzur-
ny meteorolog lotniska (DML).

6. Stan warunkdw atmosferycznych okresla:

1) na lotnisku wojskowym — dyzurny meteorolog lotniska — na podstawie
wynikéw pomiardw i obserwacji poszezegdlnych elementéw meteoro-
logicznych oraz na podstawie informacji uzyskiwanych od zatég wyko-
nujacych loty lub po ich wykonaniu;
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2) nalotnisku wspétuzytkowanym ~ dyzurny meteorolog lotniska — na pod-
stawie wynikéw pomiaréw i obserwacii otrzymanych od zarzadzajacego
lotniskiem;

3) poza lotniskiem — zatoga wykonujaca zadanie przekazujac je organom
stuzby ruchu lotniczego lub innym organom, z kiérymi zatoga utrzy-
muje tacznosé;

4) na okrecie — nawigator okretowy.

7. Szczegodlowe zasady organizacji zabezpieczenia meteorologicznego oraz
obowiazki i zakres odpowiedzialno$ci osob funkeyjnych okresla Instrukcja
meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa Sil Zbrojnych RP.
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§ 60

Zabezpieczenie obiektowe

. Celem zabezpieczenia obiektowego jest:

1) przygotowanie nawierzchni i oznakowanie DS, DK oraz pozostatych
drég lotniska, a takze urzadzen lotniskowych do sprawnego i niezawod-
nego dzialania;

2) zapewnienie czystosci DS, DK i CPPS (PPS) bedacych w uzyciu;

3) okreslenie szczepnosci drogi startowej (drég startowych) i drég kolo-
wania oraz przekazanie informacji o ich stanie do kontrolera lotniska;

4) zabezpieczenie i oznakowanie ruchu naziemnego na lotnisku;

5) zabezpieczenie przed wtargnigciem na pole ruchu naziemnego lotniska
0s0b nieuprawnionych i zwierzat.

2. Za jako$¢ i terminowe przygotowanie lotniska w zakresw zabezpieczenia

obiektowego odpowiedzialny jest dowddca pododdziatu obstugi lotniska
bazy lotniczej (inny wiasciwy w jednostce zabezpieczajace;).

. W celu uniknigcia nieszczgéliwych wypadkéw zwiazanych z ruchem na czg-
$ci roboczej lotniska dowddca bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajace;)
moze wyznaczy¢ grupe ochrony czesci roboczej lotniska. Dowddca grupy
podlega DLLC.

4. Miejsce, sktad i wyposazenie grupy ochrony czeéci roboczej lotniska okre-

§la instrukcja operacyjna lotniska.

Poruszanie si¢ ludzi i pojazdéw mechanicznych po lotnisku dopuszczalne
jest tylko po ustalonych trasach. Przejécia dla ludzi, drogi dla pojazdéw
mechanicznych oraz zasady poruszania si¢ po lotnisku okresla si¢ w in-
strukcji operacyjnej lotniska.

6. Osoby poruszajace si¢ po lotnisku obowiazane sa stosowac przepisy ruchu

i zasady poruszania si¢ obowiazujace na danym lotnisku.

7. Ruch o0s6b i pojazdéw po DS w uzyciu jest zabroniony. Wyjatek stanowia

osoby i pojazdy specjalne wyznaczone do utrzymania nalezytego stanu DS,
wykorzystywane do sprawdzenia DS, a takze bedace w akcji ratownicze;j.
Ruch po DS w uzyciu moze odbywac si¢ za zgoda krl TWR.
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§ 61

Zabezpieczenie przeciwpozarowe

. Zabezpieczenie przeciwpozarowe lotniska czynnego realizowane jest przez

caly personel latajacy i zabezpieczajacy.

. Inne osoby przebywajace na lotnisku czynnym obowiazane sg stosowac sig¢

do przepiséw przeciwpozarowych obowiazujacych na lotnisku.

. Glownymi sitami i $rodkami zabezpieczenia przeciwpozarowego lotniska

czynnego jest pogotowie przeciwpozarowe, wyznaczane ze skladu wojsko-
wej strazy pozarnej bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej).

. Skiad i wyposazenie sprzetowe pogotowia przeciwpozarowego ustala do-

woédcea bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajacej).

. Na lotniskach wspétuzytkowanych i lotniskach cywilnych zabezpieczenie -

przeciwpozarowe realizowane jest na zasadach okreslonych w Operacyj-
nym planie ratownictwa lotniskowego (innym odpowiednim dokumencie).
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§ 62

Zabezpieczenie techniczne

1. Celem zabezpieczenia technicznego lotniska czynnego jest przygotowanie
douzycia w czasie jego funkcjonowania uzbrojenia oraz srodkéw bojowych
i materiatowych.
2. y W ramach zabezpieczenia technicznego wykonuje si¢ m.in. elaboracje §rod-"
Q kéw bojowych oraz przygotowuje sig sprzet specjalny do obstugi statkdw
powietrznych (elektro- i hydroenergetyczny, ogrzewczy, odladzajacy, pod-
noénikowy, sprzet techniczny dla grupy ratownictwa lotniskowego, inny).

WLOP 370/2006 — 10-62
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§ 63

Zabezpieczenie transportowe

I. Celem zabezpieczenia transportowego jest dowodz personelu latajacego
i zabezpieczajacego loty na i z lotniska oraz w czasie lotéw, a takze zapew-
nienie innych pojazdéw niezbednych do zabezpieczenia lotéw.

O wykorzystaniu samochodéw i sprzetu specjalnego wydzielonego do LLC

do ) CEIGW il mezwxaganych z zabezpleczemem transportowym- decyduje DLLC.

e et
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§ 64

Zabezpieczenie wysokoSciowo-ratownicze

1. Zabezpieczenie wysoko$ciowo-ratownicze to zespét czynnosci realizowa-
nych przez specjalistéw zabezpieczenia wysoko$ciowo-ratowniczego bazy
lotniczej (jednostki zabezpieczajacej) w celu przygotowania, eksploataciji
i utrzymania w wymaganej ilo$ci i sprawnosci sprzetu wysokosciowo-ra-
towniczego.

2. Za zabezpieczenie wysoko$ciowo-ratownicze odpowiedzialny jest dow6d-
ca dywizjonu zabezpieczenia bazy lotniczej (inna wlasciwa osoba w jedno-
stce zabezpieczajacej). Okresla on sposéb zabezpieczenia wysokogciowo-
ratowniczego lotniska czynnego.
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§ 65
Zaopatrywanie

1. Celem zaopatrywania lotniska czynnego jest terminowe dostarczanie do stat-
kéw powietrznych okreslonej ilosci:
1) lotniczych $rodkéw bojowych;
2) paliw lotniczych i innych produktéw mps, gazéw sprezonych, cieczy
specjalnych itp.;
3) czeéci zamiennych i materialéw eksploatacyjno-remontowych;
4) Srodkéw zabezpieczenia wysokosciowo-ratowniczego;
5) zaopatrzenia poktadowego (catering, inne).

WLOP 370/2006 — 19-65
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§ 66

Uslugi gospodarczo-bytowe

1. Celem ustug gospodarczo-bytowych jest:
1) zapewnienie personelowi latajacemu i zabezpieczajacemu odpowied-
nich warunkéw kwaterunkowych, .
2) zywienie personelu latajacego i zabezpieczajacego,
3) zapewnienie personelowi latajacemu i zabezpieczajacemu warunkéw do

odpoczynku,

4) zapewnienie personelowi latajgcemu warunkéw do odnowy biologicznej.

WLOQOP 370/2006 — 10-66
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§ 67
Ochrona i obrona lotniska

1. Za ochrong i obrong lotniska odpowiedzialny jest dowédca bazy lotniczej
(jednostki zabezpieczajacej). Ochrona i obrona lotniska realizowana jest
w sposéb okveslony planem ochrony i obrony (innym odpowiednim doku-
mentem) bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajace;j).
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§ 68

Postanowienia ogdlne

1. Logistyka lotéw (LL) to zesp6t przedsiewzigé wykonywanych przez perso-
nel jednostki lotniczej i innych jednostek (np. ODN) nierealizujacych za-
dafi w ramach LLC, podejmowanych w celu zapewnienia warunkéw do
sprawnego i bezpiecznego wykonywania lotow.

2. W sklad logistyki lotéw wchodza:

1) zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze lotéw,
2) zabezpieczenie wysokoS§ciowo-ratownicze lotow,
- 3) zabezpieczenie nawigatorskie lotow.

3. Za caloksztalt przedsigwzieé logistyki lotow odpow1adajq dowdédcy jedno-

stek wymienionych w ust. 1, zgodnie z posiadanymi kompetencjami.
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§ 69

Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze lotow

. Zabezpieczenie inzynieryjno-lotnicze lotéw to zesp6t przedsiewzigé wyko-
nywanych przez personel inzynieryjno-lotniczy jednostki lotniczej na stat-
kach powietrznych tej jednostki, podejmowanych w celu: -
1) zapewnienia wysokiej niezawodnosci statkéw powietrznych,

2) odtworzenia gotowosci technicznej lub bojowej statku powietrznego do
wykonywania kolejnego zadania,

3) sprawowania nadzoru nad wlasciwa eksploatacja statku powietrznego
przez personel inzynieryjno-lotniczy i latajacy.

. Inzynieryjno-lotnicze zabezpieczenie lotéw realizuje si¢ poprzez wykona-
nie okreSlonych w dokumentacji technicznej danego typu statku powietrz-
nego czynnosci obstugowych i sprawdzen, a takze instruktazy i szkolen per-
sonelu inzynieryjno-lotniczego i latajacego jednostki lotniczej w oparciu
o wlasciwe instrukcje.

. Do obstugi statkéw powietrznych uprawniony jest wytacznie przeszkolony
na dany typ statku powietrznego personel inzynieryjno-lotniczy i latajacy.

. Do wykonywania wymaganych obshig konieczny jest komplet specjalistéw
przewidzianych przepisami dla danego typu statku powietrznego, z zastrze-
zeniem § 57, ust. 5.

. Zajako§é, terminowo$¢ i organizacje inzynieryjno-lotniczego przygotowa-
nia statkéw powietrznych jednostki lotniczej do lotéw oraz za ich obshugi-
wanie w czasie lotéw odpowiada szef techniki lotniczej (odpowiedni) jed-
nostki organizujacej loty.

. Szef techniki lotniczej (odpowiedni) jednostki lotniczej ma prawo wnio-
skowania o wstrzymanie od lotu kazdego czlonka zatogi SP w przypadku
naruszenia przez niego zasad eksploatacji statku powietrznego.

. Szef techniki lotniczej (odpowiedni) jednostki lotniczej ma prawo wstrzy-
mania od obstugiwania SP kazdego czionka personelu zabezpieczajacego
stuzby inzynieryjno-lotniczej tej jednostki — w przypadku naruszenia przez
niego zasad obstugiwania statku powietrznego.

. Dyzurnego inzyniera lotéw (DIL-a) wyznacza (w miarg potrzeby) szeftech-
niki lotniczej (odpowiedni) jednostki lotnicze;j.

WLOP 370/2006 — 11-69
str_1/2
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9. DIL ma prawo do wydawania poleceri wynikajacych z jego obowigzkow
catemu personelowi zabezpieczajacemu stuzby inzynieryjno-lotniczej jed-
nostki lotniczej oraz do koordynowania zabezpieczenia z DLLC. Odpo-
wiada za kierowanie obsluga oraz materialowo-technicznym zabezpiecze-
niem sprzetu lotniczego zgodnie z ustalonym porzadkiem i przepisami bhp.

10. W miare potrzeb dla zabezpieczenia lotéw realizowanych w jednostce —
w zaleznosci od charakteru zadan i typu sprzetu lotniczego — szef techniki
lotniczej (réwnorzedny) jednostki lotniczej wyznacza grupe:

1) kontroli startowej statkéw powietrznych, '
2) kontroli uzbrojenia lotniczego.

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZASADNICZA — Rozdziat 11 WLOP 370/2006 — 11-69
Zmiana: 0 str. 2/2
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MON

§70

Wysokosciowo-ratownicze zabezpieczenie lotow

. WysokoSciowo-ratownicze zabezpieczenie lotéw realizowane w jednostce

lotniczej obejmuje:

1) przygotowanie niezbednej iloSci sprawnego pod wzgledem technicznym
i eksploatacyjnym sprzetu ratowniczego, zgodnie z charakterem plano-
wanych zadan;

2) sprawdzenie stanu technicznego i skompletowania sprzetu ratownicze-
go zamontowanego w kabinach statkéw powietrznych — w zaleznosci
od charakteru zadafi i typu statku powietrznego;

3) nadzorowanie przestrzegania przez personel latajacy zasad uzytkowa-
nia sprzetu ratowniczego wynikajacych ze specyfiki lotow; '

4) udzielanie personelowi latajacemu wymaganej pomocy specjalistycznej.

. Odpowiedzialnym za organizacje wysokosciowo-ratowniczego zabezpie-

czenia lotéw jest szef zabezpieczenia wysoko§ciowo-ratowniczego jednostki
lotniczej (inna wiasciwa osoba w jednostce lotniczej).

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZASADNICZA — Rozdziat 11 WLOP 370/2006 — 11-70
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§71

Zabezpieczenie nawigatorskie lotow

Zabezpieczenie nawigatorskie lotdéw to zespdt przedsiewzieé realizowanych -
przez sity i §rodki ODN-u i WRt, (inne naziemne, nawodne i powietrzne),
zapewniajacych dowodzenie i nawigowanie statkami powietrznymi, reali-
zacje wspoOldziatania z narodowymi oraz sojuszniczymi elementami syste-
mu dowodzenia oraz wspdtudziat w prowadzeniu akcji poszukiwawczo-
ratowniczych.

Celem zabezpieczenia nawigatorskiego jest precyzyjne nawigowanie i wy-
prowadzenie statku powietrznego (grup statkéw powietrznych w taktycznie
dogodne potozenie do ataku wzgledem celu powietrznego, naziemnego (na-
wodnego) oraz zapewnienie bezpieczefistwa lotéw statkéw powietrznych
w wyznaczonym rejonie (strefie) odpowiedzialnosci.

Szczegotowe zasady organizacji zabezpieczenia nawigatorskiego lotéw
okre§la dowddca Sit Powietrznych RP.

Wydanie: 2008-12-11
Zmiana: 1
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§72
Przepisy przejsciowe i dostosowujace
1. (uchylony)

2. (uchylony)
3. Wymieniony w RL-2006 organ DSP wlasciwy ds. lotnictwa to Szefostwo

Wojsk Lotniczych.
P 4. Wymieniony w RL-2006 pafistwowy organ zarzgdzania ruchem lotniczym
- \) to Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;.
‘ 5. (uchylony)
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LOTNICTWA SE. ZBROINYCH RP. . |

Zalgcznik 1

Sygnaly wzrokowe w locie, sytuacje awaryjne
(zgodnie z Normg Obronng NO-05-A004)

Dzienne sygnaly wzrokowe

. Zaleca sie, aby pilot bedacy w sytuacji zagrozenia starat si¢ zwrécié na

siebie uwage przez przechylenia statku powietrznego ze skrzydta na skrzy-
dlo lub w jakis inny sposéb.

. Pilot przechwytujacy powinien zajaé pozycje nieco z przodu statku po-

wietrznego bedacego w sytuacji zagrozenia, z lewej lub z prawej jego stro-
ny. Nastgpnie powinien wykona¢ przechylenia ze skrzydta na skrzydto. Takie
wzajemne ugrupowanie nalezy utrzymywaé, oczekujac na sygnaly wzro-
kowe od pilota statku powietrznego bedacego w stanie zagrozenia.

. Pilot statku powietrznego bedacego w stanie zagrozenia powinien upewnié

sie, ze jest obserwowany, a nastepnie powinien podaé odpowiednie sygnaly.

. Sygnaly wskazujace rodzaj zagrozenia oraz sygnaly dotyczace zadanego

ugrupowania, pilot statku powietrznego bedacego w stanie zagrozenia po-
winien powtdrzyé dwukrotnie.

. Pilot przechwytujacy nie powinien powtarzaé podanych mu sygnaléw.
. Pilot przechwytujacy nie powinien zadawaé pytai za pomoca gestéw.
. W celu wyeliminowania Zr6det nieporozumienia zaden z pilotéw nie powi-

nien probowaé nawiazywania kontaktu radiowego.

. Nalezy stosowacé tylko sygnaly zamieszczone w ponizszych tabelach.
. Sygnaly przygotowawcze przewidziane do zastosowania przed podaniem

sygnatéw kodu HEFOM, o pozostato$ci paliwa, do wychylenia hamulcéw
aerodynamicznych, kiap i wypuszczenia podwozia samolotu nalezy poda-
waé co najmniej dwa razy.

Sygnaly wykonawcze przewidziane do wychylenia hamulcéw aerodyna-
micznych, klap i wypuszczenia podwozia samolotu nalezy podawaé, gdy
statki powietrzne w ugrupowaniu gotowe sa do wykonania tych sygnaléw.
Sygnat keink w gére moze by¢ stosowany tylko dla podania informacii, ,,ze
wszystko jest w porzadku”.

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-01
Zmiana: 0 .
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Nocne sygnaly wzrokowe

. Zaleca sig, aby pilot statku powietrznego bedacego w stanie zagrozenia sta-
rat sie zwrécié na siebie uwage przez wiaczenie $wiatet reflektoréw lado-
wania lub reflektoréw kotowania albo innego rodzaju o$wietlenia,

. Pilot przechwytujacy powinien zajaé pozycje nieco z przodu statku powietrz-
nego bedacego w sytuacji zagrozenia, z lewej lub prawej jego strony. Takie
wzajemne ugrupowanie nalezy utrzymywaé, oczekujac na sygnaty wzroko-
we od pilota statku powietrznego bedacego w stanie zagroZenia.

. Pilot samolotu be¢dacego w stanie zagrozenia powinien podaé serie prze-
rwanych bialych blyskéw latarka elektryczna, reflektorem ladowania lub
reflektorem kolowania badZ innym $wiatlem pokiadowym. Sygnal ten be-
dzie oznaczaé, ze statek po wietrzny jest w stanie zagrozenia oraz, ze jego
pilot zyczy sobie ladowaé najszybciej jak to mozliwe. W nocy — ze wzgledu
na to, Zze sygnaly sa trudne do zrozumienia — nalezy stosowa¢ tylko ten
jeden sygnat,

. Pilot przechwytujacy powinien zakladaé, ze zagrozony statek powietrzny
ma uszkodzony jeden lub wiecej systeméw pokladowych i dlatego powi-
nien manewrowa¢ ostroznie.

. Zaleca sig zwraca¢ szczego6lna uwage, aby nie olepi¢ Swiattem pilota prze-
chwytujacego statku powietrznego.

Sygnaly wzrokowe podawane do organéw
kontroli ruchu lotniczego

. Aby poprosi¢ organ kontroli ruchu lotniczego danego lotniska (wiezg)
o zezwolenie na lgdowanie, nalezy przelecie¢ wzdhuz drogi startowej réw-
nolegle do niej w kierunku ladowania (pod wiatr) na wysokosci 150 m nad
poziomem lotniska z wszystkimi mozliwymi §wiattami pulsujacymi oraz
powolnymi przechyleniami ze skrzydta na skrzydto.

. Po osiagnieciu korica drogi startowej od strony nawietrznej nalezy przejsé
na wznoszenie, wykona¢ zakret na kurs odwrotny do kursu ladowania i ob-
serwowad, czy nie ukaze sie sygnal §wietlny Iub pirotechniczny z wiezy lub
z pomocniczego stanowiska kontroli ruchu lotniczego, jesli takie wystepuje.

. Obserwujac przestrzen powietrzna, w celu uniknigcia niebezpiecznego zblize-
nia si¢ z innym statkiem powietrznym nalezy zachowaé szczegdlna uwage.

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 - Z-01
Zmiana. 0 str. 2/9




O

MON

REGULAMIN LOTOW

LOTNICTWA SIE. ZBROJNYCH RP

RL-2006

Tabela Z-01.1 — Sygnaly awaryjne

Symbol
sygnatu

Znaczenie sygnatu

Hustracja sygnatu

A-11

-iprzodu i w dét, symulujgc wyréwnanie

JAK NAJSZYBSZE LADOWANIE

Ruch reka z dionia plasko ustawiona
skierowang ku dotowi, z ponad glowy do

A-12

SKOK ZE SFPADOCHRONEM
(KATAPULTOWANIE)

Jedna albo obie pig§ci zamknigte
symulujace pociagnigcie uchwytu
odstrzatu fotela (z zastonka) wzdhuz
twarzy w dot

A-13 -

. | km/h (180 knotéw) pokazaé pieé palcow,

MUSZE WYKONAC PODEJSCIE
DO LADOWANIA W SZYKU

Klepaé bark dionig skierowana ku dolowi.
W celu zapobiegnigcia pomylenia z innymi
sygnalami stosowa¢ prawa dion do lewego
barku i odwrotnie. Ten podstawowy sygnat
oznacza pr¢dko$é podejécia samolotu
réwna 185 km/h (100 knotéw). Jezeli pilot
samolotu w stanie zagrozenia zyczy sobie
wigkszej predkosei podejscia, woéwezas
powinien pokazaé jeden palec dla
zwigkszenia predkoéei o kazde 18 km/h
(ok. 10 knot6éw). Pilot przyjmujacy sygnat
powinien potwierdzié zrozumienie sygnatlu
kiwnigciem glowy (sygnat A-6.1).

Uwaga. Samolot w stanie zagrozenia
laduje, a prowadzacy powinien przej$é na
drugie podejécie. '
Przyklad. Dla predkosei podejscia 330

a nastgpnie dalsze trzy palce tej samej reki

+18km/m  +36 km/h
(+10 kt) (+20 kt)

e

+54 km/h +72 km/h +90 km/h
(+30kt) (+40kt) (+50 kt)

Wydanie: 2007-01-01
Zmiana: 0

CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-01

str. 3/9




REGULAMIN LOTOW
MON LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP RL-2006
Symbol Znaczenie sygnalu Tlustracja sygnalu
sygnaiu ygn
AWARIA
ODBIORNIKA RADIOWEGO @
A4 . Cor/
Stukaé w stuchawke. Trzymajac otwarta
dton ponad uchem, poruszaé nig do przodu
idotylu
AWARIA
NADAJNIKA RADIOWEGO
A-1.5 . .
Stuka¢ w mikrofon. Trzymajac otwartg, ) N .
dion zwrécong ku twarzy, poruszaé nia \
w gére i w dot
Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-01
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Tabela Z-01.2 - Sygnaly kodu HEFOM
do sygnalizacji awarii ukladéw pokladowych

Symbol
sygnalu

Znaczenie sygnaltu

TNustracja sygnatu

A21

SYGNAE PRZYGOTOWAWCZY

Zaci$nieta piesé nieruchoma, pokazana
w miejscu o dobrej widoczno$ci

@

A22

SYGNAEL. WSKAZUJACY
RODZAJ AWARII

Opicrajac zewngtrzng strong swojej lewej lub
prawej doni o ostone kabiny, pilot pokazuje
ilo$¢ palcéw odpowiednia do okre$lenia, ktéry
z ukladéw pokiadowych dziala wadliwie:

H - jeden palec — hydrauliczny,

E — dwa palce — elektryczny,

F — trzy palce — paliwowy,

O — cztery palce — tlenowy,

M — pieé palcéw (otwarta dion) - silnikowy

% v

hydrauliczny  elektryczny

2 e

paliwowy tlenowy silnikowy

Zmiana: Q

WLOP 370/2006 — Z-01
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Tabela Z-01.3 — Sygnaly pozostaloSci paliwa

Symbol
sygnalu

Znaczenie sygnatu

Ilustracja sygnatu

A-3.1

MNIEJ NIZ 10 MINUT

Jedynym stosownym sygnalem bedzie sygnat
A-1.1: JAK NAJSZYBSZE LADOWANIE

A-32

WHLCEJ NIZ 10 MINUT

Sygnat sklada si¢ z sygnatow:
* podstawowego — ruch r¢ka do ssania keiuka;
« informujgcego — natychmiastowe pokazanie
po sygnale podstawowyn:
1 palca— 10 do 20 minut,
2 palcéw — 20 do 30 minut,
3 palcéw — 30 do 40 minut,
4 palcéw — 40 do 50 minut,

5 palc6w — wigcej niz 50 minut

&

S5
& ‘\\\\""

Pozostaly czas lotu 30 do 40 min

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0

WLOP 370/2006 — Z-01
str, 6/9




MON

REGULAMIN LOTOW -

LOTNICTWA SE. ZBROINYCH RP

RI1-2006

Tabela Z-01.4 ~ Sygnaly wskazania prowadzacego w ugrupowaniu

~

Symbol . R
sygnalu Znaczenie sygnalu Ilustracja sygnatu
WYZNACZENIE PROWADZACEGO
A4l I'Wykonaé ruchy wskazujace dionia pilotowi, @ -
kt6ry ma przejaé prowadzenie
PRZEJMIJ PROWADZENIE
‘Wykonaé wyprostowang dtonia (palce razem)
A-42 ruch do przodu w plaszczyZnie pionowej, ——
’ rozpoczynajac od glowy w kierunku %,
przedniej czgéci osfony kabiny. Wyznaczony \ ‘
pilot potwierdza przyjecie wiadomogci
sygnatem A-6.1
Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-01

Zmiana: 0

str. 7/9




REGULAMIN LOTOW RL-2006

MON LOTNICTWA SIE. ZBROINYCH RP

Tabela Z-01.5 — Sygnaly do wychylenia hamule6w aerodynamicznych,
Klap i wypuszczenia podwozia samolotu

Symbol . .
sygnalu Znaczenie sygnalu llustracja sygnatu
WYCHYLENIE LUB SCHOWANIE
HAMULCOW @
AERODYNAMICZNYCH
A-5.1 .
Sygnat przygotowawczy — ruch szezypania reka
— palce na przemian schodza sie i rozchodza, @'} \
Sygnat wykonawcezy - kiwnigcie glowa, / \
WYCHYLENIE LUB SCHOWANIE
KLAP
Sygnat przygotowawczy — dio poziomo,
A-5.2 palce wyprostowane. Ruch rgka w dét
w kierunku nadgarstka do wychylenia kiap. \
Do schowania klap — ruch odwrotny. 5'
Sygnal wykonawczy ~ kiwnigcie glowa / (
SCHOWANIE LUB WYPUSZCZENIE N
PODWOZIA XA
Sygnat przygotowawczy — ruch pokretny f
A-53  |pigsci o géry w kierunku ostony kabiny dla my ¥
’ sygnatu CHOWAJ. Ruch pokretny piesci
w dét od ostony kabiny w kierunku braku
pilota dla sygnatu WYPUSC, @') \
Sygnat wykonawczy — kiwnigcie glows / ( ’

Uwacr:

1. Sygnaly przygotowawcze nalezy podaé co najmniej dwa razy.

2. Sygnal wykonawczy nalezy podaé, gdy statki powietrzne w ugrupowaniu sa gotowe do wyko-
nania sygnalizowanego dziatania.

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 - Z-01
Zmiana: 0 str. 8/9
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Tabela Z-01.6 — Sygnaly ogélne giowa
Symbol Znaczenie sygnahu Tlustracja sygnatu
sygnalu .
ROZUMIEM
A-6.1
Potakujace kiwnigcie glowa
NIE MOGE WYKONAC N
oY
A-6.2 \we)
Przeczace poruszanie glowa w lewo i w prawo ’

Wydanie: 2007-01-01
Zmiana: 0
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Zalgcznik 2

Sygnaly kierowania ruchem statkéw powietrznych na ziemi

(zgodnie z Normg obronng NO-05-A002)

Ubiory

. Zaleca sie, aby personel kierujacy ruchem statkéw powietrznych na ziemi

nosil wyrézniajace si¢ ubiory z materiatéw fluorescencyjnych w kolorze
pomaraficzowym lub z6itym.

. Wymieniony wyzej personel — jesli wymagaja tego wzgledy taktyczne — -

moze stosowaé ubiory innego koloru.

Polozenie kierujgcego wzgledem statku powietrznego

. W przypadku samolotéw kierijacy ruchem powinien znajdowas sie z przo-

du samolotu przed konicem lewego skrzydta w zasiegu widocznoéci pilota.

. W przypadku $miglowcéw zaleca sig, aby kierujacy ustawit si¢ w miejscu,

w ktdrym bedzie najlepiej widoczny dla pilota.

. Kierujacy powinien byé zwrécony twarza w kierunku statku powietrznego.

Przekazywanie sygnatéw w nocy

‘1. Do przekazywania sygnaléw w nocy nalezy stosowa¢ dwie patki $wiecace jed-

nakowego koloru o natezeniu $wiatta uniemozliwiajacym oslepienie zalogi.

. Palki §wiecace powinny by¢ wyposazone w wylaczniki do krétkotrwatego

wiaczania i wylaczania $wiatla.

. W razie uszkodzenia patki swiecacej pilot powinien natychmiast zatrzymag

statek powietrzny.
Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-02
Zmiana: 0 str. 1/21 -
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Tabela Z-02.1 - Ogé6lne sygnaly kierowania ruchem
statkéw powietrznych na ziemi

Symbol
sygnalu

Znaczenie sygnalu

Tlustracja sygnaiu

POTWIERDZAM, ZROZUMIALEM,
ZASTOSUJE SIE

Kierujacy ruchem:

* dziefi — prawa r¢ka podniesiona, keiuk
w gore;

* noc— tak samo jak sygnat dzienny, lecz
z palkq Swiecqea trzymang jako
przediuzenie ramienia.

Zaloga:
* dziefi — jeden blysk,
* noc— jak w dzient

A2

ZAPRZECZENIE (NIEJASNE albe NIE
ZASTOSUJE, SIE, albo NIE ROZUMIEM)

Kierujacy ruchem:
* dzien - rami¢ odchylone, reka poniZej
poziomu pasa, keiuk skierowany ka dofowi;
* noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palka $wiecaca skierowana ku dolowi.
Zatoga:
* dzien — $wiatlo ciagle,
* noc —jak w dzien

A-3

KOLUJ DO MNIE

Kierujacy rachem:

* dzief — ramiona uniesione ponad glowa
W pozycji pionowej z dlonmi skierowanymi
do wewnatrz;

* noc - taki sam sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi pionowo
jako przedhuzenie ramion

R
A
X

Zmiana; 0
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Symbol
sygnatu

Znaczenie sygnatu

Tlustracja sygnatu

A4

KOLUJ DO NASTEPNEGO
KIERUJACEGO RUCHEM

Kierujacy ruchem:

« dzien — prawe lub lewe ramig skicrowane
w dof, drugie ramig przesuwane w poprzek
korpusu ciala i wskazujace kierunek
kolowania do nastepnego kierujacego
ruchem;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

A5

KOLUJ WOLNIEJ (PRZYHAMUJ)

Kierujacy ruchem:
* dzief — ramiona opuszczone, dlonie

skierowane ku ziemi, odchylone na
zewnatrz, poruszane kilkakrotnie w gore
iwdél

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami $wiecacymi skierowanymi poziomo

ZAKREC W LEWO

Kierujacy tuchem: -
* dzieh — prawe ramig skierowane w dot,
lewe wielokrotnie poruszane do géry i do
tylu; szybko§¢ poruszania ramieniem
okresla szybkoéé zakregcania;
* noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion.
Uwaga. Sygnat A-6 stosuje si¢ do obrotéw
$miglowcdw w zawisie

A7

ZAKREC W PRAWO

Kierujacy ruchem:
¢ dziefi ~ lewe ramig skierowane w dét,

prawe wielokrotnie poruszane do géry i do
tyhu, szybkosé poruszania ramieniem
okresla szybkosé zakregcania;
* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion.
Uwaga. Sygnaty A-7 stosuje si¢ do obrotow
$miglowcéw w zawisie

Zmiana: 0
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KOLUJ NA WPROST

Kierujacy ruchem:

* dziefi — ramiona lekko rozwarte, dionie
skierowane do tylu, wielokrotnie poruszane
ruchem do géry i do tylu od wysokosci barkéw;

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

A9

UZYCIE HAMULCOW KOL

Kierujacy ruchem:
« dziefi — HAMUJ — ramiona wyprostowane

ponad glows, dlonie zwrécone w kierunku
statku powietrznego, palce wyprostowane,
nastepnie zaciskanie pig§ci; ODHAMUJ —
ramiona wyprostowane ponad glowa,
dtonie zwrbcone w kierunku statku
powietrznego, pigs¢ zaci$nigta, nastgpnie
wyprostowanie palcéw;

noc — HAMU]J - ramiona wyprostowane
ponad glowa, nastepnie skrzyzowanie patek
$wiecgcych; ODHAMUYJ — patki $wiecace
skrzyzowane ponad glowa, nastgpnie
wyprostowanie ramion, patki na ich
przedtuzeniu

A-10

ZATRZYMAJ SIE

Kierujacy ruchem:
» dziefi — ramiona skrzyZzowane ponad glowa,
dlonie zwrécone do przodu;
* noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

A-11

COFNIJ SIE

Kiernjacy ruchem:

* dzien — ramiona opuszczone, dlonie skierowane
do przodu i wielokrotnie poruszane do przodu
i w gbre na wysoko$é barkéw;

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przedluzenie ramion

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0
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A-12

‘| potozenia poziomego;

ZAKRET W CZASIE COFANIA
OGONEM W LEWO

Kierujacy ruchem:
* dzien — prawe rami¢ skierowane w dof,
a lewe ramig wielokrotnie poruszane
'z potozenia pionowego nad glowa do

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
* z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie ramion

A-13

| . aprawe ramig wielokrotnie poruszane

ZAKRET W CZASJE COFANIA
OGONEM W PRAWO

_Kierujacy ruchem:
" » dzief — lewe ramie skierowane w dét,

z polozenia pionowego nad glowa do
polozenia poziomego;

+ noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie ramion -

A-14

PI_{OSBA (ZEZWOLENIE) NA
ZBLIZENIE SIE OSOB DO STATKU
POWIETRZNEGO

Zaloga:

« dzien — przywolujace ruchy dowolna reka
na poziomie oczu;

* noc —kilkakrotnie wigczane i wylaczane
$wiatlo

A-15

PROSBA KIERUJACEGO RUCHEM
O ZEZWOLENIE NA ZBLIZENIE SIE
0SOB DO STATKU POWIETRZNEGO

Kierujacy ruchem:

* dzien —lewa rgka podniesiona pionowo ponad
glowe z dlonia skierowana,

_w kierunku statku powietrznego, prawa reka
opuszczona z dlonig skiefowana do wewnafrz;

* noc — lewa r¢ka podniesiona pionowo
ponad glowg z zapalona i migoczac patka
$wiecaca, prawa reka z patka Swiecaca

opuszczona

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0
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A-16

PODEJSCIE OSOB DO STATKU
POWIETRZNEGO

Kierujacy ruchem:
* dziefi — dowolna r¢ka skierowana pionowo

ponad gtowa z dlonig skicrowana do statku

powietrznego, druga poruszajaca si¢ reka

pokazuje zainteresowanemu personelowi

kierunek podejscia do statku powietrznego;
* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz

z patkami §wiecacymi trzymanymi jako

przediuzenie przedramion

A-17

ZALOZENIE PODSTAWEK
POD KOLA

Kierujacy ruchem:
* dziefi — ramiona skierowane w dol, pigsci

zamknigte, kciuki wyprostowane do
wewnatrz, ruchy ramion z pozycji
rozchylonej w kierunku do wewnatrz;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi poziomo
do wewnatrz

A-18

USUNIECIE PODSTAWEK SPOD KOEL

Kierujacy ruchem:
* dzieh — ramiona skierowane w d6l, pigéci

zamknigte, kciuki wyprostowane do
zewnatrz, ruchy ramion na zewnatrz;

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi poziomo
na zewnatrz

i
A
A

A-19

ZALOZENIE ZEWNETRZNYCH
BLOKAD PODWOZIA

Kierujacy ruchem:

* dzien — lewe rami¢ zgigte pionowo
z przodu z pigécia zacisnigta, prawe rami¢
zgiete poziomo z przodu z pigsoia
zaci$nigta i trzymana nieruchomo przy
lewym lokciu;

» noc—taki sam jak sygnat dzienny, lecz z patkami
$wiecacymi na przediuzeniu przedramion

Wydanie: 2007-01-01 CZES$C ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0
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A-20

ZDIECIE ZEWNETRZNYCH
BLOKAD PODWOZIA

Kierujacy ruchem:

* dzieh - lewe ramig zgigte pionowo z przodu
z pigscia zacisnigta, prawe ramig zgigte
poziomo z przodu z pigscia zaciénigta przy
lewym fokciu, prawa pigéé odsuwa sig
poziomo od lewego lokcia;

* noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi na przedhuzeniu
przedramion

A-21

' ZRODLA ENERGI ELEKTRYCZNEJ

PODEACZENIE NAZIEMNEGO

Kierujacy ruchem:

* dzien — r¢ce ponad glowa, lewa pigéé
czgbciowo zaciénigta, prawa reka
przesuwana w kierunku lewej reki z dwoma
wyprostowanymi palcami wsuwanymi
w otwor utworzony przez zwarte palce
lewegj dioni;

* noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz -

z lewa patka Swiecaca pionowo i prawa
patka $wiecqca trzymana poziomo

A-22

ODEACZENIE NAZIEMNEGO
ZRODEA ENERGH ELEKTRYCZNEJ

Kierujacy ruchem:

* dzien — r¢ce ponad glowa, lewa pigéé
czg$ciowo zaciénigta, prawa reka odsuwana
od lewej r¢ki z ruchem wyjmowania dwoch
wyprostowanych palcéw z otworu
utworzonego przez zwarte palce lewej
dioni;

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z lewa patka §wiecaca pionowo i prawa
patks $wiecgca trzymana poziomo

&
¢
X

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA
Zmiana: 0
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A-23

PODEACZENIE ZEWNETRZNEGO
ZASILANIA POWIETRZEM

Kierujacy ruchem:

* dzefi—rece powyzej glowy z palcami lewej dtoni
zagietymi w miseczke, prawa pieéé zaciénigta
przesuwa si¢ w kierunku lewej { wsuwa
w miseczke utworzona przez lewa diod;

* noc ~ taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami §wiccacymi trzymanymi pionowo

A-24

ODLACZENIE ZEWNETRZNEGO
ZASILANIA POWIETRZEM

Kierujacy ruchem;

* dzief — rece powyzej glowy z palcami
lewej dioni zagietymi w miseczke, prawa
pies¢ zaciénigta odsuwa sig od lewej,
wysuwajac piesé z miseczki utworzonej
przez lewg, dlon;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami $wiecacymi trzymanymi pionowo

X
X

A-25

URUCHAMIANIE SILNIKOW

Kierujacy ruchem:

« dziefi — lewa r¢gka ponad glowa, z ilodcia
wyprostowanych palcéw odpowiednia do
wskazania numeru silnika, rach kolowy
prawej reki na wysokosci gtowy;

« noc — taki sam jak sygnat dzienny, z tym ze
patka $wiecaca w lewej rece wskazuje
numer silnika odpowiednia iloécig blyskéw

A-26

ZMNIEJSZYC OBROTY SILNIKA(OW)
PO STRONIE WSKAZANEJ

Kierujacy ruchem:
« dzieh — ramiona opuszczone, prawe lub

lewe rami¢ poruszane w gorg i w dol,
z dlonig skierowana do dolu dla wskazania,
ze nalezy zmniejszy¢ obroty silnikéw
odpowiednio z lewej lub prawej strony;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, dion
poruszana w gére i w dot z patka Swiecaca
utrzymywang poziomo

»H

*t

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA
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A27

WYLACZENIE SILNIKOW

Kierujacy ruchem: :

* dzient — dowolna reka zgigta w fokciu na
poziomie barku, dtor skierowana ku dofowi
poruszana w poprzek szyi;

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecaeymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

-8

A-28

POZAR

Kierujacy ruchem: )

* dzien — szybkie wykonywanie poziomej
figury w ksztalcie 6semki na wysoko$ci
pasa dowolna r¢ka, wskazujac drugg na
zrédio pozaru;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecgcymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

A29

BLOKOWANIE KOEA OGONOWEGO

Kierujacy ruchem:

* dzien — przeguby rak potaczone nad giows,
dlonie rozwarte w ksztalcie litery V,
nastepnie szybko ztozone;

* noc — patki §wiecace trzymane ponad

- glowa, rozwarte w ksztalcie litery V,
nastepnie szybko zwarte

A-30

ODBLOKOWANIE KOLA
OGONOWEGO

Kiérujacy ruchem:

+-dzien — rece ponad glowa, dionie zloZone,
rozwarcie dioni od przegubéw dla
“utworzenia litery V;

* noc —rece ponad glowa; patki §wiecace
trzymane pionowo, zwarte, nastegpnie
szybko rozwarte w ksztalcie litery V

Wydanie: 2007-01-01 - CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0
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WYCHYLENIE KLAP
Kierujacy ruchem; .

* dziefi ~ dionie ztozone poziomo, 1

A-31 skicrowane do przodu, rozwarcie dtoni od 1
przegubbw w gére i w dol;

* noc ~ palki §wiecqce ztozone poziomo,
skierowane do przodu, rozwarcie paltek
$wiecacych w gére i w dot

SCHOWANIE KLAP
Kierujacy ruchem:

* dziefi - rgce z przodu, przeguby razem,
A-32 dlonie rozwarte w plaszczyZnie pionowej, |
nastepnie zwarcie dioni; 1
* noc - rece z przodu, przeguby razem, patki

$wiecace rozwarte w plaszczyZnie
pionowej, nastgpnie ich zwarcie

WYCHYLENIE HAMULCOW
AERODYNAMICZNYCH .

&

Kierujacy ruchem:
* dzieit — rece z przodu, dlonie ziaczone

pionowao, nastepnie rozwarcie dfoni od
przegubdw;

« noc - rece z przodu, przeguby razem, patki
$wiecace zwarte, nastepnie ich rozwarcie
w plaszczyZnie poziomej

A-33

SCHOWANIE HAMULCOW
AERODYNAMICZNYCH

Kierujacy ruchem:

« dzien — rece z przodu z dionmi ztaczonymi
pionowo i rozwartymi od przegubéw,
nastgpnie zlozenie dioni;

* noc - rece z przodu, przeguby razem, patki
$wiecace rozwarte w plaszczyZnie
poziomej, nastepnie ich zwarcie

A-34

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-02
Zmiana: 0 str. 10/21
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A-35

PODNIESIENIE HAKA OGONOWEGO

Kierujacy ruchem:

* dzieti — prawa pigéé¢ z kciukiem
skierowanym w gére nagle podniesiona do
zetknigcia si¢ z pozioma dlonia lewej reki

- trzymana na poziomie klatki piersiowej;

« noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

A-36

OPUSZCZENIE HAKA OGONOWEGO

Kierujacy ruchem:

* dzieit—prawa pigsé z keiukiem skierowanym
ku dolowi nagle opuszczona do zetknigcia sig
z pozioma dfoniq lewej rekd trzymana na
poziomie klatki piersiowej;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

A-37

ZY.0ZENIE SKRZYDEE
(EOPAT WIRNIKA)

Kierujgcy ruchem: .

* dziei — ramiona wyprostowane na boki,
nastepnie przesuniete do przodu do
polozenia obejmowania barkéw;

* noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie ramion

A-38

ROZEOZENIE SKRZYDELE
(EOPAT WIRNIKA)

Kierujacy ruchem: )

« dzien — rece skrzyzowane z przodu, dionie
na przeciwnych ramionach, rozlozenie
ramion do pozycji wyprostowanej na boki,
utrzymywanie tego sygnatu do czasu
zablokowania skrzydetl (fopat) i wtedy
podanie sygnatu potwierdzajacego A-1;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0
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A-39

OTWORZENIE KLAP LUKOW
BOMBOWYCH

Kierujgcy ruchem:

* dziefi — tutéw pochylony do przodu,
ramiona opuszczone, dionie zetknigte
czubkami palcow, tokcie zgigte pod katem
45 stopni, wychylenie ramion w d6t i na
zewnatrz,

* noc — tutéw pochylony do przodu, ramiona
opuszczone, patki §wiecqce zetknigte
koncami, tokcie zgigte pod katem
45 stopni, wychylenie ramion w d6t i na
zewnatrz z patkami $wiecacymi
trzymanymi jako przediuzenie przedramion

A~40

ZAMKNIECIE KLAP LUKOW
BOMBOWYCH

Kierujacy ruchem:

« dzien — tuléw pochylony do przodu,
ramiona wychylone na zewnatrz,
opuszczenie przedramion do zetknigeia
czubkami palcow, tokcie zgiete pod katem
45 stopni;

= noc — tuléw pochylony do przodu, ramiona
wychylone na zewnatrz, patki $wiecace
jako przediuzenie przedramion;
opuszczenie przedramion do zetknigeia
koricow palek §wiecacych, fokcie zgicte
pod katem 45 stopni

A-41

START SAMOLOTOW

Kierujacy ruchem:
« dzien — lewa r¢ka 2 tytu tulowia, prawa rgka

wykonuje kolowy ruch nad glowa
w plaszezyZnie poziomej, konczac
wyrzutem ramienia w Kierunku startu;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

»

—
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A-42

GOTOWOSC PRZY STERACH

Kierujgcy ruchem:

* dzien — trzymanie nosa lewa reka, prawa
reka poruszana poziomo na wysokosci
pasa;

« noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion.

Zaloga:

Sygnatl potwierdzajacy A-1 po sygnale
kierujacego ruchem oznacza: JEST
GOTOWOSC PRZY STERACH.

Sygnal przeczacy A-2 nastgpujacy po sygnale
kierujacego ruchem oznacza: BRAK
GOTOWOSCI PRZY STERACH

A-43

UZYCIE STEROWANIA
PRZEDNIEGO KOLA

Kierujacy ruchem:

* dzien — wskazanie palcem wskazujacym na
nos, réwnoczegnie pokazanie kierunku
zakretu palcem wskazujacym drugiej reki;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami §wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

A-44

WYPROSTOWANIE PRZEDNIEGO
KOEA

Kierujacy ruchem:

* dzieri — wskazanie palcem wskazujacym na
nos, réwnoczesnie szerokie ruchy drugiej
reki z otwartg donia na boki na wysoko$ci
barkéw;

* noc— taki sam jak sygnat dzienny, lecz

z patkami §wiecacymi trzymanymi jako

przediuzenie przedramion

A
=
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A5

OPUSZCZENIE STATKU
POWIETRZNEGO

Kierujacy ruchem:

* dzief — symulowanie ruch6w rozpinania
paséw fotela i odrzucania ich w gore;

« noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
Z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedluzenie przedramion

Ih

A-46

GORACE HAMULCE KOL
Kierujacy ruchem:

* dzien — ramiona uniesione w bok,
przedramiona opuszczone prostopadle do
ziemi, dlonie zwr6cone do wewnatrz;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0

WLOP 370/2006 - Z-02
str. 14/21




O

MON

REGULAMIN LOTOW

LOTNICTWA SE. ZBROJNYCH RP

RIL-2006

Tabela Z-02.2 — Dodatkowe sygnaly kierowania dla Smiglowcéw,
samolotéw pionowego startu i poduszkowcéw

Symbol
sygnalu

Znaczenie sygnatu

Tustracja sygnatu

B-1

WZNIESIENIE DO ZAWISU

Kierujacy ruchem:

* dzien — ramiona wyciagniete poziomo na
boki, kilkakrotnie podnoszone do géry,
dtonie skierowane do gory,

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie ramion

UTRZYMANIE ZAWISU

Kierujacy ruchem:

* dzien — ramiona wyciagnigte poziomo na
boki, dionie skierowane w dot;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie ramion

ZWIEKSZENIE WYSOKOSCI ZAWISU

Kierujacy ruchem:

» dzien — ramiona wyciagniete poziomo na
boki, podnoszone w gére z dionmi
skierowanymi w gore¢, szybkoéé ruchu -
ramion wskazuje predko$é wznoszenia;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny lecz
z patkami éwxecqcymx nzymanyml jako
przedtuzenie ramion

B-4

PRZESUWANIE W ZAWISIE W LEWO

Kierujacy ruchem:

* dzieti — ramiona wyciagnigte poziomo
w bok, prawe w kierunku ruchu, lewe ramig
podnoszone ponad glowg powtarzajacym
sie ruchem;

* noc ~ taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami éwiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0
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REGULAMIN LOTOW

M
ON LOTNICTWA SIL. ZBROJINYCH RP

RL-2006

Symbol

sygnalu Znaczenie sygnalu

Ilustracja sygnalu

PRZESUWANIE W ZAWISIE
W PRAWO

Kierujacy ruchem:

* dzien — ramiona wyciagnigte poziomo

B-5 w bok, lewe w kierunku ruchu, prawe ramie
podnoszone ponad glowg powtarzajacym
sie ruchem;

* noc —~ taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

o

ZEZWOLENIE NA LOT
WE WSKAZANYM KIERUNKU

Kierujacy ruchem:

* dzief ~ obydwa ramiona wyciagnigte w tg
samaq strong ponad poziomem bark6w
w kierunku odlotu;

* noc -~ taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

B-6

WYPUSZCZENIE PODWOZIA

Kierujacy ruchem:
* dzien — kierujacy ruchem stoi bokiem do
podchodzacego statku powietrznego
i wykonuje ruchy kolowe przedramionami,
* noc —taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion
Uwaga. Sygnat podaje si¢ do statkéw
powietrznych podchodzacych do ladowania
ze schowanym podwoziem

Gl

ZABRONIENIE PRZYZIEMIENIA

Kierujacy ruchem:

« dzien - powtarzane krzyzowanie
przedramion nad glowa;

* noc - taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

B-8

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA
Zmiana: 0
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REGULAMIN LOTOW RL-2006

MON LOTNICTWA SIE. ZBROINYCH RP

Symbol . .
sygnalu Znaczenie sygnatu Tlustracja sygnalu

KIERUNEK DO PUNKTU
LADOWANIA

Kierujacy ruchem:

+ -dzien — kierujacy ruchem stoi z ramionami
podniesionymi pionowo nad gfowa
z twarza zwrocona w kierunku punktu,
w ktérym statek powietrzny ma
wyladowaé; wielokrotnie opuszcza ramiona
do poziomu, zatrzymujac je ostatecznie
w tym polozeniu;

» noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z paltkami §wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie ramion

ZNIZANIE

Kierujacy ruchem:

* dziefi — ramiona wyciagnigte poziomo
w bok, opuszczane bokiem z dtofimi
skierowanymi do dotu; szybko$¢ ruchu
ramion wskazuje predko$é znizania;

» noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie ramion

LADOWANIE

-Kierujacy ruchem:
* dzieft — ramiona opuszczone, skrzyzowane

z przodu tulowia;

» noc — taki sam jak sygnat dzienny lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi, jako
przediuzenie ramion

OBROTY WIRNIKA MALEJA

Kierujacy ruchem:

» dzief — gdy wirnik zaczyna zwainiaé
kierujgcy ruchem staje z ramionami

B-12 podniesionymi ponad glowa, z dlofimi
zamknigtymi i kciukami skierowanymi na
zewnatrz;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi
w dloniach poziomo na zewnatrz

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 —Z-02
Zmiana: 0 - ] . str. 17/21




REGULAMIN LOTOW
MON LOTNICTWA SE. ZBROJNYCH RP RL-2006
Symbol . .
syenalu Znaczenie sygnalu Ilustracja sygnatu

WIRNIK ZATRZYMAE SIE

Kierujacy ruchem:
* dzief — gdy lopaty wirnika zatrzymaja sig,
B-13 kicrujacy ruchem obraca dionie kciukami
do wewnatrz;
* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi
w dioniach poziomo do wewnatrz

ZDEJMOWANIE USTALACZY LOPAT

z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie ramion

WEACZENIE NAPEDU WIRNIKA

Kicrujacy ruchem:

* dzien — kolowy ruch prawg reka
w plaszezyZnie poziomej nad glowa;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przediuzenie przedramion

PODWIESZENIE EADUNKU

Kierujacy ruchem:
* dzief — ruch rgkami jak przy wspinaniu sig

Kierujacy ruchem: % '
« dzien — lewe rami¢ wyprostowane,
B-14 uniesione ponad glowa, prawe ramig
wskazuje na poszczegolne zdejmowane
ustalacze;
= noc — taki sam jak sygnal dzienny, lecz
"‘i. >
‘ A
¥
L 2

B-16 .
po linie;
» noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi
w dioniach pionowo
Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-02
Zmiana: 0 str. 18/21
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REGULAMIN LOTOW

LOTNICTWA SIE. ZBROINYCH RP .

RL-2006

Symbol
sygnalu

Znaczenie sygnalu

Ilustracja sygnalu

B-17

ODCZEPIENIE EADUNKU

Kierujacy ruchem:

* dziefi — lewe rami¢ wyciagnigte do przodu
w poziomie z pigScia zaciéniet, prawa reka
opuszczona z zaci$nigta pigécia wykonuje
ruch wahadiowy z przodu;

* noc—taki sam jak sygnat dzienny, lecz
2z patkami $wiecacymi trzymanymi w dioniach

B-18

LADUNEK NIE ZOSTAL
ODCZEPIONY -

Kiemnjacy ruchem:
* dziest — lewe ramig poziomo w poprzek

klatki piersiowej z zaci$nigta pigécia

i dlonig zwr6cong w dot, otwarta prawa
. dioni skierowana do Srodka lewej pigsci;
* noc — taki sam jak sygnat dzienny lecz

z patkami $wiecacymi trzymanymi

w dloniach

B-19

WCIAGANIE LINY DZWIGU
POKEADOWEGO

Kierujacy ruchem:

* dzien — lewe ramig z zaciénigta pigScia
skierowane poziomo do przodu, prawe
ramig zgigte w lokciu z dionig skierowana
do przodu i zwr6cong do géry wykonuje
ruchy przedramienia do géry;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi poziomo
w kierunku statku powietrznego

B-20

OPUSZCZANIE LINY DZWIGU
POKEADOWEGO

Kierujacy ruchem:

* dzien — lewe ramig z zaciénigta pigécia
skierowane poziomo do przodu, prawe
ramie zgigte w fokeiu z dlonia skierowang,
do przodu i zwr6cong do dotu wykonuje
ruchy przedramienia do dotu;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi poziomo
w kierunku statku powietrznego

Aah

Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA

Zmiana: O
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Symbol
sygnaltu

Znaczenie sygnatu

Ilustracja sygnatu

B-21

ODCIECIE LINY DZWIGU
POKEADOWEGO

Kicrujacy ruchem;
* dzief — prawe rami¢ wyprostowane do

przodu z zacisnigta pigécia, lewe ramie
zgicte w tokeiu z dionig wyprostowana
skierowang ku dolowi wykonuje poziome
ruchy cigcia pod prawa pigscia;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedluzenie przedramion

8]
n

B-22

WYSUNIECIE WYSIEGNIKA
DZWIGU POKEADOWEGO

Kiérujacy ruchem:

+ dzien — ramig skierowane poziomo w bok
zgicte w tokeiu w poprzek klatki piersiowej
z dionig otwarta, skierowang ku dolowi,
wyprostowanie ramienia na zewnatrz
poziomo;

* noc ~ taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z palkami $wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

B-23

SCHOWANIE WYSIEGNIKA
DZWIGU POKLADOWEGO

Kierujacy ruchem:

s dzief — prawe rami¢ wyprostowane
poziomo z dionig otwartg skiecrowana ku
dotowi; zgiecie ramienia w lokciu
w poprzek klatki piersiowe;j;

* noc — taki sam jak sygnat dzienny, lecz
z patkami §wiecacymi trzymanymi jako
przedtuzenie przedramion

B-24

POTRZEBA TANKOWANIA
W POWIETRZU

Kierujgey ruchem:
* ‘dzien — cztonek zatogi $miglowca zbliza

Keiuk do ust, jakby pit ze szklanki;
* noc — taki sam jak sygnat dzienny z latarka
W rece

I

Wydanie: 2007-01-01 CZE$C ZALACZNIKOWA
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Znaczenie sygnaiu

Ilustracja sygnatu

B-25

GOTOWOSC DO TANKOWANIA,
ROZPOCZECIE TANKOWANIA

Kierujgcy ruchem:

* dziefi — czlonek zalogi $miglowca
wykonuje kolowy ruch prawa reka;

* noc — czionek zatogi $miglowca wykonuje
kolowy ruch latarka, cztonek zatogi
naziemnej stosuje patke swiecaca

i 0

B-26

GOTOW DO ODEACZENIA
I ZWROTU WEZA

Kierujacy ruchem:
* dzien — czlonek zatogi $miglowca (zatogi

naziemnej) wykonuje pionowy ruch reka;
* noc — czlonek zalogi $miglowca wykonuje
pionowy ruch reka

B-27

PRZERWAC TANKOWANIE PALIWA

Kierujacy ruchem:

+ dzien — cztonek zalogi §miglowea (zatogi
naziemnej) wykonuje poziomy ruch
prawego ramienia w poprzek korpusu ciala
na wysokosci barkow;

* noc — taki sam ruch ramienia, lecz z latarka
(patka $wiecaca)

Wydanie: 2007-01-01 CZES$C ZALACZNIKOWA

Zmiana: 0

WLOP 370/2006 — Z-02
str. 21/21







MON

REGULAMIN LOTOW

LOTNICTWA SHI. ZBROJNYCH RP

RIL-2006

~

Zalacznik 3

Sygnaly stosowane w czasie przechwytywania naruszyciela

Tabela Z-03.1 — Sygnaly podawane przez przechWytujqcego
i odpowiedzi naruszyciela

Sygnaly . Odpowiedzi .
Lp. przechwytujacego Znaczem§ naruszyciela Znaczenie
1 | DZIEN - przechylenie ~ | Jestes Samoloty Zrozumiatem,
statku powietrznego ze | przechwycony. . . |Wykonuje -
skrzydta na skrzydio Wykonuj lotza | DZIEN — przechylenie ze
z lewej strony przed mna skrzydia na skrzydto
naruszycielem, a po i podazanie za
potwierdzeniu przechwytujacym.
zZrozumienia sygnahu NOC — jak wyzej,
wykonanie powolnego a ponadto
poziomego zakretu w nieregularnych
w lewo w kierunku odstepach migotanie —
pozadanego kursu. $wiatlami pozycyjnymi.
NOC — jak wyzej, Smiglowee
a ponadto N
w nieregulamych DZIEN lub NOC -
odstepach — migotanie przechylenie $migltowca,
$wiatlami pozycyjnymi. migotanie §wiattami
Uwagi: pozycyjnymi
1. Warunki w nieregularnych
meteorologiczne lub odstepach i lot za
terenowe moga przechwytujacym
wymagaé, aby
przechwytujacy zajat
pozycjg z prawej
strony przed
naruszycielem,
a nastgpnie wykonat
zakret w prawo.
2.Gdy naruszyciel nie jest
w stanie nadazyé za
przechwytujaeym, to ten
ostatni wykonuje kregi
i przechyla statek ze
skrzydta na skrzydio przy
kazdym wyprzedzaniu
naruszyciela
Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNH(OWA WLOP 370/2006 — Z-03
Zmiana: 0 str. 1/3




REGULAMIN LOTOW
MON RL-2006
LOTNICTWA SIE. ZBROINYCH RP
Sygnaty . Odpowicdzi .
Lp. przechwytujacego Znaczenie naruszyciela Znaczenie
2 DZIEN lub NOC — Kontynuuj Samoloty Zrozumialem.
energiczny manewr swoj lot , Wykonuje
oddalenia si¢ od DZIEN JubNOC -~
naruszyciela przez przechylenie ze skrzydia na
wykonanie zakretu skrzydto.
0 ?0" lub wiecej Smig}owce
z jednoczesnym ,
wznoszeniem bez DZIEN fub NOC -
przecinania linii lotu przechylenie $miglowca
naruszyciela
3 | DZIEN -krazenie nad | Ladujnatym Samoloty Zrozumiatem.
lotniskiem, lotnisku . . | Wykonuje
wypuszezenie podwozia DZIEN — wypuszezenie
i lot nad DS (polem podwozia, lot za
startowym) w kierunku przechwytujacym
ladowania. i~ jezeli po przelocie nad
NOC ~ jak wyzej DS ladowanie uwazane
a ponadto wiaczone Jest za bezpieczne —
reflektory do ladowania wykonanie ladowania.
(bez migotania) NOC - jak wyzej,
a ponadto wiaczone
reflektory do ladowania
(bez migotania).
Smiglowce
DZIEN lub NOC - lot za
przechwytujacym
i podejécie do ladowania
oraz zapalenie statych
$wiatel do ladowania
Wydanie; 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 - Z-03
Zmiana; 0 str. 2/3




REGULAMIN LOTOW

RL-2006

MON LOTNICTWA SE. ZBROJNYCH RP
Tabela Z-03.2 — Sygnaly podawane przez naruszyciela
i odpowiedzi przechwytujacego
Lp. Sygnaty naruszyciela Znaczenie przg:(li‘ll\):yv:;:(z:;go Znaczenie
1 Samoloty Wyznaczone | DZIEN lub NOC —jezeli | Zrozumialem.
. lotnisko jest | jest wymagane, aby Wykonuj lot
DZIEN - schowanie nieprzydatne | naruszyciel leciat za Za mng.
podwozia na wysoko$ci przechwytujacym do Zrozumiatem,
300 — 600 m nad poziomem lotniska zapasowego, mozecie
lotniska podczas przelotu przechwytujacy chowa kontynuowaé
nad wyznaczong do swoje podwozie i stosuje | swdj lot
ladowania DS sygnaly podane w pkt 1 dla
i kontynuowanie krazenia przechwytujgcego.
nad lotniskiem. Jezeli zdecydowano
NOC - migotanie zwolnié naruszyciela,
reflektorami do ladowania przechwytujacy stosuje
na wysokosci 300 — 600 m sygnaly podane w pkt 2 dla
nad poziomem lotniska przechwytujacego
podczas przelotu nad
wyznaczong do ladowania
DS i kontynuowanie
krazenia nad lotniskiem.
Jezeli migotanie
reflektorami do ladowania
nie jest mozliwe, migotaé
innymi dostepnymi
$wiattami
2 [DZIEN lub NOC — Nie moge DZIEN lub NOC —uzycie |Zrozumiatem
regularne zapalanie wykonaé sygnatéw podanych
i gaszenie wszystkich wpkt2 dla
dostgpnych $wiatet, lecz przechwytujacego
w taki sposdb, aby odréznié
je od Swiatet blyskowych
3| DZIEN lub NOC - Jestem DZIEN lub NOC - uzycie |Zrozumiaiem
nieregulame migotanie w niebezpie- |sygnaléw podanych
wszystkimi dostgpnymi czefistwie wpkt2dla
$wiattami przechwytujacego
Wydanie: 2007-01-01 CZESC ZALACZNIKOWA WLOP 370/2006 — Z-03
Zmiana: 0 str. 3/3
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Zalacznik 4

Schemat powierzchni okreflajacy dopuszezalng wysoko§é obiektow
w otoczeniu ladowisk dla samolotéw
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Zalacznik 5

Schemat powierzchni okre$lajacy dopuszezalng wysoko$é obiektéw
w otoczeniu ladowisk dla Smiglowcéw
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Swiatla przyziemienia (biate, w ilosci 4 sztuk, usytuowane
na rogach plaszczyzny przyziemienia)

Swiatla krawedziowe (biale, w odstepach co 10 m,

w odleglosei ok. 1 m od krawedzi linii granicznej Iadowiska;
nie powinny wznosié si¢ w stosunku do otaczajacego terenu
wigcej niz 25 cm)

Linia $wiatet glownego kierunku podejscia (biate, w ilosci 6 sztuk, usytuowane
w odstgpach co 5 m na przediuzeniu osi gtéwnego podejscia do ladowania)
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REGULAMIN LOTOW
RL-2006
MON LOTNICTWA SIE. ZBROINYCH RP
REJESTR ZMIAN

Numer Potwierdzenie wprowadzenia

Kolein Sygnatura i data decyzji | Strona i numer punktu zmiany -

m%]y zatwierdzenia zmiany | podlegajacego zmianie | (imie, nazwisko, data i podpis

Y dokonujgcego zmiany)
1 2 3 4
Wydanie: 2007-01-01

Zmiana: 0

REJESTRY -
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str. 1/2




MON REGULAMIN LOTOW
LOTNICTWA SIE ZBROJNYCH RP

RL-2006

kolejny . : A . .
Zmiany zatwierdzenia zmiany | podlegajacego zmianie

Potwierdzenie wprowadzenia

Numer Sygnatura i data decyzji | Strona i numer punktu
(imig, nazwisko, data i podpis

zmiany

dokonujqcego zmiany)

WLOP 370/2006 - R-01

Wydanie: 2007-01-01 REJESTRY
Zmiana; 0

str. 2/2




MON Lomlé?r?v%grhfnzgi%mcrl RP RL-2006
WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON

Data wydania - rglé;}:;u Numer strony Zmiana
2007-01-01 W-01 1 0
2007-01-01 W-01 2. 0
2007-01-01 W-01 3 0
2007-01-01 W-01 4 0
2008-12-11 W-02 1 1
2008-12-11 W02 2 1
2008-12-11 W-02 3 1
2008-12-11 W-02 4 1
2008-12-11 W-02 5 1
2008-12-11 W-02- 6 1
2008-12-11 W-02 7 1
2007-01-01 W-02 g 0
2008-12-11 W-02 9 1
2008-12-11 W-02 10 1
2008-12-11 W-02 11 1
2007-01-01 1-01 1 0
2007-01-01 1-01 2 0
2007-01-01 1-02 1 0
2007-01-01 1-03 1 0
2008-12-11 1-04 1 1
2008-12-11 1-05 1 1

~ 2007-01-01 1-05 2 0
2007-01-01 1-06 1 0
2008-12-11 2-07 1 1
2007-01-01 2-08 1 0
2008-12-11 2-08 2 1
2008-12-11 2-08 3 1
2007-01-01 2-08 4 0

Wydanie: 2008-12-11 REJESTRY WLOP 370/2006 — R-02

Zmiana: 1

str. 1/7




MON LOTNIIéI;‘SV[.iLQII;:HgBIIJ{%'gI?IS{vCI-I RP RL-2006
2007-01-01 6-37 1 0
2008-12-11 6-37 9 .
2007-01-01 6-38 1 5
2008-12-11 6-39 1 N
2008-12-11 6-40 1 1
2007-01-01 6-41 1 5
2007-01-01 6-41 2 0
2008-12-11 7-42 1 1
2008-12-11 7-42 2 1
2008-12-11 7-43 1 N
2008-12-11 7-43 ) I
2008-12-11 7-44 1 ]
2007-01-01 745 N 5
2007-01-01 8-46 1 5
2007-01-01 9-47 1 0
2008-12-11 9-47 2 1
2008-12-11 947 3 |
2008-12-11 9-48 1 n
2007-01-01 9-48 2 0
2008-12-11 9-48 3 1
2008-12-11 9-49 1 -
2007-01-01 9-49 2 0
2007-01-01 9-49 3 0
2007-01-01 9-49 4 0
2007-01-01 9-50 ] 0
2008-12-11 9-51 1 N
2007-01-01 952 " 5
2007-01-01 9-52 2 0
2008-12-11 9.53 1 1
2008-12-11 9-54 1 N
2007-01-01 10-55 1 0
2008-12-11 10-55 2 )

Wydanie: 2008-12-11 REJESTRY WLOP 370/2006 — R-02

Zmiana: 1 sir. 4/7
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MON LOTNI%?%%L;%IEB%%TJI?I\;VCH RP RL-2006
2008-12-11 10-56 1 ;
2008-12-11 10-56 2 1
2008-12-11 10-57 1 .
2008-12-11 10-57 ) =
2008-12-11 10-.58 1 1
2008-12-11 10-58 ) :
2008-12-11 10-59 1 .
2008-12-11 10-59 2 :
2008-12-11 10-60 1 1
2007-01-01 10-61 1 "
2007-01-01 | 10-62 N 5
20070101 10-63 " 5
2008-12-11 10-64 N -
2007-01-01 10-65 1 0
2007-01-01 10-66 1 0
2007-01-01 10-67 1 0
2007-01-01 11-68 1 0
2008-12-11 11-69 1 .
2008-12-11 11-69 2 :
2007-01-01 11-70 1 0
2008-12-11 1171 N "
2008-12-11 127 1 .
2007-01-01 Z-01 1 5
2007-01-01 Z-01 2 0
2007-01-01 - zo1 - .
2007-01-01 z-01 4 o
2007-01-01 z-01 5 0
2007-01-01 z-01 6 o
2007-01-01 Z-01 7 0
2007-01-01 201 5 .
2007-01-01 z-01 9 0

Wydanie: 2008-12-11 REJESTRY WLOP 370/2006 — R-02

Zmiana: 1 or. 577




MON LO’I‘NII({:]’EF?VIiLgII;/,m;BIIJ{%TTI?IgCI{ RP RL-2006
2007-01-01 Z-02 1 0
2007-01-01 Z-02 2 0
2007-01-01 Z-02 3 0
2007-01-01 Z-02 4 0
2007-01-01 Z-02 5 0
2007-01-01 Z-02 6 0
2007-01-01 Z-02 7 0
2007-01-01 Z02 8 0
2007-01-01 Z-02 9 0
2007-01-01 Z-02 10 0
2007-01-01 Z-02 11 0
2007-01-01 Z-02 12 0
2007-01-01 Z-02 13 0
2007-01-01 Z-02 14 0
2007-01-01 Z-02 15 0
2007-01-01 Z-02 16 0
2007-01-01 Z-02 17 0
2007-01-01 Z-02 18 0
2007-01-01 Z-02 19 0
2007-01-01 Z-02 20 0
2007-01-01 Z-02 21 0
2007-01-01 Z-03 1 0
2007-01-01 Z-03 2 0
2007-01-01 Z-03 3 0
2007-01-01 Z-04 1 0
2007-01-01 Z-05 1 0
2007-01-01 Z-06 1 0
2007-01-01 R-01 1 0
2007-01-01 R-01 2 0

Wydanie: 2008-12-11 REJESTRY WLOP 370/2006 — R-02

Zmiana: 1

str. 67




REGULAMIN LOTOW

MON LOTNICTWA SIE ZBROINYCH RP RL-2006
2008-12-11 R-02 1 )
2008-12-11 R-02 2 1
2008-12-11 R-02 3 )
2008-12-11 R-02 4 I
2008-12-11 R-02 5 )
2008-12-11 R-02 6 I
2008-12-11 R-02 7 1

Wydanic: 2008-12-11 REJESTRY WLOP 370/2006 - R-02

_Zmiana: 1

st /7
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