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MINISTER OBRONY NARODOWEJ 

DECYZJA nr 4121MON 
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ 

z dnia 13 października 2006 r. 

w sprawie wprowadzenia do użytkn w lotnictwie Sil Zbrojnych 
Rzeczypospolitej Polsltiej Regulaminu lotów lotnictwa Sil Zbroj1lYc/l 

Rzeczypospolitej Polskiej 

Na podstawie § 2, pkt 14 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 lipca 
1996 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Obrony Narodo­
wej (DzU nr 94, poz. 426) w celu dostosowania przepisów lotniczych w lotnic­
twie Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej do pozostałych aktów prawnych 
określających zasady wykonywania lotów ustala się, co następuje: 

1. Wprowadza się do użytku w lotnictwie Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej 
Polskiej Regulamin lotów lotnictwa Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol­
skiej (RL-2006), stanowiący załącznik do decyzji. 

2. Traci moc decy~a nr 28/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 lute­
go 2001 roku w sprawie wprowadzenia do użytku w lotnictwie wojsko­
wym Rzeczypospolitej Polskiej Regulaminu lotów lotnictwa wojskowego 
Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2000), sygn. WLOP 311/2001. 

3. Decyzja wchodzi w życie z dniem ogłoszenia, z mocą od dnia 1 stycznia 

2007 r. 6"f) :rł H':( 
MINISTER OBRONY NARODOWEJ 

I-I Radosław SIKORSKI 

Druk ZRW zam. 2792 7.12.2006 r. 
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WYKAZ SKRÓTÓW, DEFINICJI I DOKUMENTÓW 

ACAS 

AGL 
AlP 

ALRS 
AMC 

AMSL 
APP 
ARL 
ASM 
ATC 
ATZ 
AUP 

BLot 
BSP 
CPPS 
CTR 
CWKL 
D 
DA 
DH 
DIL 
DK 
DLLC 
DML 
DNEZLC 

DOL 
DS 
EA 
EAT 

1. SkrÓtY 

- (Airbome Collision Avoidance System) pokładowy system za­
pobiegania kolizji 

- (Above Ground Leve!) powyżej poziomu terenu 
- (Aeronautical In/ormation Publication) zbiór informacji lot-

niczych 
- . (Alerting Service) służba alarmowa 

(Air Space Management Cel!) Ośrodek Zarządzania Przestrze­
nią Powietrzną 

- (Above Mean Sea Leve!) powyżej śreqmego poziomu morza 
(Approach ) ośrodek kontroli zbliżania 

- (uchylony) 
(Air Space Management) zarządzanie przestrzenią powietrzną 

- (Air Traffic Contro!) kontrola ruchu lotniczego 
- (Aerodróme Traffic Zone) strefa ruchu lotniskowego 

(Airspace Using Plan) plan wykorzystania przestrzeni po­
wietrznej 

- baza lotnicza 
bezpilotowy statek powietrzny 

- centralna płaszczyzna postoju samolotów 
(Controi Zone) strefa kontrolowana lotniska 

- Centralna Wojskowa Komisja Lekarska 
(Danger Area) strefa niebezpieczna 
(DecisionAltitude) wysokość bezwżględna decyzji 
(Decision Height) wysokość względna decyzji 

- dyżurny inżynier lotów 
- droga kołowania 

dyżurny logistyki lotniska czynnego 
- dyżurny meteorolog lotniska 
- dyżurny naziemnego elektronicznego zabezpieczenia lotniska 

czynnego 
- drogowy odcinek lotniskowy 
- droga startowa 
- (Exercise Area) rejon ćwiczeń 
- (ExpectedApproach Time) spodziewany czas podejścia 

Wydanie: 2008-12-11 
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ETA 
FIR 
FIS 
FL 
FLIR 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

- (Estimated Time oj Arriva/) przewidywany czas przylotu 
- (Flight Injormation Region) rejon informacji powietrznej 
- (F/ight Injormation Service) służba infOlmacji powietrznej 
- (Flight Leve/) poziom lotu 
- (Forward Looking Injra Red) pokładowy system nocnego 

widzenia 
GRL - grupa ratownictwa lotniskowego 
GWKLL - (uchylony) 

IFR 

IMC 

- wysokość standardowa, mierzona od umownego poziomu izo­
barycznego, odpowiadająca ciśnieniu barometrycznemu 
1013,25 hPa (760 mmHg) 

- (Instrument Flight Rules) przepisy wykonywania lotów według 
wskazań przyrządów 

- (Instrument Meteorological Conditions) warunki meteorolo-
giczne do lotów według przyrządów 

JOL - Instrukcja organizacji lotów w lotnictwie Sil Zbrojnych RP 
JTP - instrukcja techniki pilotowania 
KBWL LP - Komisja Badań Wypadków Lotniczych Lotnictwa Państwowego 
KN - kontrola nawigowania 
KNC - komora niskich ciśnień 
KPT - końcowy punkt trasy 
krJ TWR - kontroler lotniska 
KTP - kontrola techniki pilotowania 
LDLC - lekarz dyZUrny lotniska czynnego 
LL - logistyka lotów 
LLC - logistyka lotniska czynnego 
LMT - (Local Mean Time) średni czas lokalny (w polskiej przestrzeni 

LRP 
MATZ 
MCTR 
MDA/H 

MRT 
MSA 

MSL 

powietrznej - polski czas urzędowy) 
- lotnicze rozpoznanie pogody 
- (Military ATZ) ATZ lotniska wojskowego 
- (Military CTR) strefa kontrolowana lotniska wojskowego 
- (Minimum Descent Altitude/Height) minimalna bezwzględna! 

/względna wysokość zniżania podczas podejścia nieprecyzyj­
nego 
(Military Route) stała trasa lotnictwa wojskowego 

- (Minimum Sector Altitude) - minimalna sektorowa wysokość 
bezwzględna 

- (Mean Sea Leve/) średni poziom morza 

Wydarrie: 2008-12-11 
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NDB 
NEZLC 
NM 
NOE 
NOTAM 
NVG 

NVS 

NZP 
ODN 
OKL 
PAZP 
PN 
POL 
PPS 
PSzL 
PTL 
QFE 

QNH 

RL 
RP 
RSN 
SAR 
SD 
SIL 
SNRL 
SOF 
SP 
SRL 
SRZ 
SZRP 
SZLe 
TFR 
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- (Non-directional Radio Beacon) radiolatarnia bezkierunkowa 
naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska czynnego 
(Nautical Mile) mila morska 

- (Nap ofthe Earth) lot profilowy 
(Notice to Airmen) informacje dla załogi 

- (NightVision Goggles) okulary nocnego widzenia (gogle nok­
towizyjne) 
(Night Vision Systems) systemy nocnego widzenia (np. system 
FUR) 
niebezpieczne zjawiska pogody 

- ośrodek dowodzenia i naprowadzania 
obiektywna kontrola lotów 
Polska Agencja Żeglugi Powietrznej 

- punkt naprowadzania 
- pilot operacyjny lotów (Supervisor oj Flying - SOF) 
- płaszczyzna postoju samolotów . 
- program szkolenia lotniczego 
- planowa tabela lotów 
- ciśnienie atmosferyczne na poziomie lotniska 

(progu DS w użyciu) 
- nastawienie skali wysokościomierza na ciśnienie; przy którym 

wskaże on po wylądowaniu wysokość bezwzględną miejsca 
lądowania 

- regulamin lotów 
- Rzeczpospolita Polska 
- regulamin służby nawigatorskiej 
- (Search and Rescue) poszukiwanie i ratownictwo 
- stanowisko dowodzenia 
- służba inżynieryjno-lotnicza 

- (uchylony) 
- zob. POL 
- statek powietrzny 
- służba ruchu lotniczego 
- (Special Rules Zone) strefa specjalna 
- Siły Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej 
- służby zabezpieczenia lotniska czynnego 
- (TSA or TRA Feeding Route) trasa lotnicza umożliwiająca lot 

do TSA lub TRA oraz przelot między TSA lub TRA 

Wydanie: 2008-12-11 
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TMA 

TRA (D) 

TRA 
TSA(D) 

TSA 
ULC 
UTC 
UUP 

VFR 

VMC 

WA 
WIML 
WKLL 
WM 
WOSzK 
WPL 
WRt 
WSGB 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

- (Terminal Controi Area) rejon kontrolowany lotniska lub węzła 
lotnisk 

- (Temporary ReservedArea) strefa czasowo rezerwowana i wy­
znaczona w formie strefy niebezpiecznej (D) 

- (Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana 
(Temporary Segregated Area) - strefa czasowo wydzielona 
i wyznaczona w formie strefy niebezpiecznej (D) 

- (Temporary Segregated Area) strefa czasowo wydzielona 
- Urząd Lotnictwa Cywilnego 
- (Coordinated Universal Time) koordynowany czas uniwersalny 
- (Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany plan użytkowa-

nia przestrzeni powietrznej 
- (Visual Flight Rules) przepisy wykonywania lotów z widocz­

nością 

- (Visual Meteorological Condżtżons) warunki meteorologiczne 
do lotów z widocznością 

- warunki atmosferyczne 
- Wojskowy Instytut Medycyny Lotniczej 
- (uchylony) 
- warunki minimalne 
- wojskowy ośrodek szkoleniowo-kondycyjny 
- wojskowy port lotniczy 

Wojska Radiotechniczne 
- wyższy stan gotowości bojowej 

Wydanie: 2008-12-11 
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2. Deimicje 

. Badania przedlotowe - badania lekarskie członków personelu latającego przed 
podjęcięm czynności lotnjczych w powietrzu, prowadzone w dniu wykony­
wania tych czynności, przed pierwszym lotem. 

Bezpieczna wysokość lotu statku poWietrznego - minimalna, wykluczająca 
możliwość zderzenia się z przeszkodami lotniczymi wysokość lotu pozio-
mego według przyrządów. . 

Czas lotu statku poWietrznego (z wyłączeniem śmigłowców) - całkowity 

czas liczony od momentu gdy statek powietrzny rozpocznie poruszanie się 
za pomocą własnego napędu z miejsca postoju w celu wykonania startu do 
lotu do momentu zatrzymania się na miejscu postoju po zakończonym locie. 

Czas lotu śmigłowca - całkowity czas liczony od momentu uruchomienia wir­
nika śmigłowca w celu wykonania startu do lotu do momentu zatrzymania 
się wirnika śmigłowca po zakończonym locie. -

Czynności lotnicże - czynności realizowane w ramach działalności lotniczej, 
wymagające posiadania lub prowadzące do utrzymania i (lub) nabycia upraw­
nień, dopuszczeń i (lut:» licencji związanych z obsługą statku powietrznego 
na ziemi (wodzie), z ziemi (wody) i w powietrzu. Czynności realizowane 
poza organizacją i zabezpieczeniem lotów nie są czynnościami lotniczymi. 

Dowódca statku powietrznego - wyznaczony przez użytkownika do pełnieni!!­
obowiązków dowódcy pilot ponosżący odpowiedzialność za bezpieczne 
wykonanie lotu. 

Dowódca zadania - dowódca statku powietrznego lub osoba inna niż dowódca 
statku powietrznego, wyznaczona przez organizatora lotów, odpowiedzialna 
za wykonanie postawionego mu zadania (jego elementu). 

Droga lotnicza - obszar kontrolowany lub część obszaru kontrolowanego usta­
nowiony(a) w postaci korytarza dla przelotów statków powietrznych. Drogi 
lotnicze mają określoną szerokość oraz dolną i górną granicę. 

Droga startowa - prostokątna powierzchnia o sztucznej nawierzchni przezna­
czona do wykonywania startów i lądowań, wyznaczona w pasie startowym. 

Dysponent limitu nalotu - osoba uprawniona przez Ministra Obrony Narodo­
wej do używania (wykorzystywania) wojskowych statków powietrznych 
w ramach przydzielonych limitów nalotów. 

Dysponent statku poWietrznego (dowódca wylotu) - wyznaczona rozka­
zem (decyzją) przez dysponenta limitu nalotu osoba, której oddano w dys­
pozycję wojskowy statek powietrzny i załogę, odpowiedzialna za transpor­
towany stan osobowy oraz ładunek. 

Wydanie: 2008-12-11 
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Dyspozycja statku powietrznego - oddanie wyznaczonemu dysponentowi 
statku powietrznego (dowódcy wylotu) przez uprawnionego dysponenta 
limitu nalotu wojskowego statku powietrznego i załogi z prawem do sta­
wiania (zmiany) zadania w zakresie określonym przez dysponenta limitu 
nalotu. Postawienie (zmiana) zadania odbywa się w formie pisemnej i musi 
uwzględniać odpowiednie wyprzedzenie czasowe niezbędne do właściwego 
przygotowania się załogi do jego wykonania, przygotowanie niezbędnej 
dokumentacji oraz musi uwzględniać właściwe zabezpieczenie logistyczne 
i możliwości przewozowe statku powietrznego. 

Działalność lotnicza - działania na ziemi i w powietrzu w ramach organizacji 
i zabezpieczenia lotów. Nabywanie wiedzy stosowanej poza organizacją 
i zabezpieczeniem lotów nie wchodzi w zakres działalności lotniczej. 

Działania bojowe - działania wykonywane w ramach wojny i pozawojennych 
działań zbrojnych. 

Główny użytkownik lotniska współużytkowanego - podległa ministrowi 
obrony narodowej jednostka organizacyjna wpisana do rejestru lotnisk woj­
skowychjako główny użytkownik. 

Gotowość eksploatacyjna lotniska - stan dróg startowych, dróg kołowania, 
płaszczyzn użytkowych, urządzeń lotniskowych oraz lotniczych urządzeń 
naziemnych zapewniających zabezpieczenie lotów w czasie gdy lotnisko 
jest czynne. 

Jednostka lotnicza - jednostka organizacyjna Sił Zbrojnych RP, która do re­
alizacji zadań w powietrzu posiada w swoim etacie i (lub) ewidencji statki 
powietrzne. 

Jednostka zabezpieczająca - jednostka organizacyjna Sił Zbrojnych RP Ged­
nostka wojskowa, pododdział) odpowiedzialna za logistykę lotniska czyn­
nego(LLC). 

Kołowanie - ruch statku powietrznego po powierzchni lotniska (lądowiska) 
przy użyciu mocy własnej (wyłączając start i lądowanie). 

Komponent lotniczy - wydzielone siły i środki z jednostki Gednostek) lotni­
czej oddane pod komendę jednemu dowódcy. 

Konwojer - szczególny rodzaj lądowania i startu następujących bezpośrednio 
po sobie - gdy start następuje po przyziemieniu bez zakończenia lądowania. 

Lądowanie - ruch opóźniony statku powietrznego od wysokości rozpoczęcia 
wyrównania (zawisu), z przyziemieniem i całkowitym zmniejszeniem pręd­
kości po przyziemieniu lub opuązczeniem drogi startowej. 

Lotnicze urządzenia naziemne - obiekty i urządzenia do kierowania, kontroli, 
nadzoru i zabezpieczania obsługi ruchu lotniczego. 

Wydanie: 2008-12-11 
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Lądowanie przymusowe -lądowanie na lotnisku lub poza lotniskiem z powodu 
zaistnienia sytuacji szczególnej. 

Lot statku powietrznego - ruch statku powietrznego w przestrzeni powietrznej 
liczony od momentu oderwania do momentu zetlmięcia się statku z podłożem. 

Lotnictwo Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej - określane również jako 
polskie lotnictwo wojskowe lub lotnictwo wojskowe RP. 

Obsługiwanie eksploatacyjne - czymiości organizacyjno-techniczne opero­
wania obiektem oraz czynności mające na celu podtrzymanie i przywraca~ 
nie obiektowi stanu zdolności użytkowej. . 

Organizator lotów - dowódca pododdziału (oddziału) lotniczego, dowódca 
komponen,tu lotniczego lub osoba wyznaczona przez zarządzającego loty 
odpowiedzialna za wszystkie fazy organizacji lotów. 

Pas startowy - prostokątna powierzchnia przeznaczona do wykonywania star­
tów i lądowań. 

Personel zabezpieczający - naziemny personel lotniczy oraz pozostały perso­
nel zapewniający logistykę lotniska czynnego (LLC) i logistykę lotów (LL). 

Plan lotu - określone informacje dotyczące zamierzonego lotu lub części lotu stat­
ku powietrznego, dostarczone przed lotem organom służby ruchu lotniczego. 

Płyta - (pPS - płaszczyzna postoju statków powietrznych) wydzielona dla po­
stoju statków powietrznych cześć powierzchni lotniska, na której odbywa się 
wsiadanie lub wysiadanie pasażerów, załadunek lub wyładunek towarów, 
poczty itp. oraz zaopatrywanie w paliwo, parkowanie lub obsługa tych statków. 

Podlot - poruszanie się statku powietrznego nad powierzchnią lotniska (lądo~ 
wiska), zwykle z wykorzystaniem wpływu ziemi z prędkością podróżną­
zazwyczaj mniejszą niż 37km/h (20 kt). 

Pole wzlotów - część pola ruchu naziemnego przeznaczona do startów i lądo­
wań statków powietrznych. 

Pole manewrowe - część lotniska (wyłączając płyty) przeznaczona do startów, 
lądowań i kołowania statków powietrznych. 

Pole ruchn naziemnego - część lotniska przeznaczona do startów, lądowań i koło­
wania statków powietrznych, składająca się z pola manewrowego i płyty (płyt). 

Poziom lotu - powierzchnia o stałym ciśnieniu atmosferycznym, odniesiona 
do wartości ciśnienia atmosferycznego 10 13 ,25 hPa (760 mmHg) i oddzie­
lona od innych takich powierzchni określonymi różnicami ciśnienia. 

Poziom przejściowy - najniższy poziom lotu, jaki można wykorzystać powyżej 
wysokości bezwzględnej przejściowej. 

Przeszkody lotnicze - obiekty budowlane i obiekty naturalne stanowiące ża­
grożenie dla bezpieczeństwa ruchu statków powietrznych. 

Wydanie: 2008-12-11 
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Ruch lotniskowy - wszelki ruch na polu manewrowym lotniska i ruch wszyst­
kich statków powietrznych wykonujących loty w pobliżu lotniska. Statek 
powietrzny jest w pobliżu lotniska, gdy znajduje się w kręgu nadlotnisko­
wym, względnie wchodzi w ten krąg lub wychodzi z niego. 

Służba alarmowa (ALRS) - służba ustanowiona w celu zawiadamiania wła­
ściwych organizacji o statkach powietrznych potrzebujących pomocy w za­
kresie poszukiwania i ratownictwa oraz w celu współdziałania z tymi orga­
nizacjami w razie potrzeby. 

Służba informacji powietrznej (FIS) - służba ustanowiona w celu udzielania 
wskazówek i informacji użytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wyko­
nywania lotów. 

Służba kontroli ruchu lotniczego (ATC) - ustanowiona dla kierowania ru­
chem lotniczym w celu utrzymywania i usprawniania jego uporządkowane­
go przepływu oraz zapobiegania kolizjom statków powietrznych ze sobą 
lub z przeszkodami podczas lotu i w ruchu naziemnym. 

Służba kontroli zbliżania (APP) - służba kontroli ruchu lotniczego ustano­
. wiona,doJderowaniaruchem lotniczym wswojej strefie odp'owiecIzia:In;o­

ści, Witym: kierowartiaoillotatni or~z operacjami' )zbIizaJiU~'rp6abjśdit ~o 
:lądowama'statkowpowietrztlybh:;[o ;'\" :. ··"hii l ".·;:;;,:;, 

Start - ruch przyspieszony statku powietfzhego do ~n:dmbntu J~gbi 9d~ięlenla 
,'odpowoierzćhni:Stattbwej: I,;' o ... .c;;; "1:,( .·.·'.·['.1 :n;.:'··' 

Statek powietrznyb IirząOżeme zdome' do unoszenia się w' atiribsferieina sku­
tek oddziaływania po\Vietrza, innego niż oddziaływanie powietrza odbitego 

,odpodłoża. ,',:1' . : ' . i, . o" O •• p . '. 

S(atękPQlViętrżny z.zaldgą jednoosobową- statek powi~trzny dopus~c~b:ii.Y .. 
zgodnie z jego certyfikatem typu (lub innym równoważnym dokumentem) 
do użytkowania w normalnej eksploatacji z minima'lną załogą składającą 
się z jednego pilota. 

Statek powietrzny z załogą wieloosobową - statek powietrzny dopuszczony 
zgodnie z jego certyfikatem typu (lub innym równoważnym dokum~ntem) 
do użytkowania w norma'lnej eksploatacji z minima'lną załogą składającą 
się z co najmniej dwóch pilotów. 

Strefa kontrołowana lotniska (CTR) - przestrzeń powietrzna kontrolowana 
o określonych granicach poziomych, obejmująca obszar od powierzchni 
ziemi lub wody (AGL) do określonej górnej granicy. 

Szkolenie lotnicze - dotyczy personelu lotniczego oraz personelu zabezpie­
czającego, są to działania na ziemi i w powietrzu zakończone nabyciem 
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właściwych uprawnień oraz dopuszczeń do wykonywania określonych obo­
wiązków funkcyjnych, czynności i zadań na ziemi i (lub) w powietrzu. Szko­
lenie lotnicze składa się ze s7.kolenia na ziemi i (lub) W powietrzu. 

Szkolenie na ziemi - dotyczy personelu lotniczego oraz personelu zabezpie­
czającego, są to działania na ziemi zakończone nabyciem uprawnień oraz 
dopuszczeń do wykonywania określonych szkoleniem obowiązków funk­
cyjnych, czynności i zadań. 

Szkolenie w powietrzu - dotyczy personelu latającego, są to działania w po­
wietrzu, których celem jest nabycie uprawnień oraz dopuszczeń do wyko­
nywania: określonych szkoleniem obowiązków funkcyjnych, czynności 
i zadań w powietrzu. 

Warstwa przejściowa - przestrzeń powietrzna zawarta pomiędzy wysokością 
bezwzględną przejściową a poziomem przejściowym. 

Warunki minimalne - są to minimalne wartości widzialności, wysokości pod­
stawy chmur oraz maksymalna dopuszczalna wartość wektora wiatru, przy 
których może odbyć się start lub lądowanie statku powietrznego. 

Wieża wojskowego portu lotniczego - zasadnicze miejsce pracy wojsko­
wych lotniskowych organów służb ruchu lotniczego. 

Wojskowy port lotniczy (WPL) -lotnisko wojskowe lub wydzielona dla po­
trzeb wojska część innego lotniska. 

Wysokość bezwzględna (Altitude) - mierzona od średniego poziomu morza 
(MSL) odległość pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywane­
go jako punkt. 

Wysokość bezwzględna decyzji lub wysokość względna decyzji - wysokość 
(przy podejściu precyzyjnym lub przy podejściu z prowadzeniem piono­
wym), na której rozpoczyna się procedurę po nieudanym podejściu, jeżeli 
nie nawiązano niezbędnego do kontynuowania podejścia kontaktu wzroko­
wego z terenem. Wysokość bezwzględna decyzji (DA) jest odniesiona do 
średniego poziomu morza, a wysokość względna decyzji (DH) jest odnie­
siona do wzniesienia progu drogi startowej. Wymagany kontakt wzrokowy 
z terenem oznacza widzenie części pomocy wzrokowych lub strefy podej­
ścia w czasie wystarczającym dla oceny przez pilota pozycji statku powietrz­
nego i szybkości jej zmiany w odniesieniu do wymaganego toru lotu. 

Wysokość bezwzględna przejściowa (Transition altitude) - wysokość bez­
względna, na której - lub poniżej której - pozycja statku powietrznego 
w płaszczyźnie pionowej jest określana w odniesieniu do wysokości bez­
względnej. 
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Wysokość standardowa - odległość pionowa mierzona od wnownego pozio­
mu izobarycznego, odpowiadającego ciśnieniu barometrycznemu 1013,25 hPa 
(760mmHg). 

Wysokość względna (HeigJzt) - mierzona od określonego poziomu odniesie­
nia (np. poziomu lotniska startu) odległość pionowa poziomu, punktu lub 
przedmiotu rozpatrywanego jako punkt. 

Zarządzający lotniskiem wojskowym - jednostka organizacyjna podległa 
ministrowi obrony narodowej, wpisana do rejestru lotnisk wojskowychjako 
zarządzający. 

Zarządzający lotniskiem wspólużytkowanym - podmiot uzgodniony przez 
zainteresowanych ministrów, wpisany do rejestru lotnisk cywilnych i reje-
stru lotnisk wojskowych jako zarządzający. . 

Zarządzający loty - przełożony organizatora lotów (również dowódca okrętu 
w odniesieniu do załóg i statków powietrznych oddanych w jego dyspozycję). 
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2) loty bez widoczności ziemi - zalicza się do nich loty W chmurach 
i nad chmurami przy zachmurzeniu ponad 4/8 oraz loty w pozorowa­
nych warunkach braku widoczności (np. loty w zasłoniętej kabinie). 

6. W zależności od rejonu wykonywania rozróżnia się loty: 
1) nadlotniskowe - wykonywane w granicach strefy CTR (MCTR) lub ATZ 

(MATZ) ze startem i lądowaniem na tym samym lotnisku; 
2) pozalotniskowe - loty wychodzące poza granice strefy CTR (MCTR) 

lub ATZ (MATZ) ze startem i lądowaniem na tym samym lotnisku; 
3) przeloty - loty z lądowaniem na lotnisku (lądowisku itp.) innym niż' 

lotnisko (lądowisko itp.) startu. 
7.' W zależności od liczby statków powietrznych loty dzielą się na: 

l) pojedyncze, 
2) grupowe -loty dwóch lub więcej statków powietrznych wykonujących 

lot w ugrupowaniu dowodzonym przez jednego dowódcę, 
3) towarzyszące - inne niż grupowe loty dwóch lub więcej statków powietrznych. 

8. W zależności od wysokości loty dzielą się na: 
l) koszące - z omijaniem przeszkód naturalnych i sztUcznych, od poziomu terenu: 

a) do 50 m nad terenem - dla statków powietrznych wykonujących lot 
z prędkością do 300 kIn/h; 

b) do 100 m nad ter<;mem - dla statków powietrznych wykonujących lot 
z prędkością od 300 do 600 kInIh; 

c) . do 200 m nad terenem- dla statków powietrznych wykonujących lot 
'z prędkością powyżej 600 ktn/h; 

2) na małych wysokościach - od górnej granicy lotu koszącego do wyso-
kości 900 m; 

3) na średnich wysokośCiach - w przedziale wysokości 900-5 000 m; 
4) na dużych wysokościach - w przedziale wysokości 5 000-12 000 m; 
5) stratosferyczne- powyżej wysokości 12000 m. . 

9. W zależności od pory doby loty dzielą się na: 
1) dzienne - wykonywane od wschodu do zachodu słońca, 
2) nocne - wykonywane od zachodu do wschodll słońca, 
3) dzienno-nocne (nocno-dzienne) - wykonywane ze startem w dzień lub 

w nocy i lądowaniem odpowiednio w nocy lub w dzień. 
10. Lot długodystansowy -lot bez międzylądowania, na dystansie którego po­

konanie wymaga minimum 8 godzin lotu. 
11. Lot bojowy - wykonywany w ramach działań bojowych lub w strefie działań 

wojennych oraz lot w warunkach oddziaływania ogniowego na statek po­
wietrzny lub ze statku powietrznego z wyłączeniem lotów z użyciem uzbro-
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jenia wykonywanych w ramach ćwiczeń, szkoleń, lotów szkoleniowych. 
Do lotu bojowego każdy członek załogi statku powietrznego musi posiadać 
odpowiednie wyposażenie zapewniające przetrwanie po przymusowym 
opuszczeniu statku powietrznego (przymusowym lądowaniu lub wodowaniu). 

12. Lot demonstracyjny -lot wykonywany w celu zaprezentowania możliwo­
ści SP lub jego wyposażenia obserwatorowi znajdującemu się na pokładzie SP. 

13. Lot dowódczy - wykonywany w celu dowodzenia oraz nauczenia dowo­
dzenia gmpą statków powietrznych. 

14. Lot instruktorski - lot wykonywany na samolocie z podwójnym układem 
sterowania w charakterze szkolącego lub kontrolującego (egzaminującego). 

15. Lot metodyczny - lot wykonywany przez szkolących posiadających upraw­
nienia instmk.torskie w celu doskonalenia lub wprowadzenia nowych me­
tod szkolenia. 

16. Lot kontrolowany - lot, na który wydano zezwolenie kontroli mchu lotni­
czego. 

17. Lot łączony - kilka startów bez wyłączenia silnika (silników). 
18. Lot pokazowy - lot wykonywany w celu zaprezentowania możliwości SP 

lub jego wyposażenia obserwatorowi znajdującemu się na ziemi (wodzie, 
innej powierzchni). 

19. Lot samodzielny - lot, podczas którego pilot jest jedyną osobą na pokła­
dzie SP. 

20. Lot specjalny według VFR (Special VFRjlight) - lot według VFR wyko­
nywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego w strefie kon­
trolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych niż VMC. 

21. Lot próbny - lot, podczas którego wykonuje się próby w locie. 
22. Lot weryfikacyjny - lot wykonywany w celu określenia przydatności statku 

powietrznego do wykonywania lotów o statusie HEAD .. 
23. Lot komisyjny -lot wykonywany bezpośrednio przed dopuszczeniem statku 

powietrznego do wykonania lotu o statusie HEAD. 
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3. Dokumenty przywołane w RL-2006 

(uchylony) 
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REGULAMIN LOTÓW 
L01NICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§1 

Zakres obowiązywania 

1. Regulamin lotów lotnictwa Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej 
(RL-2006), zwany dalej RL-2006, jest zasadniczym dokumentem norma­
tywnym zawierającym przepisy lotnicze obowiązUjące personel lotnictwa 
wojskowego RP. 

2. RL-2006 obowiązuje również pozostałe osoby korzystające lub dysponują­
ce przydzielonymi polskimi wojskowymi statkami powietrznymi. 

3. RL-2006 stosuje się także poza granicami RP, jeżeli zawarte w nim przepisy 
nie są sprzeczne z przepisami obowiązującymi w przestrzeni powietrznej 
danego państwa, a w przestrzeniach niepodlegających zwierzchnictwużad­
nego państwa - z przepisami międzynarodowymi. 

4. Personel lotnictwa wojskowego RP obowiązany jest stosować przepisy ru­
chu lotniczego określone w dokumentach wydanych przez władze lotnic­
twa cywilnego, wprowadzonych do stosowania w lotnictwie wojskowym 
w zakresie nieujętym w RL-2006. Pozyskanie i dystrybucja przedmiotowych 
dokumentów leży w kompetencji dowódców rodzajów Sił Zbrojnych. Przed­
miotowe dokumenty muszą być również dostępne w organach służby infor­
macji lotniczej na każdym lotnisku wojskowym. 

5. Na lotniskach innych niż lotniska wojskowe RP personel lotnictwa wojsko­
wego RP obowiązany jest stosować przepisy ruchu lotniczego obowiązują­
ce na tychże lotniskach. 

6. Jeżeli cel wykonania lotu (lotów) uzasadnia odstępstwa od przepisów za­
wartych w RL-2006, zarządzający loty ma obowiązek wystąpić z odpowied­
nim wnioskiem do ministra obrony narodowej (z zastrzeżeniem § 39). Wnio­
sek należy przesłać co najmniej na trzy t)'godnie przed planowanym termi­
nem przeprowadzenia danego przedsięwzięcia. Jeżeli ważne okoliczności 
nie pozwolą na dotrzymanie wskazanego terminu, wniosek powinien zostać 
przesłany najszybciej jak to możliwe. Wniosek o przeprowadzenie danego 
przedsięwzięcia powinien zawierać następujące informacje: 
1) cel przeprowadzenia; 
2) planowany termin i miejsce przeprowadzenia (nazwa miejscowości, 

współrzędne geograficzne rejonu, w razie potrzeby plan sytuacyjny); 
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3) typ (typy) statku powietrznego, którego udział jest planowany; 
4) rodzaj wykonywanego zadania i jego szczegółowy opis, w razie potrze­

by uzupełniony o odpowiednie materiały graficzne; 
5) wymagane odstępstwa od obowiązujących przepisów; 
6) inne informacje (w razie potrzeby). 
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§2 

Zakres stosowania przepisów RL-2006 do 
personelu lotniczego i statków powietrznych 

lotnictwa innych państw 

RL-2006 

1. W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrzn~j oraz w czasie przebywania 
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej personel lotniczy innych państw 
zobowiązany jest do przestrzegania przepisów obowiązujących w FIR War­
szawa - o ile umowy międzynarodowe nie stanowią inaczej. 

2. Organizator lotów obowiązany jest zapoznać uczestniczący w lotach perso­
nellotniczy lotnictwa innych państw z przepisami wykonywania lotów obo­
wiązującymi w przestrzeni powietrznej wykorzystywanej w ramach tych 
lotów. 
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§3 

RL-2006 

Rozpowszechnianie i aktualizacja RL-2006 

1. Zarówno RL-2006, jak również zmiany w tym dokumencie, podlegają roz­
powszechnianiu zgodnie z rozdzielnikiem. Za wprowadzanie do każdego 
z posiadanych egzemplarzy RL-2006 zmian przesłanych przez dowódcę Sił 
Powietrznych odpowiedzialni są dowódcy (szefowie) jednostek organiza­
cyjnych ujętych w rozdzielniku. 

2. Zmiany powinny zostać włączone do posiadanych w danej jednostce lotni­
czej Gednostce wojskowej, instytucji) egzemplarzy RL-2006 w trybie na­
tychmiastowym, jeżeli wraz z nimi nie zostaną przesłane inne wytyczne. 
Zdezaktualizowane i wycofane z użytku strony RL-2006 należy zniszczyć 
(po ich wymianie). 

3. Użytkownicy RL-2006 w działalności lotniczej obowiązani są do posługi­
wania się zaktualizowanym dokumentem. 

4. Uwagi i propozycje poprawek do RL-2006 należy przesyłać do organu Do­
wództwa Sił Powietrznych właściwego do spraw lotnictwa. 
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§4 

Dokumentacja lotnicza 

1. Podstawą realizacji zadań lotniczych przez organizatora lotów jest udoku­
mentowana decyzja zarządzającego loty. 

2. Dokumentowanie organizacji lotów należy wykonywać zgodnie z instrukcją 
organizacji lotów. 

3. Dokumentowanie organizacji lotów próbnych należy wykonywać zgodnie 
z instrukcją organizacji lotów próbnych. 

4. Dokumentację działalności lotniczej należy wykonywać zgodnie z zesta­
wieniem ilości i form dokumentów działalności lotniczej. 

5. Dokumentację specjalistyczną organów właściwych dla bezpieczeństwa 10-
tów, zabezpieczenia lotów oraz służb ruchu lotniczego należy wykonywać 
zgodnie z instrukcjami właściwymi dla tych służb - jeśli nie określono jej 
w instrukcjach wymienionych w ust. 2-4. 

6. Dokumentacja lotnicza powinna być przejrzysta i czytelna, prowadzona zgod­
nie z obowiązującymi wzorami, określonymi w instrukcjach wymienionych 
w ust. 2-5. Zmiany w sporządzonej dokumentacji mogą być wprowadzane 
przez osoby zatwierdzające te dokumenty, ich przełożonych lub osoby wska­
zane przez zatwierdzającego. 

7. Wymagania aktualności prowadzonych dokumentów powinny być określo­
ne przez przepisy wprowadzające dany dokument w użytkowanie. 

8. Wymagania archiwizowania prowadzonych dokumentów powinny być okre­
ślone przez przepisy wprowadzające dany dokument w użytkowanie. 

9. Wprowadzający dany dokument w użytkowanie obowiązany jest do okre­
ślenia j ego klauzuli tajności. 

10. Wszystkie szczegółowe dokumenty normujące działalność lotniczą w lot­
nictwie Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (regulaminy, instrukcje, 
programy szkolenia, rozkazy, zarządzenia, poradniki itp.) muszą być zgod­
ne z postanowieniami RL-2006. 
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§5 

Czas ijednostki miar 

1. W lotnictwie Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej stosuje się uniwer­
salny czas skoordynowany (UTC - w korespondencji radiowej określany 
jako czas ZULU). Informacja dotycząca czasu powinna zawierać czterocy­
frową liczbę określającą godzfuę i minuty wraz z oznaczeniem czasu UTC, 
np. 2156 Z. W razie potrzeby zwiększenia dókładności infonnacji należy 
stosować oznaczenia sześciocyfrowe (godzina, minuty, sekundy). 

2. W lotnictwie Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej dopuszcza się uży­
wanie polskiego czasu urzędowego (LMT - średni czas IÓkalny), zawsze 
jednak jako informacji dodatkowej, umieszczanej obok czasu UTC i z ozna­
czeniem LMT, np. 2156 Z (19.56 LMT). 

3. Podstawowe jednostki miar używane i obowiązujące w polskim lotnictwie 
wojskowym: 

1) odległość używana w nawigacji, meldowaniu pozycji itp. 
- kilometr, mila morska; 

2) względnie krótkie odległości, takie jak dotyczące lotnisk (np. długość 
drogi startowej) 
- metr, stopa; 

3) wysokości bezwzględna, wzniesienia i wysokości względne 
- metr, stopa; 

4) prędkość pozioma 
- kilometr na godzinę, węzeł, liczba Macha; 

5) prędkość pionowa 
- metr na sekundę, stopa na minutę; 

6) masa 
- kilogram, funt, tona; 

7) prędkość wiatru 
- kilometr na godzinę, metr na sekundę, węzeł; 

8) kierunek wiatru do lądowania i startu 
- stopień magnetyczny; 

9) kierunek wiatru z wyjątkiem lądowania i startu 
- stopień geograficzny; 

10) widzialność 

- kilometr (metr - jeżeli widzialność jest mniejsza niż 5 000 m); 
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11) nastawianie wysokościomierzy 
- hektopaskal, milimetr słupa rtęci, cal słupa rtęci; 

12) temperatura 
- stopieó Celsjusza, stopieó Fahrenheita; 

13) wielkość zachmurzenia 
- N/8 oktanty (w częściach ósmych pokrycia nieba). 

4. W celu uniknięcia błędnego zrozumienia przekazanej informacji - jeżeli 

przepisy określonej procedury nie stanowią inaczej - każdą wartość licz­
bowąpodanej wielkości należy uzupełniać o nazwę użytej jednostki miary. 
Na żądanie załogi organy służb ruchu lotniczego oraz inne organy, z który­
mi załoga utrzymuje łączność, obowiązane są podać informację, używając 
jednostek wskazanych przez załogę. . 

5. Pozostałymi stosowanymi i wymaganymi w działalności lotniczej polskie­
go lotnictwa wojskowego jednostkami miar sąjednostki zawarte w załącz­
niku nr 5 do podpisanej 7 grudnia 1944 roku w Chicago Konwencji o mię­
dzynarodowym lotnictwie cywilnym. 

Wydanie: 2007-01-01 
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§6 

Wykonywanie zdjęć lotniczych 

1. Wykonywanie zdjęć, filmowanie i przekazywanie obrazów telewizyjnych 
z wykorzystaniem wojskowych statków powietrznych, realizowane w ra­
mach szkolenia w powietrzu, lotów próbnych, ćwiczeń lub innych zadań 
odbywa się na podstawie postawionego zadania. 

2. W sytuacjach innych niż określone w ust. 1 wykonywanie zdjęć, filmowa­
nie i przekazywanie obrazów telewizyjnych na i z pokładu wojskowego 
statku powietrznego wymaga zezwolenia dowódcy tego statku. 

3. Podczas wykonywania zdjęć, filmowania i przekazywania obrazów telewi­
zyjnych z wykorzystaniem wojskowych statków powietrznych należy prze­
strzegać przepisów o ochronie informacji nie jawnych. 

Wydanie: 2007-0l~01 
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§7 

Przestrzeń powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej 

l. Przestrzeń powietrzna Rzeczypospolitej Polskiej (polska przestrzeń powietrz­
na) to przestrzeń nad obszarem lądowym, wodami wewnętrznymi i morzem 
terytorialnym Rzeczypospolitej Polskiej, rozciągająca się od powierzchni 
ziemi (wody) do nie ograniczonej wysokości. Rzeczpospolita Polska 
w swojej przestrzeni powietrznej ma całkowite i wyłączne zwierzchnictwo. 

2. Podział polskiej przestrzeni powietrznej określony jest w Zbiorze informa­
cji lotniczych (AlP Polska), wydawanym przez państwowy organ zarządza­
nia ruchem lotniczym. 

3. Zasady podziału polskiej przestrzeni powietrznej określaj ą ustawa Prawo 
lotnicze oraz akty wykonawcze do ustawy w sprawie podziału polskiej prze­
strzeni powietrznej. 
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§ 8 

Zasady wykorzystania polskiej przestrzeni 
powietrznej przez załogi statków powietrznych 

lotnictwa Sil Zbrojnych RP 

l. Wykorzystanie przestrzeni powietrznej FIR Warszawa w czasie pokoju od­
bywa się zgodnie z priorytetami ustalonymi przez prezesa ULC po zasię­
gnięciu opinii Komitetu Zarządzania Przestrzenią Powietrzną. 

2. Loty wojskowych statków powietrznych mogą być wykonywane wyłącznie 
na podstawie planów lotu ICAO lub zamówiel1 w ./'ormie depeszy zamawia­
jącej przestrzeń powietrzną (RQA), zatwierdzonych przez AMC Polska 
(z zastrzeżeniemusL 3). 

3. Składania planów lotów [CAO nie wymagają: 
l) loty bojowe; . 
2) loty wykonywane w trybie alanl10wym przez załogi dyżurne (np. loty na 

przechwycenie wykonywane przez samoloty dyżume lotnictwa myśliw­
skiego, loty w ramach ratownictwa lotniczego); 

3) loty, które w całości mają być wykonane w wydzielonych przez AMC 
Polska elementach przestrzeni powietrznej: MRT, TFR, TSA, TSA(D), 
TRA, TRA(D), EA, SRZ, MATZ oraz D; w sytuacji nadania klasy prze- . 
strzeni powietrznej w TSA, TSA(D), TRA, TRA(D), odpowiedniej dla 
przestrzeni kontrolowanej lub niekon trolowanej - wymagane jest złoże­
nie planu lotu. 
Uwaga: Loty w wymienionych elementach przestrzeni powietrznej od­
bywają się na podstawie planu wykorzystania przestrzeni powietrznej 
(AUP, UUP). 

4. Dla lotów w ramach ćwiczeó i treningów lotnictwa wojskowego własnego 
lub sojuszniczego i wymagających wydzielenia rejonu ćwiczeó (EA) orga­
nizator lotów jest zobowiązany - nie później niż 91 dni przed planowanym 
terminem rozpoczęcia- przedstawić szefowi Szefostwa Służby Ruchu Lot­
niczego Sił Zbl~ojnych RP wniosek zawierający: 
l) granice pionowe, 
2) granice poziome według WGS 84, 
3) termin obowiązywania EA, 
4) trasy dolotu do EA, 
5) trasy powrotu z EA, 
6) czas aktywności rejonu. 
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5. Załogi polskiego lotnictwa wojskowego wykonujące loty w polskiej prze­
strzeni powietrznej obowiązane są stosować również przepisy ruchu lotni­
czego zawarte w Zalqcznikach 2 oraz 11 do Konwencji o międzynarodo­
wym lotnictwie cywilnym, Doc. 8168 - operacje statków powietrznych, 
Doc. 4444 - zarzqdzanie ruchem lotniczym oraz w Zbiorze informacji 
lotniczych (AlP Polska) - w zakresie nieujętym zapisami RL-2006. 

5a. Załogi wojskowych statków powietrznych zobowiązane są stosować pro­
cedury łączności określone w Załqczniku 10 do Konwencji o międzynaro­
dowym lotnictwie cywilnym, Doc. 4444 - zarzqdzanie ruchem lotniczym, 
Podręczniku radiotelefonicznej frazeologii lotniczej (Doc. 9432). Procedury 
łączności dla lotów taktycznych i bojowych olaeśla instrukcja Zasady pro­
wadzenia korespondencji radiowej w lotach taktycznych oraz bojowych. 

6. Wykonywanie zadatl w strefach niebezpiecznych (D) odbywa się na zasadach 
oIa-eśIonych w Instrukcji rllchu lotniczego w Silach Zbrojnych RP (IRL). 

7. Po opublikowaniu danych o aktywności stref niebezpiecznych (D) w planie 
użytkowania pr,lestrzeni powietrznej (AUP) lub w zaktualizowanym planie 
użytkowania przestrzeni powietrznej (UUP) oraz NOTAM uważa się je za 
aktywne w terminach i w granicach określonych w tych publikacjach. 

8. Loty statków powietrznych innych niż wykonujące zadania w strefach nie­
bezpiecznych (D) na wysokościach od poziomu terenu (morza) do wyso­
kości określonej przezAMC Polska w planie użytkowania przestrzeni po­
wietrznej (AUP) lub w zaktualizowanym planie użytkowania przestrzeni 
powietrznej (UUP) oraz NOTAM są zabronione w czasie aktywności tych 
stref. 

9. Zasady użytkowania stref zakazanych (P) i stref o ograniczonym ruchu 
lotniczym (R) zawarte są w Zbiorze infQrmacji lotniczych (AlP Polska), 
wydawanym przez państwowy organ zarządzania ruchem lotniczym. 

10. Podejmowanie działaJ1 w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub seg­
mentach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC PoI­
ska do wyłącznego korzystania przez konkretnego użytkownika w określo­
nym czasie. 

I I. Podejmowanie dzialaI1 w strefach czasowo rezerwowanych (TRA) lub seg­
mentach tych strefwymaga rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Poi­
ska. Przez strefę czasowo rezerwowaną (TRA) lub jej segmenty dopuszcza 
się przelot innego statku powietrznego niebiorącego udziału w działaniach, 
dla których zarezerwowano strefę, po uzyskaniu zezwolenia właściwego 
organu służby ruchu lotniczego lub właściwego organu wojskowego. 
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12. Za bezpieczel1stwo i dowodzenie lotami wykonywanymi w strefach TSA, 
TRA, TSA(D), TRA(D), w których przestrzel1 powietrzna pozostaje nieskla­
syfikowana, na trasach TFR i MRT oraz w strefach BA od1JOwiada właściwe 
stanowisko dowodzenia, w tym punkty dowodzenia i naprowadzania. 

13. Zasady przekazywania innym organom odpowiedzialności za bezpieczeó­
stwo ruchu lotniczego w strefach TSA, TRA, TSA(D) i TRA (D), w których 
przestrzeó powietrzna pozostaje niesklasyfikowana, oraz na trasach TFR 
i MRT, określa Instrukcja ruchu lotniczego W Silach Zbrojnych RP (IRL). 

14. Za bezpieczel1stwo ruchu lotniczego w strefach TSA, TRA, TSA(D), TRA(D), 
dla ktÓlych nadano klasę przestrzeni właściwą dla przestrzeni kontrolowanej 
lub niekontrolowanej odpowiada właściwy organ służby ruchu lolniczego. 

15. Wykorzystanie stref czasowo wydzielonych (TSA) lub stref czasowo re­
zerwowclllych (TRA) może być zróżnicowane pod względem czasowym 
i wysokościowym w poszczególnych segmentach tej samej strefy czasowo 
wydzielonej (TSA) lub strefy czasowo rezerwowanej (TRA). 

16. Aktywność w strefach czasowo wydzielonych (TSA), strefach czasowo re­
zerwowanych (TRA), trasach TFR i strefach czasowo wydzielonych (TSA) 
lub strefach czasowo rezerwowanych (TRA) wyzna~zonych w formie stref 
niebezpiecznych (D) powinna być planowana tylko na czas niezbędny, do­
stosowany do rodzaju działaJ'!. Po ich zak0l1czeniu dany element uważa się 
za nieistniejący aż do następnego okresu aktywności. 

17. W celu uniknięcia blokowania przestrzeni powietrznej jej użytkownicy przy 
zamawianiu stref czasowo wydzielonych (TS A) lub stref czasowo rezer­
wowanych (TRA) powinni uwzględnić segmenty tych stref, stosując przy 
tym różne przedziały wysokości dostosowane do rodzaju prowadzonych 
w nich działaJ'l. 

18. Loty do stref czasowo wydzielonych (TSA) lub stref czasowo rezerwowa­
nych (TRA), przeloty między dowolnie wybranymi zaplanowanymi strefa­
mi czasowo wydzielonymi (.TSA) lub strefami czasowo rezerwowanymi 
(TRA) oraz loty powrotne poza trasami TFR wymagają uzyskania zezwo­
lenia właściwego terytorialnie organu służby ruchu lotniczego. 

19. Loty w trasie TFR mogą odbywać się jedynie na wysokości określonej 
przez użytkownika po uzyskaniu zgody właściwego organu zarządzania 
ruchem lotniczym. 

20. Loty w poszczególnych strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub strefach 
czasowo rezelwowanych (TRA) powinny być rozpoczęte w ciągu 30 minut 
od planowanej godziny ich i"ozpoczęcia. W przypadku przekroczenia lego 
limitu wymagane jest ponowne uzyskanie zezwolenia od AMC Polska. 
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21_ Loty w strefach TSA lub TRA - w przypadku jednoczesnego korzystania 
z różnych segmentów jednej strefy czasowo wydzielonej (TSA) lub cza­
sowo rezerwowanej (TRA) przez dwóch różnych użytkowników niewy­
konujących wspólnego zadania, bez pełnego poloycia radiolokacyjnego 
umożliwiającego stosowanie wymaganych separacji radarowych - mogą 
odbywać się jedynie z zachowaniem obowiązujących separacji wysoko­
ściowych, odległościowych lub czasowych, o]o-eślonych przezAMC Polska_ 
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§ 9 

LotnisJ{a 

l. Lotniskiem nazywa się wydzielony obszar na lądzie, wodzie lub innej po­
wierzchni w całości lub części przeznaczony do wykonywania startów, lą­
dowaó i naziemnego lub nawodnego ruchu statków powietrznych wraz ze 
znajdującymi się w jego granicach obiektami i urządżeniami budowlanymi 
o charakterze trwałym. Lotnisko wpisane jest do rejestru lotnisk. 

2. Lotniskiem wojskowym jest lotnisko wpisane do rejestru lotnisk wojskowych. 
3. Lotniskiem współużytkowanym jest lotnisko wojskowe udostępnione do 

użytkowania lotnictwu cywilnemu. 
4. Szczególny rodzaj lotniska stanowi drogowy odcinek lotniskowy (DOL). 

Jest to przygotowany do wykonywania lotów odcinek drogi publicznej. 
S. Za zapewniający sprawne i bezpieczne prowadzenie działalności lotniczej 

stan lotniska wojskowego odpowiedzialny jest zarządzający lotniskiem. 
6. Za zapewniający sprawne i bezpieczne prowadzenie działalności lotniczej 

stan lotniska współużytkowanego odpowiedzialny jest zarządzający lotni­
skiem współużytkowanym oraz główny użytkownik lotniska wojskowego­
każdy w zakresie przypisanych im kompetencji. 

7. Na lotnisku współużytkowanym szczegółowe warunki i zasady wspólnej 
bezpiecznej eksploatacji określają odrębne przepisy. 

8. Zarządzający lotniskiem obowiązany jest w szczególności: 
1) wykorzystywać lotnisko zgodnie zjego przeznaczeniem; 
2) eksploatować lotnisko w sposób zapewniający bezpieczeństwo lotów 

oraz sprawność obsługi użytkowników lotniska; 
3) utrzymywać lotnisko l jego elementy w stanie odpowiadającym warun­

kom technicznym określonym przez właściwy organ oraz zgodnie z da-
.. nymi wpisanymi do rejestru lotnisk wojskowych; 

4) określić i uzyskać zatwierdzenie granic części lotniczej lotniska; 
S) zapewniać udzielenie niezbędnej pomocy medycznej na lotnisku; 
6) udostępniać użytkownikom lotniska infonl1acje zawarte w instrukcji 

operacyjnej lotniska; . 
7) zapewniać organom wykonującym czynności służbowe na lotnisku wa­

runki niezbędne do wykonywania tych czynności; 
8) zapewniać stosownie do odpowiednich przepisów prowadzenie ewidencji 

danych dotyczących ruchu statków powietrznych, wielkości ruchu pasa­
żerskiego oraz przewożonych ładunków; 
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9) publikować informacje dotyczące lotniska w AlP Polska, tymczasowe 
odstępstwa podaje w NOTAM. 

10) zorganizować system ratownictwa i oclu·ony przeciwpożarowej lotniska; 
II) zapewniać dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb użyt­

kowników lotnisk. 
9. Zarządzający lotniskiem może zezwolić tylko na taką eksploatację - do 

celów nielotniczych - lotniska lub jego części, która nie narusza przepisów 
bezpieczel1stwa ruchu lotniczego i nie ogranicza jego możliwości eksplo­
atacyjnych określonych w instrukcji operacyjnej lotniska. 

10. Za opracowanie i aktualizację instrukcji operacyjnej lotniska odpowiada 
zarządzający lotniskiem. 

11. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez dowódcę od­
powiedniego rodzaju Sił Zbrojnych (organ właściwy dla zarządzającego 
lotniskiem). 

12. Instrukcja operacyjna lotniska określa w szczególności: 
I) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystykę pola wzlo­

tów, płaszczyzn wznoszenia (podejścia) oraz przeszkód lotniczych 
w rejonie lotniska; 

2) charakterystykę lotniczo-klimatyczną; 

3) procedluy podejścia do lądowania i procedury odlotu, uwzględniające 
lokalne ograniczenia wynikające z przepisów o ochronie środowiska; 

4) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotów; 
5) organizację nazienmego (nawodnego) ruchu statków powietrznych, środ­

ków transportu i osób pieszych na terenie lotniska; 
6) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych; 
7) zasady i środki udzielania pomocy statkom powietrznym, które znala­

zły się w niebezpieczeństwie na lotnisku lub w jego pobliżu. 
13. Zabronione jest organizowanie lotów na lotniskach lub na DOL niemają­

cych zatwierdzonej instrukcji operacyjnej. 
14. Lotnisko czynne to lotnisko, na którym- w sposób zgodny zjego instrukcją 

operacyjną - odbywają się operacje startów lub lądowań oraz realizowana 
jest obsługa ruchu lotniczego. 

15. Lotnisko czynne z ograniczeniami to lotnisko, na którym odbywają się ope­
racje startów lub lądowaI1 z ograniczeniami i zmianami opublikowanymi 
w NOTAM oraz realizowana jest obsługa ruchu lotniczego. 
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16. Lotnisko zamknięte to lotnisko, m~,którym wstrzymane są operacje startów,' 
i lądowllil oraz brak jesf'zabezpieczenia ruchu lotniczegp (określonych 
w instrukcji operacyjnej lotniska) lub lotnisko, które .zostało wykreślone 
z rejestru lotnisk. 

Tabela 1. Stany funkcjonowania lotnisk 

(uchylona) 

17. Lotnisko kontrolowane -lotnisko, na którym zapewniona jest służba kon­
troli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotniskowego. WyraZenie 
lotllisko kontrolowane wslcazuje, że służba kontroli ruchu lotniczego jest 
zapew;niana w odniesieniu do ruchu lotniskowego, co niekoniecznie ozna­
cza istnienie strefy kontrolowanej lotniska. 

18. Szczegółowe dane lotnisk i DOL zawarte są w wojskowych i cyWilnych 
zbiorach informacji lotniczych. 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: 1 
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§ 10· 

Lotniska zapasowe 

1. LotnisIdem zapasowym nazywamy lotnisko, na które statek powietrzny może 
lecieć, jeżeli wykonanie lotu do lotniska zamierzonego lądowania lub wy­
konania na nim lądowania jest niemożliwe lub niecelowe. 

2. Każde lotnisko opublikowane jako lotnisko czyrine (czyime z ograniczeniami) 
może być wykorzystane w charakterze lotni.ska zapasowego. 

3. Lotniska zapasowe dzielą się na: . . 
l) zapasowe po starcie -lotnisko zapasowe, na którym statek powietrzny. 

może. lądować, jeżeli będzie to konieczne wlcrótce po starcie, aniejest 
możliwe wykorzystanie lotniska startu; 

2) zapasowe na trasie -lotnisko zapasowe, na którym statek powietrzny, . 
znaj dując się na trasie w warunkach nienorma1nych lub zagrożenia, mógłby 
lądować; 

3) zapasowe docelowe":" lotnisko zapasowe, na które statek powietrzny . 
może lecieć, jeżeli niemożliwe lub nie celowe 'stanie się lądowanie na 

, lotnisku zan1ierzonego lądowania. 
4. Loty można wykonywać przy co najmniej jednym lotnisku zap'asowym do-

celowym, z zastrzeżeniem ust. 6. . 
5. Podczas wykonywania przelotów lotnisko startu może być również lotnis­

kiem zapasowym na trasie i lotniskiem zapasowym docelowym. 
6. Loty nadlotnisIcowe na śmigłowcach zezwala się wykonywać bez lotniska 

zapasowego. 

Wydanie: 2008-12-11 
-Zmiana' l 
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§11 

Lądowiska, inne miejsca startów i lądowali' 

1. Lądowis1co to wydzielony, ujęty W ewidencji lądowisk obszar na lądzie, 
wodzie lLlb innej powierzchni w całości lub części przeznaCzony do wyko­
nywania startów, lądowaliimchu statków powietrznych na tych obszarach. 

2. Lądowisko utrzymuje się w sposób zapeWl:Uający jego bezpieczne użytko:-
wanie. 

3. Za przygotowanie i utrzymywanie lądowiska w gotowości do użycia odpo- . 
wiedzialny jest zarządzający lądowiskiem. 

4. Lądowi.ska na lądzie powinny być usytuowane na. odpowiednio zagęszczo­
nym i przygotowanym podłożu gnllltowym, ódwodnionym stosownie do 
lokalnych warunków hydrogeologicznych i ukształtowanym powierzchnio- . 
wow przedziale dopuszczalnych nachyleń. 

5. Usytuowanie lądowisk powinno być takie, aby: 
1) dłuższy bok pasa struiowego byłzgodny z kierunkiem przeważających 

wiatrów; '.' 
2) pas struiowy zap eWniahvykonywanie startów i lądowań z.obydwu prze-

ciwnych lderunków; . 
3) starty i lądowania statków powietrznych powodowały jak najmniejszą 

uciązliwość dla środowiska; 
4) w jego btoczeniu nie występowały przeszkody lotnicze. 

6.. Długość pasa startowego .na lądowiskach powinna być taka, aby statek po-
. wietrzny lub zespół statków powietrznych przy bezWietrznej pogodzie po 

oderwaniu się na końcu pasa mógł przejść na wysokości co najmniej 15 m' 
ponad szczytami istniejących obiektów stałych i tymczasowych, aż do osią­
gnięcia wysokości 100 m ponad.wzniesieniem lądowiska. 

7. Pasy strutowe.na lądowiskach powinny mieć rozporządzalną długość roz­
biegu, co najmniej o 50% większą od .. długości wymaganej dla statku po­
wietrznego korzystającego z danego lądowiska, odpowiednio skorygowaną 
~e względu na rodzaj i spadek nawierzchni. 

8. Szerokoś6 pasa startowego .na lądowiskach nie powinna być mniejsza niZ 
50 m, z zastrzezeniem ust. 9. 

9. W przypadku lądowisk przeznaczonych wyłącznie ~a BSP szerokość pasa 
startowego powinna zostać określona na podstawie parametrów technicz-
nych BSP i może być mniejsza niż 50 m. . 

Wydanie:. 2007-01-01 
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10. W przypadku lądowisk dla śmigłowców długość i szerokość pola wzlotów 
nie powinna być llliliejsza niż dwuho111a długość największego wymiaru 
śmigłowca używanego' mi danym lądowisku (nie dotyczy pokładów oluę­
tów i lądowisk na konstrukcjach). 

11. Tereny znajdujące się poza czołowymi granicami pasa startowego, na lą­
dowiskach dla statków powietrznych (z wyłączeniem śmigłowc6w) powin­
ny mieć powierzchnię up orządkowaną i wyrównaną, na szerokości i długo-
ści tego pasa nie nmiejszej niż 50 m. ' 

12. Nachyleniep~wierzchni pasastarlowego na lądowiskachnie powinno przela'aczać: 
1) w kierunku podłużnym - 3,0%; 
2) w'ldenmlcu poprzecznym - 2,0%. 

13. Schemat powierzclmi ola-eślającydopuszcza1ną wysokość obiektów natu­
ralnych i sztucznych w otoczeniu lądowisk dla samolotów i szybowców 
z obydwu lderunków pasa startowego oheśla załącznik 4 do RL-2006, 
a w otoczeniu lądowisk dla 'śmigłowców z kienmk6w podejścia i wznosze­
nia - załącznik 5 do RL-2006. 

14. Nachylenia powierzchni wznoszenia (podejścia) lądowisk nie mogą być 
większe niż: 
1) 1 :20 (na długości 2 000 m) - na lądowiskach dla samolotów i szybowców, 
2) 1:6 (na długości 600 m) -na lądowiskach dla śmigłowców. 

15. Lądowiska dla śmigłowców używane w nocy (za viryjąt1dem lotów z wy­
korzystaniem NVG, NYS) powinny być oznakowane światłami w sposób 

. umożliwiający ich identyfIkację, bezpieczny start i lądowanie. Schemat roz­
mieszczenia świateł na lądowisku dla śmigłowców olG"eśla załącznik 6. 

16. Na.lądowiskach dla samolotów używanych w nocy pas startowy powinien 
być oznakowany światłami tak, aby wskazywały one: 
1) w przypad1cu startU -miejsce rozpoczęcia i kierunek start'u oraz granice 

rozporządzalnego pasa; 
2) w przypadlcu lądowania -Iderunek lądowania i miejsce przyziemienia 

oraz granice rozporządzalnego pasa. 
17. Lądowiska powinny być wyposażone we wskaźnik 1derun1cu wiatru. 
18. Każde lądowisko powinno posiadać przynąjmniejjedną drogę dojazdowąłączącą 

je z siecią dróg publicznych, gwarantującąprzez olcres użytkowania lądowiska 
przejezdność dla pojazd6w ratownictwa medycznego i pojazdów ze sp~ętem 
p~eciwpożaroWYl11- zgodnie z przepisami o ochronie przeciwpożarowej. 

19. Każde lądowisko powinno posiadać plan ratowniczy lądowiska, uzgodniony 
z właściwym terenowo komendantem wojewódzkim Państwowej Straży 

, Pożarnej. 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: 1 , 
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20. Plan ratowniczy lądowiska powinien zawierać: 
·1) przeznaczenie lądowiska; 
2) określenie typów. statków powietrznych mogących korzystać z danego 

lądowiska; 
3) schemat elementów przestrzeni powietrznej znajdujących się w obsza­

. rze wokół lądowiska o promieniu nie mniejszym niż 10 km od punktu 

. odniesienia lądowiska, naniesionych na mapie lądowiska w skali 1:50000 . 
lub mniejszej; 

. 4) opis systemu zabezpieczenia ratowniczo-gaśniczego, medycznego 
i porządkowo-ochronnego; . 

5) . wykaż służb i wyposażenia ratowniczo-gaśniczego, medycznego oraz 
porządkowo-ochronnego przewidzianego do akcji ratowniczej; 

6) procedury aIannowania służb i vvyposażeniaratowniczo-gaśniczego, medycz­
nego oraz porządkowo-ochronnego przewidzianego do akcji ratowniczej. 

21. PIcin ratowniczy lądowiska powinien być aktualizowany nie rzadziej niż· 
raz w roku oraz każdorazowo w przypadku zmiany danych, o których mowa 

. w ust. 20. . 
22. Dopuszcza się wykorzystywanie miejsc startów i lądowań innych niż lotni­

ska i lądowiska, w przypadkach: 
1) . przymusowego lądowania; 
2) ratowania życia lub zdrowia ludzkiego; 
3) udziału w zwalczaniuk1ęsk żywiołowych i (lub) ich skutków; 
4) wykonywania zadań związanych z ochroną bezpieczel'istwa publicznego; 
5) realizacji szkolenia lub treningu; 
6) wykonania lotów dyspozycyjnych; 
7) wykonania lotów próbnych; 
8) .realizacji zadań specjalnych. 

23. Podczas lotu, podstawowym Iayterimn wyboru innego miejsca startów 
i lądowańjest możliwość wykonania· bezpiecznego .1ądowaniai (lub) startu 
zgodnie z warunkami i ograniczeniami określonymi w instJ.ukcji użytko­
wania (odpowiechliej) danego typu statku powietrznego. 

24. Ostateczną decyzję o v"ykorzystaniu innego miejsca startów i lądowań, po 
ocenie jego przydatnoŚci \vykonanej z powietrza, podejmuje dowódca statku 

. powietrznego.· . 
25. Szczegółowe dane lądowisk zawarte są w wojskowych i cywilnych zbio~ 

rach inforillacji lotniczych. . . 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana~1 
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LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§ 12 

Personel lotniczy 

1. Do wykonywania CzylIDości lotniczych W polskim ·lotnictwie wojskowYm 
uprawnieni sąjedynie członkowie personelti lotniczego. . 

2 .. W skład personelu lotniczego wchodzi personel latający inaziemny perso­
nellotniczy. 

3. Personel latający to personel lotniczy posiadający (nabywający) uprawni~­
nia i (lub) dopuszczenia do wykonywania c~ości lotniczych związa­
nych z wykorzystaniem statków powietrznych w czasieJotu, wyznaczony 
do wykonywania. czynności lotniczych. 

4. Naziemny personel lotniczy to personellQtIDczy, stanowiący jednocześnie 
część personelu zabezpieczającego, posiadający (nabywający) upraWnie­
nia i (lub) dopuszczenia do wykonywania czynności lotniczych związa­
nych z obsługą statku powietrznego na ziemi (wodzie) i (lub) z ziemi (wody), 
wyznaczony do wykonywania czynności lotniczych. 

S. Załogę statku powietrznego 61aeśla instrukcja użytkowania (eksploatacji). 
statku powietrznego, z zastrzeżeniem ust. 6. . 

6. W skład załogi mogą wchodzić osoby kontrolujące lub szkolące załogę, . 
względnie oceniające działanie śtatku powietrznego lub wykonujące funk­
cje .operatorskie niezbędnych do wykonania zadania urządzeń i systemów 
znajdujących się na pokładzie . 

. 7. Skład załqgi i dowódcę statku powietrznego wyznacza organizator lotów. 
8. Na statku powietrznym wykonującym lot z załogą·wyznaczony być musi 

dowódca statku powietrznego. Jeżeli załogę statku powietrznego stanmyi 
jedna osoba, pełlli ona rolę dowódcy statku powietrznego. . 

9. Dowódcą statk:U powietrznego jest pilot wyznaczony przez organizatora lotów. 
10. Dowódca statku powietrznego jest obowiązany wykonywać lot zgodnie 

z przepisami, ponosi on odpowiedzialność za wykonanie postawionego 
zadania, z zastrzeżeniem ust. 10a, a także za bezpieczeństwo statku po-

. wietrznego oraz znajdujących się na Jego pokładzie.osób i rzeczy. 
10a. W zaleŻllości od charakteru lotu, organizator lot.ów może wyznaczyć do­

: wódcę zadania, który podlega dowódcy statku powietrznego i jest odpo-
wiedzialny, za wykonanie postawionego mu zadania (jego elementu). . 

11. Gdy statkowi powietrżnemu grozi niebezpieczeństwo, dowódca st~tku po­
wietrznego jest obowiązany zast9sowacws~e1kie niezbędne środki w celu 
ratowania pasażerów i załogi. 

Wydanie: 2008-12-11 

Zmiana: 1 
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12. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego lądowania 
dowódca statku powie1J:znego wykonuje wszellcie czyrmości, jalcie uzna za 
konieczne dla zapew:p.ienia przede wszystldm bezpiecze11stwa pasażerów 
i załogi oraz zabezpieczenia statku powietrznego i ładunku. W uzasadnio­
nych przypadkach dowódca statku powietrznego ma prawo podjąć decyzję 
o zniszczeniu statku powietrznego, po jego przymusowym lądowaniu. 

13. W celu zapewnienia bezpieczeństwa 10fu oraz bezpieczeństwa i porządku 
na pokładzie statku powietrznego dowódca statku powietrznego jest upo­
ważniony do: 
1) zobowiązania, w razie konieczności, hmych członków załogi'do wyko­

nywania czynności niena1eżących do ich za1o'esu obowiązków; 
2) wydawania poleceń wszyst1dm osobom znajdującym się na pokładzie 

statku powietrznego niezależnie od ich stopnia wojskowego oraz statusu. 
14., Wszystlde osoby obecne na pokładzie statlcu powietrznego są obowiązane 

wypełniać polecenia dowódcy statku powietrznego niezależnie od ich stop­
nia wojskowego oraz statusu. 

1 S. Dowódca statku powietrznego ma prawo decydować o: 
l) zastosowaniu niezl,Jędnych środków łącznie ze środkami przymusu 

w stosunku do osób niewykol1Ującychjego polecell albo zagrażających 
w hmy sposób bezpieczeństwu lotu lub porządkowi na pokładzie statku 
powietrznego; , 

2) zatrzymaniu do czasu przekazania właściwym organom osoby podej­
rzanej o popełnienie przestępstwa na statku powietrznym albo osoby 
zagrażającej w inny sposób bezpieczeństwu lotu lub porządkowi na 
pokładzie statlcu powietrznego. 

16. Członkowie załogi statku powietrznego mogą stosować wyłącznie środki 
przymusu odpowiadające potrzebom wynikającym z istniejącej sytuacji 
i niezbędne dla osiągnięcia podporządkowania wymaganiom bezpieczeń­
stwa i porządku na pokładzie statku powietrznego oraz poleceniom i decy­
zjom dowódcy. 

17. Dowódca statku powietrznego, który otrzymał sygnał o niebezpieczeństwie 
grożącym imlemu SP lub statkowi morskiemu, spostrzegł SP lub statek 

, morski, który uległ wypadkowi lub znalazł się w niebezpieczeństwie albo 
zauważył innąkatastrofę lub klęskę żywiołową bądź zauważył osobę znaj­
dującą się w niebezpieczeństwie utraty życia, obowiązany jest udzielić 
pomocy poszkodowanym lub znajdującym się w niebezpieczeństwie w za­
kresie, w jakim może to uczynić bez narażenia na niebezpieczeństwo powie­
rzonego mu statku powietrznego, pasażerów, załogi lub innych osób. 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: J 

CZĘŚĆ ZASADNICZA - Rozdział 4 WLOP 370/2006 - 4-12 
str, 2/6 



n 

o .. 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCf;I RP 

18. Obowiązek pomocy llstaje, gdy dowódca statku powietrznego wie, że po­
mocy udziel~ już kto inny w podobnych lub lepszych warunkach niż on 
sam mógłby jej udzielić. 

19. Jeżeli dowódca statku powietrznego nie może podczas lotu wykonywać 
swoich funkcji osobiście, powinien je przekazać:' . 
1) rezerwowemu dowódcy. statku powietrznego - jeżeli na pokładzie stat­

ku powietrznego znajduje się rezerwowa załoga lotnicza; 
2) innemu pilotowi, któryposiada uprawnienia do wykonywania lotów na 

tym typie statku powietrznego, a w razie braku takiego. pilota - innemu 
członkowi załogi, którego doświadczenie uZna za najbardziej predys­
ponujące go do pełnienia. funkcji doyvódcy statku powietrznego. 

20. J ezeli dowódca statku powietrznego nie jest w stanie osobiście przekazaĆ 
funkcji dowódcy statku powietrznego, przechodzą one na członków załogi 
statku powietrznego w kolejności:. . 
.1) pilot posiadający uprawnienia do wykonywania lotów na tym tJpie statku 

.powietrznego, . 
2) nawigator pokładowy, 
3) mechanik pokładowy, 
4 ) inny członek załogi znajwięlcszymnalotem na tym tYPie statku powietrznego .. 

iI. Jeżeli lot statku powietrznego został przerwany z powodu wypad~ lotni­
czego lub innej przyczyny, dowódca statku powietrznego pełni swoje fimk­
cje nadal, chyba że organizator lotów zwolni go z tego obowiązku. 

22. Jeżeli wsIrutek wypadku lotniczego dowódca statku powietrznego nie może 
wykonywać swoich funkcji' na ziemi, odpowiednio stosuje się zapisy 
ust. 19 i 20. . . 

23. Osoba szkoląca pilota jest zawsze dowódcą statku powietrznego. 
24. Osoba kontrolująca pilota- dowódcę statku powietrznego w czasie lotu 

. jest dowódcą statku powietrznego, jeżeli posiada uprawnienia do lotów 
instruktorskich na danym typie statku powietrznego i wykonuje lot za ste-
rami statku powietrznego. '. ., 

25. Dowódca statku powietrznego, który posiada uprawnienia instruktorskie 
pilota, może być kontrolującym pozostałych członków załogi, jeżeli został 
w tym celu wyznaczony. '. .' . 

26. Każdy członek załogi bez względu na. zajniowanestanowisko służbowe 
i stopień wojskowy jest osobiście odpowiedzialny za jakość przYg~towa­
nia się i utrzymywanie w odpowiednim stanie swojej psychofizycznej zdol-
ności do lotU. . 

Wydanie: 2008-12-11 
ZlTIiana.:-1 
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27. Wwyżsżych stanach gotowości bojowej i w czasie osiągania takiego stanu 
gotowość podległego personelu latającego do Wykonania planowanych 
zadml może stwierdzić dowódca jednostld lotniczej. Przejmuje on wów­
czas na siebie odpowiedzialność za'jakość przygotowania tego personelu. 

28. Odpowiedzialność członka załogi statlcu powietrznego za elcsploatację statku 
powieh'znego na ziemi-i w powiet1'ZU rozpoczyna się od chwili jego wej­
ścia na polclad w celu Wykonania lotu i kOllCzy się z chwilą opuszczenia 
pokładu po locie. '. 

29. Odpowiedzialnymi za statek powiet1'Zny, z zastrzeżeniem ust. 28, jest per­
sonel, któremu przekazano statekpowieh'zny lub każdy, kto w zalo'esie 
swoich obowiązków ponosi odpowiedzialność za stacjonujące statki 
powietTzne. 

30. Dowódca statku powietrznego obowiązany jest: . 
. l) znać możliwości lotno-techniczne pilotowanego statku powietrznego 

wraz zjego wyposażeniem i uzbrojeniem; . 
2) użytlcować i pilotować statek powietrzny zgodnie z instrukcjąjego eks­

ploatowania (z wyjątkiem lotów próbnych i specjalnych); 
3) udzielać (zlecać udzielenie) pasażerom instruktażu z zakresu niezbęd­

nych zasad bezpieczeństwa i posługiwania się urządzeniami tlenowy­
mi i ratowniczymi na polcladzie statlcu powiet1'Znego; 

4) mieć niezbędne dane dotycząceużytlcowania lotniska własnego, lotni­
ska lądowania i lotnisk zapasowych; 

5) mieć wYmagane 'dokumenty i wyposażenie do lotu, olG'eślone przez 
organizatora lotów; 

6) dopilnować, aby członkowie załogi wykonywali CZYlillOŚci na pokła­
dzie statku powietrznego zgodnie z zalo'e·sem ich obowiązków; 

7) zapoznać się z sytuacją powietrzną w zakresie wykorzystania prze­
strzeni powietrznej oraz z urządzeniami i pomocami nawigacyjnymi 
w rejonie wykonywanego lotu; 

8) utrzymywać <ińentację geograficzną; 
9) zapoznać się z WA i lotniczą prognozą pogody; 

10) podejmować decyzje wynikające z openy warunków ahnosferycznych 
mających wpływ na wykonanie lotu, umieć rozpoznawać niebezpiecz­
.ne zjawiska pogody i ·znaĆ zasady postępowania w przypadlcu ich na­
potkania w locie; 

11) niezwlocznie po zakończeniu lotu wpisać do lcsiąż1d obsługi statku po­
wietrznego wszystlde stwierdzone objawy niewłaściwego funkcjono­
wania statlcu powietrznego; 

Wydanie: 2008-12-11 
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§ 13 

Uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania lotów 
personelu latającego lotnictwa Sił Zbrojnych RP 

1. Personel latający lotnictwa wojskowego RP ma prawo do wykonywania lo­
tów, jeżeli spełnia następujące warunki: 
1) ma pozytywne ważne orzeczenie lotniczo-lekarskie o zdolności do służby 

w powietrzu, potwierdzone wpisem do książki zdrowia lotnika, o któ­
rym mowa w rozdziale 7; 

2) ma ważne zdane komisyjnie coroczne egzaminy z wiedzy stosowanej, 
potwierdzone wpisem do osobistego dziennika lotów, o którym mowa 
w § 15, ust. 13; 

3) ma ważne (nabywa) upoważniające do wykonywania określonych czyn­
ności lotniczych w składzie załogi statku powietrznego uprawnienia 
i dopuszczenia, o których mowa w § 14. 

2. Poziom przygotowania członka personelu latającego do wykonywania za­
dań w powietrzu określają posiadane przez niego uprawnienia, dopuszcze­
nia i klasa kwalifIkacyjna. 

3. Rodzaje uprawnień nadawane pilotom wojskowym na określonym typie stat­
ku powietrznego: 
1) dotyczące typu statku powietrznego, 
2) do lotów wykonywanych zgodnie z przepisami lotów z widocznością 

(VFR), 
3) do lotów wykonywanych zgodnie z przepisami dla lotów według wska­

zań przyrządów (IFR), 
4) do lotów instruktorskich, 
5) do lotów próbnych. 

4. Uprawnienia wyszczególnione w ust. 3 nadaje się po zdaniu właściwego 
egzaminu (egzaminów) określonego w programie szkolenia (innym rĆ)wno­
ważnym dokumencie) lub otrzymaniu właściwego certyfIkatu i uzyskaniu. 
odpowiedniego dopuszczenia. 

5. Uprawnienia do: 
1) typu statku powietrznego, 
2) wykonywania lotów według przepisów lotów z widocznością (YFR) 
muszą być nadane wraz z nadaniem pierwszego dopuszczenia. 

6. Uprawnienia na wniosek szkolącego nadaje dowódca jednostki lotniczej 
szkolonego, a dowódcy jednostki lotniczej - jego przełożony. 

Wydanie: 2008-12-11 
-Z-miana:-l 

CZĘŚĆ ZASADNICZA - Rozdział 4 WLOP 370/2006 - 4-13 
stl,;-U2 



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

7. Dopuszczenie do wykonywania lotów oznacza nadanie szkolonemu prawa 
do wykonywania określonego zadania lotniczego (zadań lotniczych, ele­
mentu lotu, czynności na pokładzie) w porze doby i w warunkach atmosfe­
rycznych zgodnych z programem szkolenia lotniczego (innym równoważ­
nym dokumentem) na danym typie statku powietrznego. 

8. Dopuszczenie nadaje szkolący na podstawie pozytywnej oceny poziomu 
przygotowania szkolonego do wykonywania danego zadania lotniczego (za­
daIllotniczych, elementu lotu, czynności na pokładzie), dokonanej wostat­
nim locie szkolnym (egzaminacyjnym) poprzedzającym lot na zadanie, do 
którego udziela dopuszczenia. 

9. W przypadkach przewidzianych w programie szkolenia (w innym równo­
ważnym dokumencie) dopuszczenie może być nadane przez szkolącego na 
podstawie pozytywnej oceny poziomu przygotowania szkolonego do wy­
konywania danego zadania lotniczego (zadań lotniczych, elementu lotu, 
czynności na pokładzie) po: 
l) locie wykonanym na jednomiejscowym statku powietrznym (na pod-

stawie analizy materiałów OKL) lub 
2) dokonaniu oceny z pokładu innego statku powietrznego lub 
3) locie w symulatorze lub 
4) zakończeniu etapu przygotowania teoretycznego. 

10. Specjalistom wchodzącym w skład personelu latającego: 
l) nawigatorom, 
2) technikom (inżynierom) pokładowym, 
3) operatorom urządzeń i systemów statku powietrznego, 
4) instruktorom spadochronowym, 
5) innym 
nadaje się odpowiednie (z wymienionych w ust. 3) uprawnienia oraz okre­
ślone w ich dokumentacji szkoleniowej dopuszczenia do wykonywania 
czynności lotniczych na pokładzie określonego typu (typach) statku po­
wietrznego. 

11. Posiadane dopuszczenia i uprawnienia wpisywane są do osobistej doku­
mentacji członka personelu latającego. 

12. Klasa kwalifikacyjna określa poziom wyszkolenia i doświadczenie lotnicze 
personelu latającego o którym mowa w ust. 13. Nadaną klasę kwalifikacyjną 
wpisuje się do licencji pilota lub nawigatora w lotnictwie Sił Zbrojnych RP. 

13. Szczegółowe zasady kwalifikowania pilotów i nawigatorów latających 
określa Instrukcja kwalifikowania pilotów i nawigatorów w lotnictwie Sil 
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polsldej. 

Wydanie: 2008-12-11 
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§ 14 

Ważność uprawnień i dopuszczeń 

1. Uprawnienie uznaje się za ważne przy zachowaniu ważności co najmniej 
jednego dopuszczenia w ramach tego uprawnienia. . . 

2. Warunkami zachowania ważności posiadanych dopuszczeń personelu lata­
jącego do wykonywania czynności lotniczych w czasie lotu są: 
1) nieprzekraczanie dopuszczalnych przerw w wykonywaniu lotów, 
2) ważność obowiązujących kontroli techniki pilotowania (KTP) i kontro­

li nawigowania (KN). 
3. Podstawą do określenia maksymalnych przerw w lotach (w miesiącach) dla 

dowódców statków powietrznych z załogąjedno- lub wieloosobową w lo­
tach według VFR i IFRjest osiągnięta klasa pilota - zgodnie z tabelą 2. 

Tabela 2. Maksymalne przerwy w lotach 

Przepisy 
Rodzaj statku 

Maksymalne przerwy 

wykonywania 
powietrznego 

w lotach (w miesiącach) 
lotu M, l 2 3 

Z załogąjednoosobową 4 
Dzień 

3 2 

Z załogą wieloosobową 5 4 3 
VFR 

Z załogąjednoosobową 3 2 1 
Noc 

Z załogą wieloosobową 4 3 2 

IFR 
Z załogąjednoosobową 3 2 1 

Z załogą wieloosobową 4 3 2 

UWAGA 
A. Wykonanie lotu w nocy według VFR pozwala na stosowanie przerw 

w wykonywaniu lotów w dzień według VFR. 
B. Samolot An-2 oraz śmigłowce W-3 i Mi-24 traktuje się jako statki po­

wietrzne z załogą wieloosobową. 

Wydanie: 2008-12-11 
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4. Piloci wykonujący loty na kilku typach statków powietrznych w charakte­
rze dowódców tych statków w celu zachowania ważności dopuszczet1na 
poszczególnych typach obowiązani są przestrzegać określonych w tabeli 2 
przerw w lotach na każdym typie statku powietrznego. 

5. Ważność uprawniell. do wykonywania lotów instruktorskichjest zachowana, 
jeżeli przelwa w wykonaniu dowolnego lotu instruktorskiego nie przekracza 
12 miesięcy. W przypadku przerwy dłuższej zezwala się na wykonywanie 
lotów instruktorskich po uprzednim wykonaniu lotu kontrolnego na dwu­
sterze z fotela instruktora. 

5a. Zasady zachowania ważności uprawnień do wykonywania lotów próbnych 
określa Instrukcja organizacji lotów próbnych w lotnictwie Sił Zbrojnych 
Rzeczypospolitej Polskiej. 

6. W przypadku przelwy większej niż określona w tabeli 2 zezwala się do­
wódcom statków powietrznych z załogąjedno-lub wieloosobową na wyko­
nywanie lotów: 
1) według VFR w dzień - po wykonaniu lotu kontrolnego według VFR 

w dzień; 
2) według VFR w nocy - przy zachowanej ważności dopuszczeń do wyko­

nywania lotów według VFR w dzień - po wykonaniu lotu kontrolnego 
według VFR w nocy; 

3) według IFR - przy zachowanej ważności dopuszczeń do wykonywania 
lotów według VFR w dzień - po wykonaniu lotu kontrolnego według 
IFR. Jeżeli lot według IFR ma być wykonywany w nocy to obowiązuje 
ważność dopuszczeń do wykonywania lotów według VFR w nocy. 

7. Rodzaj lotu (ćwiczenia z programu szkolenia lotniczego) wykonywanego 
w celu przywrócenia ważności dopuszczeń, o których mowa w ust. 6, okre­
śla organizator lotów. W razie potrzeby poprzedzenia takiego lotu innymi 
lotami szkolnymi ustala on liczbę i rodzaj tych lotów. 

8. Dopuszczalne przerwy w wykonywaniu lotów pokazowych oraz sposób 
aktualizacji dopuszczeń do ich wykonywania określa organizator lotów od­
powiedzialny za przygotowanie takich lotów. 

8a. Ważność dopuszczeń do wykonywania lotów (zadań lotniczych) i zasady ich 
przywracania, nie określone w RL-2006, zawierają programy szkolenia lot­
niczego (inne równoważne dokumenty) na danym typie statku powietrznego. 

9. Ważność dopuszczeń do lotów w IMC przedłuża się przez wykonanie lotu 
w IMC lub w pozorowanych warunkach braku widoczności (np. w zasło­
niętej kabinie) z wykonaniem procedury podejścia do lądowania według IFR, 
odpowiednio w dzień i w nocy. 

Wydanie: 2008-12-11 
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10. Przy przedłużaniu ważności dopuszczeń w pozorowanych warunkach braku 
widoczności przejście do lotu z widocznością podczas podejścia do lądo­
wania musi nastąpić na wysokości lub w odległości odpowiadającej 
warunkom minimalnym pilota. Wybiera się przy tym parametr, przy któ­
rym przejście do warunków lotu z widocznością nastąpi bliżej progu drogi 
startowej. 

11. Pilot zachowuje ważność dopuszczeń do wykonywania lądowań w WM 
pi10ta,jeże1i w czasie okreś1onym.w tabeli 2 wykonano lądowanie w WM 
(realnych lub pozorowanych na warunkach z ust. 10), odpowiednio w dzień 
i w nocy. 

12. Wykonanie lądowania w dzień z podejściem do lądowania w WM dla 
pilota (realnych lub pozorowanych na warunkach z ust. 10) przedłuża 
ważność dopuszczeń do wykonywania lądowań przy WM pilota w dzień. 

13. Wykonanie lądowania w nocy z podejściem do lądowania w WM dla pilota 
(realnych lub pozorowanych na warunkach z ust. 10) przedłuża ważność 
dopuszczeń do wykonywania lądowań przy WM pilota w nocy i w dzień, 
przy czym w dzień do wartości wysokości i widzialności WM pilota 
w nocy. 

14. Zezwala się na jednokrotne przedłużenie ważności dopuszczenia przez 
wykonanie lotu instruktorskiego, którego dotyczy to dopuszczenie, a waż­
ność dopuszczenia liczona jest od dnia wykonania lotu. 

15. Maksymalna przerwa w lotach, która nie powoduje utraty ważności do­
puszczeń dla drugiego pilota w załodze wieloosobowej wynosi 5 miesięcy 
w dzień i 4 miesiące w nocy. 

16. Lot wykonany w charakterze dowódcy statku powietrznego przedłuża waż­
ność dopuszczeń do wykonywania lotów w charakterze drugiego pilota. 

17. Pilot po utracie ważności dopuszczeń do lotów w charakterze dowódcy 
statku powietrznego może wykonywać loty w charakterze drugiego pilota 
przy zachowaniu przerw w lotach zgodnie z ust. 15 liczonych od ostatniego 
lotu. 

18. Pilot po utracie ważności dopuszczeń do lotów w charakterze dowódcy 
statku powietrznego z załogą wieloosobową może wznowić ważność do­
puszczenia do tych lotów wyłącznie po wykonaniu lotu kontrolnego (lotów 
kontrolnych) przewidzianego programem szkolenia dowódcy statku po­
wietrznego. 

19. Maksymalna przerwa w lotach, która nie powoduje utraty ważności do­
puszczeń dla pozostałych specjalistów wchodzących w skład personelu la­
tającego, wynosi 6 miesięcy. 

Wydanie: 2008-12"11 
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20. Zachowanie ważności posiadanych dopuszczeń innym specjalistom wcho­
dzącym w slclad personelu latającego (np. lekarzom, ratownikom) następuje 
poprzez realizację zadań z lotem na jednym z typów statków powietrznych, 
do których posiadają uprawnienia. 

21. W przypadku utraty ważności uprawnień lub dopuszczeń na danym typie 
statku powietrznego przez wszystkich pilotów w danej jednostce lotniczej 
zezwala się na przywrócenie tych ważności przez pilotów innej jednostki 
lotniczej, ajeśli takich brak na wzajemne przywrócenie ważności po kolej­
nym wykonaniu lotów w charakterze szkolonego i kontrolującego przez 
pilotów z uprawnieniami instruktorskimi wyznaczonych przez dowódcę 
rodzaju Sił Zbrojnych. 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: l 

CZĘŚĆ ZASADNICZA - Rozdział 4 WLOP 370/2006 - 4-14 
str. 4/4 



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§ 15 

Kontrola nawigowania i techniki pilotowania, 
egzaminy teoretyczne 

1. Liczba kontroli dla pilotów z techniki pilotowania i nawigowania na pod­
stawowym i każdym innym typie statku powietrznego nie powinna być 
mniejsza niż określona w tabeli 3. Stosownie do potrzeb liczba kontroli 
może być zwiększona. Decyzję o przeprowadzeniu dodatkowych kontroli 

(\ podejmuje organizator lotów. 
~) 

o 

Tabela 3. Obowiązujące kontrole w locie 

W ciągu 12 miesięcy W ciagu 24 miesięcy 
od ostatniej kontroli od ostatniej kontroli 

Na jednym z typów Na Najednym z typów 
Na 

każd)'lTI każdym 
SP (przemiennie) 

typie SP 
SP (przemiennie) typie SP 

Klasa 
Lot Lot 

z zajściem z zajściem 
do Trasa Strefa 

do Trasa Strefa 
lądowania lądowania 

według według 
IFR IFR 

M, l - - - 1 1 1 

2,3 1 1 1 - - -

UWAGA 

Piloci wyszkoleni w nocy jednąz przypadających kontroli wykonują w nocy. 

2. Nawigatorzy wchodzący w skład personelu latającego podlegają kontroli 
z nawigowania po trasie nie rzadziej niż co 12 miesięcy na każdym typie 
statku powietrznego, na którym wykonują loty. 

3. Niebędący instruktorem dowódca statku powietrznego z załogą wielooso­
bową jedną z kontroli podanych w tabeli 3 obowiązany jest wykonać 
z fotela drugiego pilota. 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

CZĘŚĆ ZASADNICZA - Rozdział 4 WLOP 370/2006 - 4-15 
str. 1/3 



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

4. Pilot z uprawnieniami instruktora minimum jedną z kontroli powinien wy­
konać z fotela instruktora. 

5. Zezwala się na kontrolowanie w jednym locie elementów nawigowania 
i techniki pilotowania. Na statkach powietrznych z załogą wieloosobową 
można przeprowadzić kontrolę całej załogi w jednym locie. 

6. Kontrolę pozostałych wchodzących w skład personelu latającego specjali­
stów w zakresie ich czynności wykonywanych na pokładzie statku powietrz­
nego przeprowadzają odpowiedni specjaliści nie rzadziej niż co 12 miesię­
cy. N a statkach powietrznych, na których nie ma możliwości skontrolowa­
nia tych specjalistów podczas lotu, stopień przygotowania do wykonywa­
nia obowiązków w powietrzu należy skontrolować na ziemi. 

7. W uzasadnionych przypadkach organizator lotów może zdecydować o prze­
prowadzeniu kontroli techniki pilotowania i nawigowania bez obecności 
kontrolującego na pokładzie statku powietrznego. Jest to dopuszczalne, 
wówczas gdy dokładność środków OKL pozwala na ocenę kontrolowa­
nych elementów lotu z dokładnością wymaganą w normach ocen zawar­
tych w programie szkolenia lotniczego dla danego typu statku powietrznego. 

8. Kontrole nawigowania i techniki pilotowania zezwala się wykonywać 
w czasie lotów kontrolnych na przywrócenie ważności dopuszczeń. 

9. W przypadku niewykonania KTP w strefie na danym typie SP zawiesza się 
ważność wszystkich uprawnień do wykonywania lotów na tym typie SP -
do czasu wykonania brakującej kontroli, z zastrzeżeniem ust. 12. 

10. W przypadku niewykonania KN na dowolnym typie SP zawiesza się waż­
ność wszystkich uprawnień do wykonywania lotów - do czasu wykonania 
brakującej kontroli. 

11. W przypadku niewykonania kontroli w locie według IFR na dowolnym 
typie SP zawiesza się ważność uprawnienia do wykonywania lotów we­
dług IFR - do czasu wykonania tej kontroli. 

12. W przypadku niewykonania kontroli przypadającej do wykonania w nocy 
zawiesza się ważność dopuszczeń do wykonywania jakichkolwiek lotów 
w nocy. Dla zachowania dopuszczeń do wykonywania lotów w dzień (bez 
wykonanej kontroli w nocy) wymaga się wykonania takiej kontroli w dzień. 

13. Raz w roku personel latający obowiązany jest do zdania komisyjnych egza­
minów z wiedzy stosowanej (w zakresie niezbędnym do wykonywania 
swoich obowiązków), która obejmuje znajomość: 
1) przepisów lotniczych; 
2) instrukcji techniki pilotowania (użytkowania, eksploatacji) statku po­

wietrznego, na których wykonuje loty; 
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3) budowy i zasad działania wyposażenia pokładowego statku powietrz-
nego (technicy pokładowi); 

4) nawigacji lotniczej (piloci i nawigatorzy); 
5) praktycznej aerodynamiki i mechaniki lotu (Piloci); 
6) wyposażenia wysokościowo-ratowniczego oraz zasad techniki ratow­

niczej i przetrwania; 
7) oceny i wpływu WAna wykonywanie zadań lotniczych, umiejętności 

odczytywania informacji zawartych w depeszach i kluczach meteoro­
logicznych oraz dokumentacji lotniczo-meteorologicznej (piloci i na­
wigatorzy); 

8) wykorzystania środków naziemnego elektronicznego zabezpieczenia 
lotów (piloci i nawigatorzy); 

9) czynności obsługowych realizowanych przez personel latający, w ra­
mach samodzielnej obsługi statku powietrznego (np. cross servicing), 
na którym wykonują loty (posiadający dopuszczenia do wykonywania 
tych obsług). 

14. Do rocznych egzaminów z wiedzy stosowanej zalicza się pozytywne wyniki 
egzaminów z wymienionych wyżej działów wiedzy stosowanej uzyskane 
przed komisją egzaminacyjną w ramach ubiegania się o uzyskanie klasy 
kwalifikacyjnej. 

15. Wyniki kontroli techniki pilotowania i nawigowania oraz corocznych eg­
zaminów z wiedzy stosowanej wpisuje się do osobistego dziennika lotów. 

16. Zasady sprawdzania znajomości wiedzy stosowanej naziemnego personelu 
lotniczego określają odrębne instrukcje specjalistyczne. 
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§ 16 

Postanowienia ogólne 

1. Organizacja lotów w jednostkach lotniczych i jednostkach zabezpieczają­
cych ich działanie jest przedsięwzięciem najważniejszym, któremu podpo­
rządkowane są wszystkie inne z wyjątkiem osiągania wyższych stanów go­
towości bojowej. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

Organizacja lotów obejmuje całość przedsięwzięć związanych z podjęciem 
decyzji, planowaniem, przygotowaniem do lotów oraz realizacją i podsu­
mowaniem lotów. 
Odpowiedzialnym za organizację lotów i logistyki lotów w jednostce lotni­
czej jest dowódca tej jednostki. 
Odpowiedzialnym za organizację logistyki lotniska czynnego jest dowódca 
bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 
Organizatorowi lotów zezwala się na stawianie i zmianę zadań załogom 
znajdującym się w powietrzu. 
Organizatorem lotów komponentu lotniczego jest dowódca tego kompo­
nentu. 

7. Za organizację zabezpieczenia lotów komponentu lotniczego odpowiedzialna 
jest osoba określona rozkazem powołującym komponent lotniczy (np. do­
wódca okrętu, z pokładu którego wykonywał będzie zadania komponent 
lotniczy) lub inna osoba określona odrębnymi przepisami (np. zarządzający 
lotniskiem cywilnym). 

8. Szcz'egółowe zasady organizacji lotów określa instrukcja organizacji lotów. 
Od ustaleń zawartych w tej instrukcji organizator lotów może odstąpić wy­
łącznie na zasadach w niej określonych. 

9. Zasady organizacj i lotów próbnych, lotów z pokładów okrętów oraz lotów 
statków powietrznych o statusie HEAD określają instrukcje organizacji 
tych lotów. 

10. Zasady zarządzania ryzykiem w lotnictwie (Operational Risk Manage­
ment - ORM) oraz wzór i sposób wypełniania karty zarządzania ryzykiem 
określa Dowódca Sił Powietrznych. 
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§ 17 

Czas startowy, nalot, odpoczynek 

1. Czas startowy personelu latającego liczy się indywidualnie od chwili roz­
poczęcia bezpośredniego przygotowania do lotów do momentu zakończe­
nia wykonywania czynności lotniczych po ostatnim locie. 

2. Maksymalny czas startowy personelu latającego wynosi 12 godzin, z za­
strzeżeniem ust. 5,6, 10, 12 i 14. 

3. W ramach czasu startowego maksymalny nalot personelu latającego, z za­
strzeżeniem ust. 5, 6 i 14, wynosi: 
1) 10 godzin - dla załóg statków powietrznych z załogą wieloosobową 

wyposażonych w autopilota, 
2) 8 godzin - dla załóg statków powietrznych z załogą wieloosobową bez 

autopilota, 
3) 8 godzin - dla załóg statków powietrznych z załogąjednoosobową wy­

posażonych w autopilota, 
4) 6 godzin - dla załóg statków powietrznych z załogąjednoosobową bez 

autopilota. 
4. W granicach czasu startowego w ramach największej wartości maksymal­

nego nalotu zezwala się wykonywać dowolne loty, przestrzegając ograni­
czeń ich dotyczących. 

5. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza się zwiększenie czasu startowego 
i maksymalnego nalotu o 20%. Decyzję w tym zakresie podejmują dowódcy 
rodzajów Sił Zbrojnych w stosunku do podległego im personelu latającego. 

6. Dopuszcza się przekroczenie przez załogę czasu startowego i maksymalne­
go nalotu o 10% ze względu na zaistniałe w czasie lotu warunki atmosfe­
ryczne lub sytuację w ruchu powietrznym. 

7. Dla członka personelu latającego przerwa pomiędzy kolejnymi czasami star­
towymi powinna stanowić czas odpoczynku w wymiarze nie krótszym niż 
8 godzin. 

8. Czas pracy naziemnego personelu lotniczego uczestniczącego w procesie 
organizacji lotów nie może być dłuższy niż 14 godzin, przy zapewnieniu 
czasu odpoczynku pomiędzy kolejnymi czasami pracy w wymiarze nie krót­
szym niż 8 godzin. 

9. Załogom po dyżurze bojowym (ratowniczym) lub służbie pełnionej w trybie 
24 godzinnym zezwala się rozpocząć bezpośrednie przygotowanie do lotów 
po czasie odpoczynku nie krótszym niż 8 godzin. 

Wydanie: 2008-12-11 
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10. Dopuszcza się odliczenie od czasu startowego przerwy między lotami pod 
warunkiem zapewnienia załodze czasu odpoczynku w tej przerwie. 

11. Pod pojęciem czas odpoczynku należy rozumieć czas umożliwiający nie­
przerwany sen w warunkach domowych lub hotelowych, a na pokładzie 
okrętu - w osobnej kajucie. 

11 a.Pobyt załogi statku powietrznego w czasie wykonywania zadania lotnicze­
go poza jednostką macierzystą lub miejscem zamieszkania przekraczający 
6 godzin uprawnia do odpoczynku w warunkach hotelowych. 

12. Dopuszcza się zabieranie drugiej kompletnej załogi na pokład statku po­
wietrznego w celu kontynuowania zadania po zmianie załóg, jednak suma­
ryczny czas lotu obu załóg nie może przekroczyć 150% maksymalnego 
nalotu określonego w ust. 3, przy czasie startowym nie przekraczającym 
18 godzin. 

13. Wykonanie lotu, o którym mowa w ust. 12 i 14, jest możliwe, gdy statek 
powietrzny posiada hermetyzowaną kabinę oraz druga załoga ma zapew­
nione miejsca leżące na pokładzie statku powietrznego. Przy braku możli­
wości technicznych zapewnienia miejsc leżących załodze nie wykonującej 
czasowo czynności lotniczych dopuszcza się wykonywanie lotów, o których 
mowa w ust. 12 i 14, tylko w przypadku zapewnienia wyżej wymienionej 
załodze rozkładanych foteli oddzielonych od kabiny załogi i pasażerów. 

14. Na samolotach z załogą wieloosobową, w locie długodystansowym, w przy­
padku zwiększenia składu o drugą kompletną załogę czas startowy można 
wydłużyć do 18 godzin, a nieprzerwany czas lotu może wynosić do 15 
godzin. W takiej sytuacji dopuszcza się zmianę załóg w powietrzu, a do­
wóaca statku powietrznego określa członkom obydwu załóg czas wyko­
nywania lotu z fotela pilota (nawigatora, technika pokładowego), zgodnie 
z posiadanymi uprawnieniami, z wyjątkiem operacji startu i lądowania 
wykonywanych osobiście przez niego. W dokumentacji osobistej każdy 
członek powiększonej załogi zapisuje ogólny czas całego lotu. 

15. Po wykonaniu lotu, o którym mowa w ust. 12 i 14, przerwa czasowa do 
następnego startu nie może być krótsza niż 36 godzin przy lotach z ładunkiem 
(łącznie z załadunkiem i rozładunkiem statku powietrznego), a 24 godziny 
przy lotach z pasażerami. 

16. Maksymalny długoterminowy nalot personelu latającego określony jest 
w tabeli 4. 
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Tabela 4. Nalot długoterminowy 

NALOT [godz.] 
dla załóg statków powietrznych z załogą: 

Termin 
ograniczenia wieloosobowa jednoosobowa 

z autopilotem bez auto- autopilotem bez auto-
pilota pilota 

Tydzień 40 32 32 24 

Miesiąc 120 96 96 72 

Kwartał 300 240 240 180 

Rok 900 720 720 540 

17. Dysponent limitu nalotu ma obowiązek: 
1) wyznaczyć rozkazem (decyzj ą) dysponenta statku powietrznego (do­

wódcę wylotu) na każdy wykorzystywany wojskowy transportowy 
statek powietrzny; 

2) składać zapotrzebowanie na wojskowy transportowy statek powietrzny 
w terminach: 
a) na loty w ruchu międzynarodowym - zgodnie z uregulowaniami 

narodowymi państw, w których przestrzeni powietrznej lot będzie 
realizowany, jednak nie krócej niż: 
• 15 dni roboczych przed datą przewozu, 
• 30 dni roboczych przed datą przewozu ładunków niebezpiecznych, 

b) na loty w ruchu krajowym - z wyprzedzeniem przed planowaną 
datą wylotu nie krótszym niż: 
• 3 dni robocze przed datą przewozu, 
• 5 dni roboczych przed datąprzewozu ładunków niebezpiecznych; 

3) planowanie wylotów z uwzględnieniem czasu odpoczynku oraz czasu 
na przygotowanie się załogi do wykonania zadania. 

18. Dysponent statku powietrznego (dowódca wylotu) odpowiada za zgodność 
deklarowanej ilości pasażerów i masy ładunku ze stanem faktycznym. Nie­
zgodność danych deklarowanych ze stanem faktycznym jest podstawą do 
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podjęcia przez dowódcę statku powietrznego decyzji o niewykonywaniu 
zadania. Dysponent statku powietrznego (dowódca wylotu) ma obowiązek: 
1) przygotować stan osobowy oraz ładunek do przewozu transportem lot­

niczym; 
2) dostarczyć na lotnisko załadowania stan osobowy oraz ładunek w ilości 

oraz terminie olaeślonym w zapotrzebowaniu na transport lotniczy; 
3) udzielić ujętym na liście pasażerów instruktażu w zakresie bezpieczeń­

stwa przewozu (o ile nie dokona tego dowódca statku powietrznego lub 
inny członek załogi), skontrolować rozładowanie broni (jeżelijest prze­
wożona) i posiadanie środków zabronionych oraz potwierdzić te czyn­
ności w formie pisemnego oświadczenia, o którym mowa w pkt 5 lit. g; 

4) nadzorować przestrzeganie zasad bezpieczeństwa oraz dyscypliny pa­
sażerów na pokładzie statku powietrznego; 

5) dostarczyć dowódcy statku powietrznego niezbędną dokumentację zgod­
nie ze wzorami tych dokumentów zamieszczonych w instrukcji właści­
wej do spraw przewozu wojsk oraz uzbrojenia i sprzętu wojskowego 
transportem lotniczym: 
a) listę pasażerów statku powietrznego, 
b) manifest ładunku, 
c) deklarację przewozu materiałów niebezpiecznych, 
d) wykaz ładunku na palecie, 
e) specyfikację ładunku dla kontenera, 
f) rozkaz wyjazdu NATO, 
g) zaświadczenie dla kapitana statku powietrznego, 
h) lotniczy list przewozowy, 
i) deklarację celną eksportowo-importową dla towarów, które są włas­

nością Sił Zbrojnych, 
j) inne dokumenty wymagane przez przewoźnika lub przepisy władz 

lokalnych. 
W przypadku nie występowania określonych rodzajów ładunków lub 
opakowań, dokumentów w tym zakresie nie sporządza się; 

6) zgłaszać dowódcy statku powietrznego wszelkie odstępstwa od danych 
zawartych w złożonym zapotrzebowaniu na transport lotniczy; 

7) zapewnić załodze poza lotniskiem macierzystym miejsce odpoczynku 
(zgodnie z definicją § 17 pkt 11), wyżywienie oraz środek transportu; 

8) zapewnić ochronę i zabezpieczenie przeciwpożarowe statku powietrznego. 
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19. W porcie macierzystym po wykonaniu lotu w pasie strefowej zmiany czasu 
członkowi personelu latającego przysługują 24 godziny czasu odpoczynku 
liczonego od godz. 24.00 czasu lokalnego dnia przylotu. Poza portem ma­
cierzystym członek personelu latającego wykonujący lot w pasie strefo­
wej zmiany czasu może przystąpić do wykonywania czynności lotniczych, 
jeżeli czas odpoczynku wynosił nie mniej niż tyle godzin, ile trwało wyko­
nywanie czynności lotniczych, jednak nie mniej niż 14 godzin, gdy różnica 
czasu wynosiła co najmniej 4 godziny, albo nie mniej niż 16 godzin, gdy 
różnica czasu wynosiła co najmniej 6 godzin. 

UWAGA 

Za lot w pasie strefowej zmiany czasu uważany jest lot ze zmianą długości 
geograficznej o co najmniej 60°. 
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§ 18 

Klasyfikacja lotów 

1. Rozróżnia się loty: 
1) bez widoczności ziemi, 
2) bojowe, 
3) demonstracyjne, 
4) długodystansowe, 
5) dowódcze, 
6) dyspozycyjne, 
7) dzienne, 
8) dzienno-nocne 

(nocno-dzienne), 
9) grupowe, 

10) instruktorskie, 
11) kontrolowane, 
12) koszące, 
13) lotnicze rozpoznanie pogody, 
14) łączone, 
15) metodyczne, 
16) na dużej wysokości, 
17) na małej wysokości, 
18) na potrzeby własne, 
19) na średniej wysokości, 
20) nad chmurami, 
21) nad obszarem wodnym, 
22) nadlotniskowe, 
23) nocne, 
24) operacyjne, 
25) pod chmurami, 
26) pojedyncze, 
27) pokazowe, 
28) pozalotniskowe, 
29) próbne, 
30) przeloty, 
3 1) ratownicze, 

32) samodzielne, . 
33) sanitarne, 
34) specjalne, 
35) stratosferyczne, 
36) szkoleniowe, 
37) szkolne, 
38) operacyjno-taktyczne, 
39) taktyczne, 
40) towarzyszące, 
41) treningowe, 
42) usługowe, 
43) w chmurach, 
44) w górach, 
45) w pozorowanych warunkach 

braku widoczności, 
46) według IPR, 
47) według VFR, 
48) wIMC, 
49) wVMC, 
50) z prędkością naddźwiękową, 
51) z użyciem uzbroj enia, 
52) z widocznością ziemi, 
53) kontrolne, 
54) specjalne wg VFR, 
55) z wykorzystaniem urządzeń 

i systemów noktowizyjnych 
(NVG, NVS, FLIR), 

56) weryfikacyjne, 
57) komisyjne, 
58) na desantowanie, 
59) profilowe (NOE), 

inne loty (np. lot pożegnalny, inne okolicznościowe) wykonywane według 
zasad określonych przez zarządzającego takie loty. 
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2. W zależności od podziału nalotu loty dzielą się na: 
l) szkoleniowe: 

a) szkolne - wykonywane w celu opanowania nowych elementów tech­
niki pilotowania, nawigowania i zastosowania bojowego oraz w celu 
nadania uprawnień i dopuszczeń; 

b) treningowe - wykonywane w celu utrzymania i doskonalenia oraz 
kontroli osiągniętego poziomu wyszkolenia; 

2) dyspozycyjne: 
a) loty operacyjne - wykonywane na rzecz dysponentów wojskowych, 

którym oddano w dyspozycję statek (statki) powietrzny wraz z za­
łogą; 

b) loty ushlgowe - wykonywane na rzecz instytucji innych niż wojsko­
we, którym oddano, w dyspozycję statek (statki) powietrzny wraz 
z załogą; 

3) na potrzeby własne - wykonywane w celu zabezpieczenia funkcjono­
wania własnej jednostki (np. lotnicze rozpoznania pogody, loty próbne). 

3. W zależności od nakazanej (przyjętej) procedury wykonywania loty dzielą 
się na: 
l) loty wedhlg VFR - wykonywane zgodnie z przepisami dla lotów z wi­

docznością; 

2) loty według IFR - wykonywane zgodnie z przepisami dla lotów według 
wskazań przyrządów. 

4. Loty w zależności od warunków meteorologicznych, w których są wykony­
wane, dzielą się na: 
l) loty w VMC - wykonywane w warunkach meteorologicznych wyrażo­

nych widzialnością, odległością od chmur i podstawą chmur, równych 
lub większych od ustalonych minimów dla lotów według VFR (patrz 
§ 25); 

2) loty w IMC - wykonywane w warunkach meteorologicznych wyrażo­
nych widzialnością, odległością od chmur i podstawą chmur, mniejszych 
od ustalonych minimów warunków meteorologicznych dla lotów we­
długVFR. 

5. W zależności od możliwości prowadzenia orientacji geograficznej i prze­
strzennej loty dzielą się na: 
l) loty z widocznością ziemi - zalicza się do nich loty pod chmurami lub 

nad chmurami przy zachmurzeniu nie większym niż 4/8 i przy widzial­
ności umożliwiającej prowadzenie orientacji geograficznej według ob­
serwacji powierzchni ziemi; 
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2) loty bez widoczności ziemi - zalicza się do nich loty w chmurach 
i nad chmurami przy zachmurzeniu ponad 4/8 oraz loty w pozorowa­
nych warunkach braku widoczności (np. loty w zasłoniętej kabinie). 

6. W zależności od rejonu wykonywania rozróżnia się loty: 
1) nadlotniskowe - wykonywane w granicach strefy CTR (MCTR) lub ATZ 

(MATZ) ze startem i lądowaniem na tym samym lotnisku; 
2) pozalotniskowe - loty wychodzące poza granice strefy CTR (MCTR) 

lub ATZ (MATZ) ze startem i lądowaniem na tym samym lotnisku; 
3) przeloty - loty z lądowaniem na lotnisku (lądowisku itp.) innym niż 

lotnisko (lądowisko itp.) startu. 
7. W zależności od liczby statków powietrznych loty dzielą się na: 

1) pojedyncze, 
2) grupowe -loty dwóch lub więcej statków powietrznych wykonujących 

lot w ugrupowaniu dowodzonym przez jednego dowódcę, 
3) towarzyszące - inne niż grupowe loty dwóch lub więcej statków powietrznych. 

8. W zależności od wysokości loty dzielą się na: 
1) koszące - z omijaniem przeszkód naturalnych i sztucznych, od poziomu terenu: 

a) do 50 m nad terenem - dla statków powietrznych wykonujących lot 
z prędkością do 300 km/h; 

b) do 100 m nad terenem - dla statków powietrznych wykonujących lot 
z prędkością od 300 do 600 km/h; 

c) do 200 m nad terenem - dla statków powietrznych wykonujących lot 
z prędkością powyżej 600 km/h; 

2) na małych wysokościach ~ od górnej granicy lotu koszącego do wyso-
kości 900 m; 

3) na średnich wysokościach - w przedziale wysokości 900-5 000 m; 
4) na dużych wysokościach - w przedziale wysokości 5 000-12 000 m; 
5) stratosferyczne - powyżej wysokości 12000 m. 

9. W zależności od pory doby loty dzielą się na: 
1) dzienne - wykonywane od wschodu do zachodu słońca, 
2) nocne - wykonywane od zachodu do wschodu słońca, 
3) dzienno-nocne (nocno-dzienne) - wykonywane ze startem w dzień lub 

w nocy i lądowaniem odpowiednio w nocy lub w dzień. 
10. Lot długodystansowy -lot bez międzylądowania, na dystansie którego po­

konanie wymaga minimum 8 godzin lotu. 
11. Lot bojowy - wykonywany w ramach działań bojowych lub w strefie działań 

wojennych oraz lot w warunkach oddziaływania ogniowego na statek po­
wietrzny lub ze statku powietrznego z wyłączeniem lotów z użyciem uzbro-
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jenia wykonywanych w ramach ćwiczeń, szkoleń, lotów szkoleniowych. 
Do lotu bojowego każdy czIonek załogi statku powietrznego musi posiadać 
odpowiednie wyposażenie zapewniające przetrwanie po przymusowym 
opuszczeniu statku powietrznego (przymusowym lądowaniu lub wodowaniu). 

12. Lot demonstracyjny -lot wykonywany w celu zaprezentowania możliwo­
ści SP lub jego wyposażenia obserwatorowi znajdującemu się na pokIadzie SP. 

13. Lot dowódczy - wykonywany w celu dowodzenia oraz nauczenia dowo­
dzenia grupą statków powietrznych. 

14. Lot instruktorski -lot wykonywany na samolocie z podwójnym układem 
sterowania w charakterze szkolącego lub kontrolującego (egzaminującego). 

15. Lot metodyczny -lot wykonywany przez szkolących posiadających upraw­
nienia instruktorskie w celu doskonalenia lub wprowadzenia nowych me­
tod szkolenia. 

16. Lot kontrolowany -lot, na który wydano zezwolenie kontroli ruchu lotni­
czego. 

17. Lot łączony - kilka startów bez wyłączenia silnika (silników). 
18. Lot pokazowy -lot wykonywany w celu zaprezentowania możliwości SP 

lub jego wyposażenia obserwatorowi znajdującemu się na ziemi (wodzie, 
innej powierzchni). 

19. Lot samodzielny -lot, podczas którego pilot jest jedyną osobą na pokła­
dzie SP. 

20. Lot specjalny według VFR (Special VFRflight) -lot według VFR wyko­
nywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego w strefie kon­
trolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych niż VMC. 

21. Lot próbny -lot, podczas którego wykonuje się próby w locie. 
22. Lot weryfikacyjny -lot wykonywany w celu określenia przydatności statku 

powietrznego do wykonywania lotów o statusie HEAD. 
23. Lot komisyjny -lot wykonywany bezpośrednio przed dopuszczeniem statku 

powietrznego do wykonania lotu o statusie HEAD. 
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§ 19 

Ogólne zasady wykonywania lotów 

1. Dowódca statku powietrznego poruszającego się na lotnisku (lądowisku) 
lub wykonującego lot nad lotniskiem (lądowiskiem) albo w jego pobliżu 
powinien: 
1) obserwować ruch lotniskowy w celu uniknięcia kolizji; 
2) dostosować się do ruchu innych statków powietrznych lub trzymać się 
~~z~ . 

3) wszystkie zakręty w lewo wykonywać w czasie podejścia do lądowania 
i po starcie, chyba że otrzyma inne instrukcje; 

4) startować i lądować pod wiatr, chyba że bezpieczeństwo, konfiguracja 
drogi startowej lub względy ruchu lotniczego uzasadniaj ą przy jęcie ko­
rzystniejszego kierunku i zezwala na to instrukcja użytkowania statku 
powietrznego (inny właściwy dokument); 

5) rozpoczynać rozbieg oraz przyziemienie z uwzględnieniem rozporzą­
dzalnej długości drogi startowej; 

6) uwzględnić dodatkowe przepisy, które mogą obowiązywać w strefach 
ruchu lotniskowego. 

2. Starty i lądowania na lotnisku odbywają się zgodnie z zasadami określony­
mi w instrukcji operacyjnej danego lotniska z uwzględnieniem możliwych 
odstępstw w niej zawartych (np. w przypadku wykonywania lotów specjal­
nych, lotów w ramach osiągania WSGB itp.). 

3. W czasie gdy lotnisko jest czynne mogą odbywać się loty wg zadania posta­
wionego w rozkazie i (lub) według planowej tabeli lotów. 

4. (uchylony) . 
5. Sygnałem wzrokowym oznaczającym lotnisko czynne jbt podniesienie flagi 

lotniczej na maszt sygnalizacyjny wieży portu lotniczego. Ustanie czynności 
lotniska sygnalizuje się opuszczeniem flagi. 

6. Zezwala się najednoczesne wykonywanie zjednego lotniska lotów według 
VFR oraz lotów według IFR. Decyzję o wyborze procedury podejścia do 
lądowania podejmuje dowódca statku powietrznego. 

7. Do lotu załoga musi posiadać wyposażenie kompletne i odpowiednie do 
wykonywanego zadania. 
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8. Lot należy wykonywać w pełnym składzie załogi. Jeżeli nie zabrania tego 
inst11.tkcja użytkowania (eksploatacji) danego typu statku powietrznego, or­
ganizator lotów może zezwolić na wykonanie lotu: 
1) bez drugiego pilota na statkach powietrznych z załogą jednoosobową 

i podwójnym układem sterowania w lotach zgodnie z wymogami pro­
gramu szkolenia lotniczego; 

2) bez drugiego pilota (innego członka załogi) na statkach powietrznych 
wykonujących zadania transportowe i łącznikowe, gdy na pokładzie 
nie ma pasażerów. 

9. Dowódca statku powietrznego (grupy) obowiązany jest utrzymywać 
łączność z właściwymi organami SRL lub organami dowodzenia od chwili 
pierwszego nawiązania łączności przed uruchomieniem silnika (silników) 
do jego (ich) wyłączenia po zakończeniu lotu, z wyłączeniem lotów w ci­
szy radiowej oraz braku zasięgu łączności z organami SRL. 

10. W czasie gdy lotnisko jest czynne zabrania się kołowania i holowania statku 
powietrznego po polu ruchu naziemnego bez nawiązania łączności z lot­
niskowym organem SRL. 

11. Zabrania się wykonywania działalności lotniczej na ziemi bez zabezpie­
czenia przeciwpożarowego w postaci samochodu pożarniczego straży po­
żarnej lub agregatu przeciwpożarowego lub gaśnicy ręcznej. Ograniczenie 
nie dotyczy miejsc i sytuacji, o których mowa w § 11 ust. 22, w przypadku 
gdy nie jest przeprowadzana procedura wyłączenia lub uruchomienia silnika 
(silników). 

12. Przed uruchomieniem silnika (silników) dowódca statku powietrznego zo­
bowiązany jest przede wszystkim upewnić się czy: 
1) zapewnione jest wymagane zabezpieczenie przeciwpożarowe, zgodnie 

z ust. 11; 
2) statek powietrzny zabezpieczony jest przed przemieszczaniem się; 
3) strumień gazów wylotowych (strumień powietrza zaśmigłowego lub od 

wirnika śmigłowca), obracające się śmigło wirnika śmigłowca nie spo­
woduje obrażell osób, uszkodzenia sprzętu lub innego mienia, znajdują­
cych się w pobliżu statku powietrznego; 

4) członkowie załogi i pasażerowie nie znajdują się w trakcie wsiadania na 
pokład statku powietrznego. 
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13. Zabrania się uruchamiania silnika (silników) w następujących przypadkach: 
1) określonych w instrukcji użytkowania (eksploatacji) statku powietrznego; 
2) jeśli zabroni tego właściwa osoba funkcyjna naziemnego personelu lot­

niczego. 
14. Dowódca statku powietrznego (grupy) przed rozpoczęciem uruchomienia 

silnika (silników) i kołowania powinien upewnić się o gotowości załogi 
(załóg) do lotu. 

15. Dowódca statku powietrznego obowiązany jest utrzymywać bezpieczną 
prędkość kołowania w zależności od stanu nawierzchni kołowania, istnie­
jących przeszkód, masy statku powietrznego i warunków obserwacji. Pręd­
kość ta nie może przekraczać wartości ustalonej w instrukcji użytkowania 
danego typu statku powietrznego lub podanej przez lotniskowy organ SRL. 

16. Jeżeli bezpieczne kołowanie nie jest możliwe, statek powietrzny może wy­
konać podlot lub należy go holować. Prędkość holowania na ziemi określa 
instrukcja użytkowania danego typu statku powietrznego. 

17. W przypadkujednoczesnego kołowania kilku statków powietrznych w jed­
nym kierunku należy utrzymywać między nimi odległość wykluczającą 
możliwość dostania się do silnika (silników) ciał obcych unoszonych przez 
strumień gazów statków powietrznych kołujących z przodu. 

18. Przerwy czasowe między startami poszczególnych statków powietrznych 
w grupie ustala dowódca grupy lub organizator lotów. 

19. W przypadku przerwania startu jego powtórzenie jest możliwe dopiero po 
wyjaśnieniu i usunięciu przyczyny, która spowodowałajego przerwanie. 

20. Zezwala się na wykonanie ponownego startu statku powietrznego po jego 
przyziemieniu - bez kołowania na początek drogi startowej, jeżeli pozo­
stały odcinek DS wystarcza do wykonania startu. 

21. Pierwszeństwo startu mają statki powietrzne: 
1) wchodzące w skład sil dyżurnych; 
2) udzielające pomocy załogom znajdującym się w niebezpieczeństwie; 
3) wykonujące zadania ratownicze, zadania w ramach walki ze skutkami 

klęsk żywiołowych oraz ochrony bezpieczeństwa publicznego; 
4) z ograniczonym czasem pracy silników na ziemi; 
5) wykonujące wspólne zadania w grupie; 
6) z pasażerami na pokładzie; 
7) z mrtiejszym zapasem paliwa lub odbywające dłuższy lot; 
8) o większej prędkości. 
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22. Kolejność podejść do lądowania powinna być ustalona w sposób umożli­
wiający przylot jak największej liczby statków powietrznych z najmniej­
szym średnim opóźnieniem. Pielwsze11stwo powinno być udzielone statkowi 
powietrznemu: 
1) którego dowódca przewiduje, że będzie zmuszony do lądowania ze 

względu na czynniki mające wpływ na bezpieczeóstwo lotu (np. awarię 
silnika, mały zapas paliwa itp.); 

2) sanita1'l1emu lub mającemu na pokładzie chore lub rmme osoby wyma-
gające natychmiastowej pomocy lekarskiej; 

3) wykonującemu zadania związane z poszukiwaniem i ratownictwem; 
4) działającemu w ochronie porządku i bezpieczeństwa publicznego; 
5) którego dowódca ma niższy poziom wyszkolenia lotniczego; 
6) wykonującemu lot w jednej grupie; 
7) z pasażerami na pokładzie; 
8) ciężkiemu. 

23. Na lądowanie zezwala się, gdy: 
1) właściwy lotniskowy organ SRL udzielił zezwolenia (nie dotyczy lądo­

wisk i innych miejsc startów i lądowaó, gdzie nie ma SRL); 
2) nie ma sygnahl zabraniającego lądowania. 

24. W czasie lotu na prostej do lądowania dowódca statku powietrznego obo­
wiązany jest przerwać zniżanie: 
1) na komendę lotniskowego organu SRL lub 
2) w przypadku niedokładnego obliczenia do lądowania i niemożliwości 

jego poprawienia lub 
3) w przypadku pojawienia się w pobliżu statku powietrznego albo na DS 

(polu startowym) przeszkody zagrażającej bezpieczeństwu lądowania lub 
4) w przypadku osiągnięcia WM (zgodnie z § 23 ust. 16) i nieustalenia 

pewnego wzrokowego kontaktu z terenem, niezbędnego do kontynu­
owania podejścia lub 

5) gdy warunki lotu lub zjawiska pogody nie gwarantują bezpiecznego 
lądowania 

i zgodnie z decyzją dowódcy statku powietrznego wykonać powtÓ1'l1y ma­
newr podejścia do lądowania lub odejść na lotnisko zapasowe. 

25. Przyziemienie statku powietrznego należy wykonywać na wyznaczonej 
drodze startowej (płaszczyźnie lądowania) w granicach pasa przyziemie­
nia. Podczas lądowania grupą śmigłowców odległość między punktami lą­
dowania powinna wynosić nie mniej niż dwukrotna długość największego 
wymiaru śmigłowca. 
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26. Załoga wykonująca loty połączone z lądowaniem (startem) na lądowiskach 
lub w innych miejscach startów i lądowań, na których nie ma organów 
służb ruchu lotniczego, obowiązana jest: 
1) po przylocie nad miejsce lądowania - przed rozpoczęciem zniżania 

nawiązać łączność z właściwym organem SRL lub innym organem od­
powiedzialnym za bezpieczeństwo ruchu lotniczego w przestrzeni po­
wietrznej, w której znajduje się statek powietrzny, podać stan pogody, 
miejsce i czas lądowania oraz przewidywany czas startu; 

2) po starcie - nawiązać łączność z właściwym organem SRL lub innym 
organem odpowiedzialnym za bezpieczeństwo ruchu lotniczego w prze­
strzeni powietrznej, w której znajduje się statek powietrzny, podać czas 
startu, obliczony czas przylotu na lotnisko (lądowisko) docelowe, wy­
sokość lotu i lotniska zapasowe potrzebne do zabezpieczenia lotu oraz 
uzyskać informacj ę o warunkach atmosferycznych na dalszy lot; 

3) jeżeli lądowanie na lądowisku lub innym miejscu startów i lądowań 
okaże się niemożliwe - nawiązać łączność z właściwym organem SRL 
lub innym organem odpowiedzialnym za bezpieczeństwo ruchu lotni­
czego w przestrzeni powietrznej, w której znajduje się statek powietrzny 
i podać zapasowe lotnisko (lądowisko) oraz obliczony czas przylotu . 
i wysokość lotu, w razie potrzeby uzyskać informacje o warunkach 
atmosferycznych na dalszy lot; 

4) w przypadku wykonywania zadania na podstawie złożonego planu lotu 
dowódca statku powietrznego jest zobowiązany do przekazania infor­
macji w zakresie aktywacji, zmian i zakończenia planu lotu. 

27. Załogi statku powietrznego, które wystartowały bez zezwolenia właściwych 
organów SRL (z zastrzeżeniem ust. 26) lub nie przestrzegały nakazanych 
warunków lotu albo dopuściły się innych naruszeń przepisów wykonywa­
nia lotów mogą być uznane za naruszyciela - przechwycone i zmuszone do 
lądowania przez upoważniony do tego wojskowy statek powietrzny. 

28. W przypadku konieczności ominięcia stref niebezpiecznych zjawisk po­
gody (lub w innym uzasadnionym dla bezpieczeństwa lotu przypadku) 
opuszczenie strefwyselekcjonowanych dla lotów wojskowych statków po­
wietrznych poprzedza się złożeniem meldunku radiowego do właściwego 
w danej przestrzeni organu dowodzenia i naprowadzania (ODN, inny właś­
ciwy) i właściwego organu SRL. W meldunku podaje się informacje o typie 
statku powietrznego, kierunku i wysokości lotu oraz intencjach dalszego 
jego wykonania. Odpowiedzialność za bezkolizyjne wykonanie lotu w tej 
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sytllacji ponosi dowódca statku powietrznego, właściwy terytorialnie organ 
dowodzenia i naprowadzania (ODN, inny właściwy) oraz właściwy tery­
torialnie ośrodek ATC w przestrzeni kontrolowanej. 

29. Ośrodki FIS Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej (PAŻP) zapewniają 
bezpieczeństwo ruchu lotniczego w ramach pełnionej służby informacji 
powietrznej. 

30. Loty wojskowych statków powietrznych powil1l1y być wykonywane pod 
kontrolą radiolokacyjną. Przy braku kontroli radiolokacyjnej bezpieczeń­
stwo lotów zapewnia się przez ich wykonywanie zgodnie z wcześniej usta­
lonymi procedurami. 

31. Podczas lotów organizatorowi lotów zezwala się na ograniczenie wykorzy­
stania środków naziemnego elektronicznego zabezpieczenia. 

32. Podczas lotów z ograniczonym wykorzystaniem środków naziemnego elek­
tronicznego zabezpieczenia środki, które nie są aktualnie wykorzystywa­
ne, należy utrzymywać w gotowości do natychmiastowego użycia. Woj­
skowe organy odpowiedzialne za bezpieczeństwo ruchu lotniczego powin­
ny czuwać nad przebiegiem lotów i być gotowe do udzielenia pomocy za­
łogom lub wprowadzenia korekty lotu w sytuacjach zagrażających bezpie­
czeństwu w ruchu lotniczym. 

33. Zabrania się wykonywania lotów z ograniczonym wykorzystaniem środ­
ków naziemnego elektronicznego zabezpieczenia w czasie udzielania po­
mocy załogom w powietrzu. 

34. Zabrania się dopuszczania do lotu statków powietrznych, na których nie 
wykonano obowiązujących obsług technicznych. 

35. Zabrania się dopuszczać do lotu niesprawny statek powietrzny, z zastrze­
żeniem ust. 36. 

36. W uzasadnionych przypadkach, jeśli niesprawność nie ma wpływu na wy­
konywane zadanie i nie powoduje obniżenia poziomu bezpieczeństwa lotu, 
zezwala się na dopuszczenie takiego statku powietrznego do lotu. 

37. O dopuszczeniu, o którym mowa w liSt. 36, decyduje szef techniki lotni­
czej (il1l1y odpowiedni) po akceptacji organizatora lotów. Ostateczną decy­
zję o wykonaniu lotu na takim statku powietrznym podejmuje dowódca 
statku powietrznego wykonujący zadanie. 
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, §20 

Zap()bieganie kolizjom 

1. Statek powietrzny nie powinien zbliżać się do innego· statku powietrznego 
na odległość, która mogłaby grozić niebezpieczeństwem kolizji. 

2. W razie niebezpieczeństwa kolizji dwóch statków powietrznych kołujących 
. na polu ruchu naziemnego należy stosować następujące zasady: 
l) gdy dwa statki powietrzne zbliżają się do siebie na kierunkach przeciw­

nych lub zbliżonych do przeciwnych, każdy z nich powinien się żatrzy­
mać lub, gdy jest to możliwe, zmienić kierunek ruchu w prawo tak; aby 
wyminięcie mogło być wykonane w bezpiecznej odległości; 

2) gdy dwa statki powietrzne znajdują się na kierunkach zbiezuych, to sta­
tek powietrzny, który ma drugi statek po swej prawej stronie, powinien 
dać mu pierwszeństwo drogi; 

3) statek powietrzny, który jest wyprzedzany przez inny statek poWietrzny, 
posiada pierwszeństwo drogi, a statek wyprzedzający powinien utrzy­
mywać się w bezpiecznej odległości od statku Wyprzedzanego. 

3. Dowódca statku powietrznego, kołując na polu manewrowym, poWinien się 
zatrzymać i oczekiwać na wszystkich :niiejscach oczekiwania przy drodze 
startowej, chyba że ma inne polecenia od lotniskowego organu służb ruchu 
lotniczego. 

4. Dowódca statku powietrznego kołujący na polu manewrowym powinien się 
zatrzymać i oczekiwać przy wszystkich zapalonych poprzeczkach zatrzy­
mania, dalsze kołowanie może rozpocząć dopiero wtedy; gdy ich·światła 
zgasną· 

5. Dowódca statku powietrznego w locie lub poruszającego się na ziemi albo 
na wodzie powinien dać pierwszeństwo drogi innym statkom powietrznym 

. lądującym lub będącym w końcowej fazie podejścia do lądowania. 
6. Dowódca statku powietrznego kołujący na polu manewrowym lotniska· po-

winien dać pierwszeństwo drogi statkom powietrznym startującym lub przy-

[
gotOWUjąCym się do startu. . .. . 

~. ,Statek powi~trzny l~dującY,lub znajdujący si.ę 'iN koń~owej fazie p~dejś:ia 
! do lądowarua ma plerwszenstwo przed statkiem pOWIetrznym zamIerzaJą-
cym odlecieć. . . 

8. Przepisy dotyczące statków powietrznych poruszających się na zie:nii stosu­
je się odpowiednio do statków powietrznych poruszających się po wodzie. 
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lV Dowódca statku powietrznego, który na podstawie niżej podanych przepi-
\ sów (ust. 10-22) jest zobowiązany do utrzymywania się z dala od drogi 

,II ',ii,,' \ innego statku powietrznego, powinien unikać przelatywania nad nim, pod 
nim lub przed nim, chyba że jest całkowicie pewny, iż minie go bezpiecz-

\ >, 
) i', 

o nie i uwzględni skutki turbulencji w śladzie aerodynamicznym statku po­
wietrznego. 

10. Dowódca statku powietrznego mający pierwszeństwo drogi powinien utrzy­
mywać kurs i prędkoś9 lotu, lecz żaden z niniejszych przepisów nie zwal­
nia go od odpowiedzialności za podjęcie działań, które naj skuteczniej za­
pobiegną ewentualnej kolizji, włącznie z manewrami wynikającymi z in­
formacji uzyskiwanych z urządzenia ACAS. 

11. Gdy dwa statki powietrzne zbliżają się do siebie na kierunkach przeciw­
nych lub prawie przeciwnych i grozi to niebezpieczeństwem zderzenia, 

- dowódca każdego z nich powinien zmienić swój kurs w prawo. 
(1~ Gdy dwa statki powietrzne lecą na kierunkach zbieżnych i w przybliżeniu 
,_.-', na tej samej wysokości, dowódca statku powietrznego, który widzi inny 

statek powietrzny po swojej prawej stronie, powinien mu dać pierwszeń­
stwo drogi i zwiększyć wysokość, a dowódca statku powietrznego, który 
widzi statek na lewo od siebie, jest.obowiązany zmniejszyć wysokość tak, 
aby zachować różnicę wysokości niepowodującą niebezpieczeństwa koli­
zji. Zasadąjest, że: 
1) statki powietrzne z napędem silnikowym cięższe od powietrza powinny 

dać pierwszeństwo drogi sterowcom, szybowcom i balonom; 
2) statki powietrzne z napędem powinny dać pierwszeństwo drogi stat­

kom powietrznym holującym inne statki pow~etrzne lub przedrnjoty. 
13. Jeżeli manewr antykolizyjny ze zmianą wysokości określony w ust. 12 jest 

niemożliwy, dowódcy tych statków powietrznych powinni zastosować inny 
bezpieczny manewr, który naj skuteczniej zapobiegnie kolizji. 

14. Statkiem powietrznym wyprzedzającymjest statek powietrzny, który zbli­
ża się do innego statku powietrznego od tyłu z kierunku tworzącego kąt 
mniejszy niż 70° z płaszczyzną symetrii statku wyprzedzanego, tj. znajdu­
je się on w takiej pozycji względem statku wyprzedzanego, w której 
w nocy nie byłoby widoczne albo lewe albo prawe światło pozycyjne stat­
ku wyprzedzanego. 

15. Statek powietrzny wyprzedzany ma pierwszeństwo drogi, a dowódca stat­
ku powietrznego wyprzedzającego - niezależnie od tego, czy się wznosi 
lub zniża, czy teź wykonuje lot poziomy - powinien utrzymywać się z dala 
od statku wyprzedzanego, zmieniając swój kurs w prawo. Żadna następna 
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zmiana we wzajemnym położeniu obu statków nie zwalnia dowódcy statku 
powietrznego wyprzedzającego od wymienionego obowiązku, dopóki nie 
minie on statku wyprzedzanego i nie oddali się od niego. 

16. W lotach grupowych zezwala się na wyprzedzanie z lewej strony wyprze­
dzanego statku powietrznego. 

17. Wyprzedzanie statku powietrznego tego samego typu w locie po kręgu jest 
zabronione. Zezwala się na wyprzedzanie statku powietrznego o mniejszej 
prędkości tylko do trzeciego zakrętu, po zewnętrznej stronie kręgu, przy 
zachowaniu odstępu nie mniejszego niż 200 m. Wyprzedzenie statków po­
wietrznych po wewnętrznej stronie kręgu dopuszczalne jest tylko w przy­
padku konieczności natychmiastowego lądowania. 

18. Gdy dwa lub więcej cięższych od powietrza statków powietrznych zbliża 
się do lotniska z zamiarem lądowania, dowódca statku powietrznego znaj­
dujący się na wyższym 'poziomie powinien dać pierwszeństwo drogi stat­
kowi powietrznemu na niższym poziomie. Przepis tenjednak nie powinien 
być wykorzystywany w celu uzyskania pierwszeństwa drogi w odniesieniu 
do statku powietrznego wykonującego końcowe podejście do lądowania 
lub wyprzedzenia tego statku. Niemniej jednak statki powietrzne cięższe 
od powietrza i z napędem silnikowym powinny dać pierwszeństwo drogi 
szybowcom. 

19. Dowódca statku powietrznego, wiedząc, że inny statek powietrzny jest zmu­
szony do lądowania, powinien dać temu statkowi pierwszeństwo drogi. 

@\ Statek powietrzny nie powinien przelatywać przez przestrzeń powietrzną, 
V w której odbywają się skoki spadochronowe lub zrzuty, chyba że bierze 
~S) udział w ich wykonywaniu lub obsłudze. 
\V. Dowódca statku powietrznego nie może wykorzystywać do startu i lądo­

wania terenu, na którym w danym czasie lądują skoczkowie lub na który 
dokonuje się zrzutów. 

22. Za poruszający się statek powietrzny na polu ruchu naziemnego uważa się 
również statek, który został zatrzymany chwilowo podczas kołowania lub 
holowania. 
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§ 21 

Minima i metody separacji 

1. W przestrzeniach sklasyfikowanych i MATZ stosuje się minima i metody 
separacji określone w instrukcji Procedury służb żeglugi powietrznej - za­
rządzanie ruchem lotniczym (PL-4444). 

2. W przestrzeniach nie sklasyfikowanych, z wyłączeniem MATZ, minima 
i metody separacji określa organizator lotów na podstawie dokumentacji 
szkolenia lotniczego, uwzględniając poziom wyszkolenia załóg, potrzeby 
szkoleniowe i charakter realizowanych zadań. W innych sytuacjach stosuje 
się minima i metody separacji jak dla przestrzeni sklasyfikowanych. 

3. Udostępnienie przydzielonego danemu użytkownikowi elastycznego elemen­
tu niesklasyfikowanej przestrzeni powietrznej innym użytkownikom może 
nastąpić na zasadach uzgodnionych pomiędzy organizatorami lotów (pilo­
tami operacyjnymi lotów jednostek lotniczych). Uzgodnienie musi obejmo­
wać zasady separowania statków powietrznych w przypadku jednoczesnego 
zajmowania tego elementu przestrzeni. W takim przypadku za bezpieczeń­
stwo bezkolizyjnego wykonania zadań we wspólnej przestrzeni powietrz­
nej odpowiedzialność ponoszą dowódcy statków powietrznych tam operu­
jących. 

Wydanie: 2008-12-11 
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§22 

Światła statku powietrznego 

~ W dzień na wszystkich statkach powietrznych z pracującymi silnikami lub U holowanych powinny być zapalone światła antykolizyjne Geśli statki po­
wietrzne są w nie wyposażone). 

2. W nocy na ziemi na wszystkich statkach powietrznych: 
l) znajdujących się na polu ruchu naziemnego - powinny być zapalone 

światła przeznaczone do oznaczania krańcowych punktów konstrukcji 
(lub pozycyjne), z wyjątkiem statków powietrznych, którym zapewnio­
no oświetlenie stałe lub inne odpowiednie oświetlenie; 

2) znajdujących się na polu ruchu naziemnego z pracującymi silnikami -
powinny być zapalone światła sygnalizujące ich pracę (lub antykolizyj­
ne ), jeśli są w nie wyposażone; 

3) poruszających się na polu ruchu naziemnego - powinny być zapalone 
światła antykolizyjne Geśli są w nie wyposażone) i światła pozycyjne 
przeznaczone do wskazywania obserwatorowi względnego toru lotu 
poruszania się statku powietrznego. 

3. W nocy na statkach powietrznych w locie wyposażonych w światła antyko­
lizyjne: 
l) powinny być zapalone światła antykolizY.ine i światła pozycyjne prze­

znaczone do wskazywania obserwatorowi względnego toru lotu statku 
powietrznego; 

2) inne światła nie powinny być zapalone, jeżeli istnieje prawdopodobień­
stwo pomylenia ich ze światłami pozycyjnymi. 

4. W nocy w locie światła przeznaczone do innych celów (takie jak reflektory 
lądowania) mogą być użyte dodatkowo ze światłami antykolizyjnymi, aby 
statek był bardziej widoczny. 

5. Pilot może wyłączyć lub zmniejszyć intensywność palących się świateł bły­
skowych (innych), jeżeli powodują one lub mogą powodować: 
l) poważne utrudnienie w należytym wykonYwaniu jego obowiązków lub 
2) szkodliwe oślepienie obserwatorów znajdujących się na zewnątrz. 
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§ 23 

Warunki minimalne 
statku powietrznego, lotniska i pilota 

1. W celu zapewnienia bezpiecznego wykonywania lotów ustala się warunki 
minimalne (WM) dla: 
1) statku powietrznego, 
2) lotniska, 
3) pilota. 

2. Warunki minimalne statku powietrznego do startu są to minimalne wartości 
widzialności oraz maksymalne dopuszczalne wartości wektora wiatru, przy 
których może odbyć się start. WM statku powietrznego do startu zależą od 
jego właściwości lotno-technicznych. , 

3. Warunki minimalne statku powietrznego do lądowania są to możliwe do 
osiągnięcia przez statek powietrzny minimalne wartoś.ci wysokości i odle­
głości od progu drogi startowej na podejściu końcowym do lądowania oraz 
maksymalne dopuszczalne wartości wektora wiatru, przy których może od­
być się lądowanie. WM statku powietrznego zależą od jego właściwości 
lotno-technicznych i wyposażenia. 

4. Wynikające z instrukcji użytkowania warunki minimalne statku powietrz­
nego do startu i do lądowania (techniki pilotowania lub innych odpowied­
nich dokumentów) są podstawą do nadawania pilotom odpowiednich do­
puszczeń, które nie mogą przekraczać ograniczeń wynikających z minimal­
nych warunków statku powietrznego. 

5. Warunki minimalne lotniska do startu są to minimalne wartości widzialno­
ści na torze startu umożliwiające jego wykonanie. 

6. Warunki minimalne lotniska do lądowania są to minimalne wartości wyso­
kości podstawy chmur 1 widzialności na torze końcowego podejścia do lą­
dowania zapewniające wykonanie podejścia i lądowania. 

7 .. Minimalną wysokość w WM lotniska należy rożumieć jako: 
1) bezwzględną/względną wysokość dec~i (DAIH) - dla podejść prec)'ZY.jnych, 
2) minimalną bezwzględną/względną wysokość zniżania (MDAJH) - dla 

podejść nieprecyzyjnych. 
8. Warunki minimalne lotniska określone są w instrukcji operacyjnej lotniska 

i dotyczą startu i lądowania z podejściem końcowym. WM lotniska zależą 
od wysokości przeszkód lotniczych oraz wyposażenia lotniska. 
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9. Warunki minimalne pilota do startu są to minimalne wartości widzialności 
oraz maksymalne wartości wektora wiatru określone dla danego typu SP, 
przy których pilot jest dopuszczony do wykonania startu. 

10. Warunki minimalne pilota do lądowania są to minimalne wartości podsta­
wy chmur, widzialności oraz maksymalne wartości wektora wiatru okre­
ślone dla danego typu SP, przy których pilot jest dopuszczony do wykona­
nia lądowania, w odniesieniu do konkretnych procedur podejścia oraz wy­
korzystywanych pomocy nawigacyjnych i systemów lądowania 

11. Dopuszczenia do wykonywania startów i lądowań w określonych dla każ­
dego pilota WM nadaje szkolący w zależności od osiągniętego poziomu 
wyszkolenia pilota, przestrzegając ograniczeń zawartych w ust. 4. 

12. W przypadku załogi wieloosobowej za warunki minimalne dla załogi uznaje 
się WM dowódcy statku powietrznego. 

13. Nabycie dopuszczeń do określonych wartości WM pilota (dowódcy statku 
powietrznego) w nocy musi być poprzedzone ich nabyciem w dzień. 

14. Do lądowań w WM pilota zaliczamy lądowania, gdy podstawa chmur 
i widzialność mają wartości minimalne dopuszczalne dla pilota lub gdy 
spełniony jest jeden z tych warunków (także w pozorowanych warunkach 
braku widoczności w sposób określony w § 14, ust. 10). 

15. W procesie szkolenia lotniczego określonego przez program szkolenia lotni­
czego podczas uzyskiwania dopuszczeń do kolejnych niższych WM pilota 
zezwala się realizować nie więcej niż 50% tego szkolenia w pozorowa­
nych warunkach braku widoczności, w sposób określony w § 14 ust. 10. 

16. Podczas podejścia do lądowania pilota obowiązują te WM, których ogra­
niczające działanie wystąpi najwcześniej. 

17. Ostateczną decyzję o lądowaniu podejmuje pilot najpóźniej na wysokości 
określonej w ust. 16, po wykonaniu podejścia do lądowania niezależnie od 
uzyskanych wcześniej informacji o WA do lądowania. 

18. W przypadku lotu mającego na celu ratowanie życia ludzkiego dopuszcza 
się jego wykonanie w WM gorszych niż WM dla pilota, jednak nie gor­
szych niż WM dla danego typu statku powietrznego. Ostateczną decyzję 
o wykonaniu takiego lotu podejmuje dowódca statku powietrZhego za zgodą 
pozostałych członków załogi oraz przełożonego od szczebla jednostki lot­
niczej wzwyż. 
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§24 

Procedury nastawiania wysokościomierzy 

RL-2006 

) 

1. Obowiązujące procedury nastawiania wysokościomierzy oraz wartości wy­
sokości przejściowych i poziomów przejściowych w przestrzeni niekontro­
lowanej i kontrolowanej w FIR Warszawa określone są w AlP Polska, roz­
dział ENR 1.7. 

2. Podczas lotu na i poniżej wysokości bezwzględnej przejściowej wysokość 
lotu utrzymuje się na podstawie wskazań wysokościomierza nastawionego 
na ciśnienie atmosferyczne odniesione do średniego poziomu morza - QNH. 

3. Podczas lotu na i powyżej poziomu przejściowego wysokość lotu utrzymu­
je się na podstawie wskazań wysokościomierza nastawionego na standardo­
we ciśnienie atmosferyczne 1013,2 hPa (760 mmHg). 

4. W lotach w wydzielonych przez AMC Polska elementach przestrzeni po­
wietrznej:MRT, TFR, TSA, TSA(D), TRA, TRA(D),EA,DorazwMCTR, 
MATZ - zezwala się utrzymywać wysokość według ciśnienia atmosferycz­
nego odniesionego do poziomu terenu (lotniska, poligonu itp.) - QFE. 

JSF W TMA, CTR i ATZ po uzyskaniu zgody właściwego organu służby ruchu 
U lotniczego zezwala się utrzymywać wysokości według ciśnienia atmosfe-

fj rycznego odniesionego do poziomu lotniska - QFE. 
6 Wartości QNH i QFE do nastawienia wysokościomierzy podawane sązało-

gom statków powietrznych: . . 
1) przed startem - w zezwoleniu na uruchomienie silnika, 
2) podczas zbliżania do lotniska i podejścia do lądowania - przy pierw­

szym kontakcie radiowym z właściwym organem służby ruchu lotniczego. 
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§ 25 

Loty z widocznością 
(Loty wykonywane według przepisów wykonywania 

lotów z widocznością) 

1. Loty z widocznością są to loty wykonywane według przepisów wykonywa­
nia lotów z widocznością (według VFR), w których wzrokowa obserwacja 
przestrzeni powietrznej i (lub) powierzchni ziemi (wody) zapewnia unik­
nięcie kolizji z innymi statkami powietrznymi lub przeszkodami lotniczymi 
- zgodnie z zasadą "widzę i jestem widziany". 

2. Z wyjątkiem sytuacji gdy organ kontroli ruchu lotniczego udzieli na to zezwole­
nie zgodnie z ust. 4, na lotniskach wojskowych nieznajdujących się w strefie 
kontrolowanej w lotach według VFR nie należy startować ani lądować albo 
wchodzić do strefY ruchu lotniskowego lub włączać się do ruchu lotniskowego: 
1) gdy podstawa chmur jest niższa niż 450 m (1 500 fi) lub 
2) gdy widzialność przy ziemi jest mniejsza niż 5 km. 

3. Warunki lotów w przestrzeniach niesklasyfikowanych oraz MATZ określają 
dokumenty właściwe dla lotnictwa Sił Zbrojnych (np. programy szkolenia 
lotniczego, instrukcja organizacji lotów próbnych, dokumentacja lotów spe­
cjalnych itp.). 

4. Na lotniskach wojskowych nie znajdujących się w strefie kontrolowanej 
lotniska organ SRL może zezwolić na wykonywanie lotów według przepi­
sów dla lotów specjalnych według VFR w strefie kontrolowanej, zgodnie 
z Doc. 4444 - zarządzanie ruchem lotniczym, przy czym lot będzie wyko­
nywany z dala od chmur i z widocznością terenu, przy warunkach atmosfe­
rycznych nie gorszych niż: 
1) w dzień: 

a) widzialność w locie nie jest mniejsza niż 1,5 km dla śmigłowców 
i 2 km dla innych SP, 

b) wysokość podstawy najniższych chmur, pokrywającej więcej niż 
połowę nieba, nie jest mniejsza niż 100 m dla śmigłowców i 150 m 
dla innych SP; 

2) w nocy: 
a) widzialność w locie nie jest mniejsza niż 3 km dla śmigłowców i 5 km 

dla innych SP, 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: 1 

CZĘŚĆ ZASADNICZA - Rozdział 6 WLOP 370/2006 - 6-25 
str. 1/2 

u ____ u_______ ____ _I 



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

b) wysokość podstawy najniższych chmur (przy zachmurzeniu więk­
szym niż 4/8) nie jest mniejsza niż 300 m dla śmigłowców i 500 m 
dla innych SP. 

5. Loty wedhlg VFR z prędkościami większymi niż 250 kt w przestrzeniach 
sklasyfikowanych wykonuje się zgodnie z przepisami § 41. 

6. Pozostałe przepisy wykonywania lotów z widocznością (wedrng VFR) oraz 
przepisy wykonywania lotów specjalnych wedhlg VFR opublikowane są 
w rozdziale ENR 1 AlP Polska oraz w rozdziale 4 Szczegółowych technicz­
nych przepisów ruchu lotniczego. 
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§ 26 

Loty według wskazań przyrządów 
(Loty wykonywane według przepisów 

wykonywania lotów według przyrządów) 

1. Loty według wskazań przyrządów są to loty wykonywane według przepi­
sów wykonywania lotów według wskazań przyrządów (IFR) w IMC lub 
w VMC (bez konieczności pozorowania warunków braku widoczności), 
w których pilotowanie i nawigowanie statku powietrznego realizowane jest 
poprzez wykorzystanie przyrządów i urządzeń pokładowych. W locie we­
dług IFR załoga odpowiada za utrzymanie nakazanych warunków lotu statku 
powietrznego zapewniających uniknięcie kolizji z innymi statkami powietrz­
nymi oraz przeszkodami lotniczymi, za wyjątkiem wektorowania radaro­
wego, zgodnie z zasadami zawartymi w Doc. 4444 - zarządzanie ruchem 
lotniczym. 

2. Podejście do lądowania na podstawie wskazań przyrządów należy wykony­
wać z wykorzystaniem systemu lądowania, zgodnie z opublikowaną i aktu­
alnie wykorzystywaną procedurą lub przy zachowaniu kontroli radioloka­
cyjnej, zgodnie z poleceniami właściwego organu służby ruchu lotniczego. 

3. Warunki lotów w przestrzeniach niesklasyf1kowanych oraz MATZ określają 
dokumenty właściwe dla lotnictwa Sił Zbrojnych RP (np. programy szkole­
nia lotniczego, instrukcja organizacji lotów próbnych, dokumentacja lotów 
specjalnych itp.). 

4. Loty operacyjno-taktyczne według IFR z prędkościami większymi niż 
250 kt wykonywane są według przepisów § 4l. 

5. Pozostałe przepisy wykonywania lotów według IFR opublikowane są w roz­
dziale 5 Szczegółowych technicznych przepisów ruchu lotniczego oraz 
w rozdziale ENR 1 AlP Polska. . 
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§ 27 

Loty w pozorowanych warunkach braku widoczności 

1. Loty w pozorowanych warunkach braku widoczności (np. w zasłoniętej 
kabinie) należy wykonywać na statkach powietrznych wyposażonych 
w podwójny układ sterowania, z zastrzeżeniem ust. 3. 

2. W czasie wykonywania zadania w pozorowanych warunkach braku widocz­
ności przez pilotującego statek powietrzny odpowiedzialność za prowadze­
nie obserwacji przestrzeni powietrznej na statkach powietrznych wyposa­
żonych w podwójny układ sterowania ponosi szkolący (kontrolujący, drugi 
pilot). 

3. Dopuszcza się wykonywanie lotów w pozorowanych warunkach braku 
widoczności na statkach powietrznych z załogąjednoosobową wyposażonych w: 
1) automatyczny system odsłaniania kabiny zdublowany ręcznym syste­

mem odsłaniania kabiny, 
2) rejestrator parametrów lotu rejestrujący zasłonięcie i odsłonięcie kabiny. 

4. Loty określone w ust. 3 wykonuj e się w MeTR, MATZ oraz w wyselekcj 0-

nowanych dla potrzeb lotnictwa Sił Zbrojnych elementach przestrzeni po­
wietrznej z wyłączeniem MRT. 

5. Przy zaistnieniu sytuacji szczególnej w locie w pozorowanych warunkach 
braku widoczności ziemi pilot powinien natychmiast odsłonić kabinę. 

6. Lot w pozorowanych warunkach braku widoczności jest lotem wykonywa­
nym według IPR. 
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§ 28 

Loty na dużych wysokościach, w stratosferze 
i z prędkościami naddźwiękowymi 

1. W lotach na dużych wysokościach i w stratosferze komplet i sposób wyko­
rzystania wyposażenia wysokościowo-ratowniczego określa instrukcja użyt­
kowania (techniki pilotowania, eksploatacji, inny właściwy dokument) da­
nego typu statku powietrznego. 

2. W lotach na wysokościach na i powyżej 4 000 m załoga powinna kontrolo­
wać sprawność urządzeń tlenowych, hermetyzację kabiny i dopływ powie-
trza do niej oraz własne samopoczucie. . 

3. Załoga obowiązana jest w przypadku: 
1) odhermetyzowania się kabiny - do natychmiastowego zmniejszenia 

wysokości lotu poniżej 7 000 m i korzystania z czystego tlenu; 

UWAGA 

W lotach z pasażerami na pokładzie zniżanie wykonać do wysokości 
poniżej 4 000 m. 

2) uszkodzenia głównej instalacji tlenowej lub złego samopoczucia - do 
natychmiastowego użycia awaryjnego lub spadochronowego urządze­
nia tlenowego i zniżenia się do wysokości poniżej 4 000 m. 

4. Załoga zobowiązana jest do używania czystego tlenu w następujących wa­
runkach: 
1) w strefie skażeń, 
2) spadku ciśnienia panującego w kabinie samolotu poniżej ciśnienia od­

powiadającego ciśnieniu powietrza na wysokości 7 000 m, 
3) pojawienia się dymu lub pary w kabinie, 
4) prowadzenia walki powietrznej. 

5. W przypadku wykonywania lotu ze wznoszeniem na wysokość ponad 4 000 m 
na statkach powietrznych z załogąjednoosobową obowiązuje korzystanie 
z tlenu od chwili startu. 

6. Na statkach powietrznych z załogąjednoosobowąpodczas zniżania zezwa­
la się na wykonywanie lotu bez korzystania z instalacji tlenowej od wyso­
kości nie większej niż: 
1) 4000 m - w kabinie zahermetyzowanej, 
2) 2 000 m - w kabinie odhennetyzowanej. 
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7. Loty z prędkością naddźwiękową można wykonywać tylko na wysokościach 
od poziomu PL 340 w godzinach 6:00-23:00. Ograniczenie nie dotyczy 
lotów wykonywanych w celu przechwycenia statków powietrznych naru­
szających granicę państwową lub obowiązujące zasady wykorzystania prze­
strzeni powietrznej. 
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§ 29 

Loty koszące 

RL-2006 

1. Loty koszące zezwala się wykonywać zgodnie z przepisami wykonywania 
lotów według VFR z widocznością ziemi w dzień. Wyjątek stanowią loty na 
statkach powietrznych mających na pokładzie urządzenia zapewniające loty 
z widocznością ziemi na tej wysokości w nocy lub według przyrządów na 
tej wysokości w dzień i w nocy. 

2. Loty koszące wykonywane z prędkościami większymi od 463 km/h (250 kt) 
poza wyselekcjonowanymi dla potrzeb lotnictwa Sił Zbrojnych RP elemen­
tami przestrzeni powietrznej można wykonywać wyłącznie jako loty opera­
cyjno-taktyczne. 

3. Załoga statku powietrznego, który nie jest wyposażony w urządzenia do 
lotów według przyrządów na wysokości lotu koszącego, obowiązana jest 
utrzymywać wysokość rzeczywistą lotu koszącego w stosunku do ukształ­
towania i pokrycia terenu według oceny wzrokowej. 

4. W przestrzeniach wykonywania lotów koszących należy uwzględnić okresy 
migracji ptaków i rejony ich koncentracji. 
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§ 30 

Loty grupowe 

1. W lotach grupowych grupą nazywamy określoną ilość statków powietrz­
nych wykonujących wspólne zadanie pod jednym dowództwem w określo­
nym ugrupowaniu. 

2. Ugrupowaniem nazywa się rozmieszczenie pojedynczych statków powietrz­
nych w grupach lub grup statków powietrznych względem siebie (w ramach (J większego ugrupowania) w powietrzu. 

3. Do lotu grupowego wyznacza się dowódcę grupy. W locie, w którym biorą 
udział więcej niż dwa statki powietrzne, wyznacza się również zastępcę 
dowódcy grupy. W przypadku sytuacji szczególnej uniemożliwiającej do­
wodzenie grupą przez wyznaczonego dowódcę, obowiązki dowódcy grupy 
przejmuje jego zastępca. 

4. Dowódca grupy może wykonywać lot na pozycji innej niż pozycja prowa­
dzącego. 

5. W przypadku określonym w ust. 4 za bezpieczeństwo lotu w grupie odpo­
wiada prowadzący grupę. 

6. Dowódca grupy odpowiada za wykonanie zadania. Jest on obowiązany ana­
lizować sytuację i podejmować decyzje co do sposobu jego wykonania. 

7. Dowódca grupy obowiązany jest: 
1) kierować grupą od rozpoczęcia omówienia lotu przed jego wykonaniem 

do zakończenia omówienia po jego wykonaniu; 
2) zajmować w grupie miejsce zapewniające najlepsze warunki do dowo­

dzenia grupą; 
3) kontrolować prawidłowość działania prowadzącego grupę Geś1i nie jest 

prowadzącym), a w razie konieczności przejąć prowadzenie grupy. O 8. Prowadzący grupę obowiązany jest: 
1) utrzymywać łączność radiową z prowadzonymi i - jeśli nie określono 

inaczej - z właściwymi organami służb ruchu lotniczego, organami do- . 
wodzenia i naprowadzania itp.; 

2) prowadzić obserwację przestrzeni powietrznej i ziemi (wody) w celu 
uniknięcia kolizji z innymi statkami powietrznymi lub przeszkodami; 

3) utrzymywać parametry lotu zapewniające prowadzonym możliwość 
utrzymania ustalonego miejsca; 

4) wykonywać lot w warunkach atmosferycznych nie gorszych niż pozwala 
na to stopień wyszkolenia załóg w grupie; 
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5) kontrolować zużycie paliwa w grupie; 
6) wykonywać komendy dowódcy grupy Ueśli prowadzącym nie jest do­

wódca grupy). 
9. Prowadzony obowiązany jest: 

1) utrzymywać swoje miejsce w grupie; 
2) wykonywać komendy prowadzącego; 
3) prowadzić obserwację przestrzeni powietrznej i ziemi (wody) w celu 

uniknięcia kolizji z innymi statkami powietrznymi lub przeszkodami; 
4) meldować prowadzącemu o zaistniałych na pokładzie statku powietrz­

nego sytuacjach szczególnych; 
5) meldować prowadzącemu o odchyleniach od planu lotu zagrażających 

bezpieczeństwu lotu lub wykonaniu zadania; 
6) być gotowym do przejęcia funkcji prowadzącego. 

10. Prowadzonym zabrania się prowadzenia korespondencji radiowej bez wy­
raźnej potrzeby oraz dołączania, odłączania lub zmiany miejsca w ugrupo­
waniu bez zezwolenia prowadzącego, z wyjątkiem utraty z pola widzenia 
statku powietrznego, względem którego utrzymuje miejsce w ugrupowaniu. 

11. W przypadku utraty z pola widzenia statku powietrznego, względem które­
go prowadzony utrzymuje miejsce w ugrupowaniu, jest on obowiązany 
odejść od grupy w stronę wolną od innych statków powietrznych (prze­
szkód) i zameldować prowadzącemu o zaistniałej sytuacji. 

12. W przypadku przymusowego wyjścia statku powietrznego z ugrupowania 
prowadzący wyznacza załogę w celu towarzyszenia i obserwacji tego stat­
ku powietrznego. Wyznaczona załoga obowiązana jest meldować prowa­
dzącemu o wynikach obserwacji. Jeżeli warunki atmosferyczne, pora doby, 
względy bezpieczeństwa lotu lub inne przyczyny uniemożliwiają takie po­
stępowanie, prowadzący nie wyznacza załogi do obserwacji. 

13. Start do lotu grupowego może być wykonany pod warunkiem posiadania 
obustronnej łączności radiowej między statkami powietrznymi w grupie. 

14. Dopuszcza się loty grupowe różnych typów statków powietrznych w jed­
nym ugrupowaniu. 

15. Dopuszcza się wykonywanie lotów statków powietrznych lotnictwa Sił 
Zbrojnych RP we wspólnym ugrupowaniu z polskimi i obcymi cywilnymi 
statkami powietrznymi oraz innymi polskimi i obcymi statkami powietrz­
nymi lotnictwa państwowego. Decyzję o wykonaniu takich lotów podej­
muje organizator lotów, z wyjątkiem sytuacji szczególnych w locie oraz 
w ramach prowadzenia akcji ratowniczych, w których decyzję podejmuje 
dowódca statku powietrznego. 
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§ 31 

Loty nocne 

1. Starty i lądowania w nocy można wykonywać przy odpowiednim dla reali­
zowanego zadania wyposażeniu załogi i na statkach powietrznych dopusz­
czonych do lotów nocnych na: 
1) lotniskach czynnych lub 
2) przygotowanych dla lotów nocnych lądowiskach lub 
3) innych miejscach startów i lądowań. 

2. Jeśli zadanie tak przewiduje, dowódca statku powietrznego może zażądać 
wyłączenia świateł na lotnisku, lądowisku, innym miejscu startów i lądowań. 

3. Statki powietrzne wykonujące loty nocne i znaj dujące się na polu manewro­
wym lotniska w nocy muszą być wyposażone w światła zgodnie z § 22. 

4. Podczas lądowania z wykorzystaniem pokładowych świateł lądowania włą­
czenie ich musi nastąpić w czasie podejścia do lądowania nie niżej niż na 
wysokości 80 m (dla śmigłowców 50 m), z zastrzeżeniem ust. 5. Pokładowe 
światła lądowania wyłącza się po zakończonym dobiegu. 

5. Zabrania się wykorzystywania pokładowych świateł lądowania podczas 
występowania zjawisk pogody rozpraszających światło w stopniu uniemoż­
liwiającym załodze prawidłową ocenę wysokości. 

6. Jeśli zadanie nie przewiduje inaczej, starty należy wykonywać z włączony­
mi pokładowymi światłami lądowania. 

7. W przypadku przerwania zniżania w celu powtórnego podejścia do lądowa­
nia pokładowe światła lądowania wyłącza się po ustabilizowaniu warun­
ków wznoszenia. 

8. Zezwala się na jednoczesne wykonywanie lotów w jednym elemencie prze­
strzeni powietrznej (segmencie tej przestrzeni) statkom powietrznym wyko­
rzystującym urządzenia i systemy noktowizyjne (NVG, NYS, FUR) i stat­
kom powietrznym nie wykorzystującym takich urządzeń. 
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§ 32 

Loty nad obszarem wodnym 

--- -----

RL-2006 

1. Dowódca statku powietrznego lądującego na wodzie lub startującego z po­
wierzchni wody powinien w miarę możliwości trzymać się z dala od wszyst­
kichjednostek pływających i unikać przeszkadzania im w poruszaniu się. 

2. Do lotów nad morzem załoga statku powietrznego jest obowiązana: 
1) znać zasady wykorzystania systemu ratownictwa lotniczego i morskie­

go, zwłaszcza sygnały obowiązujące w sytuacjach szczególnych; 
2) znać zasady przymusowego wodowania statku powietrznego; 
3) znać zasady wodowania ze spadochronem, posługiwania się indywidu­

alnymi i grupowymi środkami ratowniczymi oraz środkami sygnaliza­
cyjnymi; 

4) znać liczbę, stan techniczny i rozmieszczenie na pokładzie statku po­
wietrznego indywidualnych i grupowych pływających środków ratow­
niczych, środków sygnalizacji; 

5) znać przebieg granic wód terytorialnych Rzeczypospolitej Polskiej. 
3. Zabrania się wykonywania lotów nad obszarem wodnym bez zapewnienia 

środków ratowniczych dla wszystkich osób znajdujących się na pokładzie 
statku powietrznego. Wyjątek stanowią loty nad śródlądowymi obszarami 
wodnymi, nad którymi warunki wykonywania lotu zapewniają wykonanie 
przymusowego lądowania lub przyziemienia ze spadochronem na lądzie. 

4. Środki ratownicze dla załóg statków powietrznych wykonujących loty nad 
obszarami wodnymi określa instrukcja UZytkowania (techniki pilotowania, 
eksploatacji) statku powietrznego oraz instrukcja zabezpieczenia wysoko­
ściowo-ratowniczego. Każdej z pozostałych osób znajdujących się na po­
kładzie statku powietrznego wymaga się zapewnić co najmniej kamizelkę 
ratunkową (asekuracyjną), a w lotach na odległość powyżej 30 minut lotu 
od linii brzegowej - również miejsce na tratwie ratunkowej. 

5. Zabrania się przelotów na wysokościach lotu koszącego nad jednostkami 
pływającymi, jeżeli nie było to przewidziane w zadaniu. 

t 
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§ 33 

Loty w górach 

--------------, 

1. Do lotów w górach zaliczamy loty w terenie górzystym poniżej wysokości 
bezpiecznej określonej dla lotu według IFR, wykonywane według VFR 
z widocznością ziemi. 

2. Do lotów w górach załoga statku powietrznego jest obowiązana: 
1) posiadać aktualną mapę oraz przeanalizować ukształtowanie terenu 

i położenie przeszkód w pasie po 8 km od planowanej trasy lotu; 
2) przeanalizować aktualny stan i prognozę pogody w rejonie wykonywa­

nia zadania, zwłaszcza możliwość występowania silnych i szybko zmie­
niających się prądów powietrza oraz innych niebezpiecznych zjawisk 
pogody i WA zagrażających bezpieczeństwu lotu; 

3) określić minimalną sektorową wysokość bezwzględną (MSA); 
4) wybrać miejsca, które w sytuacjach awaryjnych można wykorzystać do 

przymusowego lądowania; 
5) określić możliwości bezpiecznego startu i lądowania na planowanych 

do wykorzystania lotniskach (lądowiskach, innych miejscach startów 
i lądowań) z uwzględnieniem wysokości ich położenia i właściwości 
lotno-technicznych statku powietrznego. 

3. Zabrania się posługiwania ciśnieniem QFE podczas lotów w górach. 
4. Zabrania się wchodzenia w wąwozy (kotliny), których wymiary nie zapew­

niają bezpiecznego wyjścia z nich statku powietrznego lub ominięcia znaj­
dujących się w nich przeszkód. 
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§ 34 

Loty z użyciem uzbrojenia 

1. Użycie uzbrojenia lotniczego może mieć miejsce podczas lotów bojowych 
lub w ramach szkolenia i treningu personelu latającego lotnictwa wojsko­
wego. Zasady użycia uzbrojenia w lotach bojowych określają odrębne przepisy. 

2. Użycie uzbrojenia lotniczego w ramach szkolenia i treningu personelu lata­
jącego może mieć miejsce wyłącznie na poligonach - zgodnie z ustalenia­
mi zawartymi w instrukcji użytkowania danego poligonu. 

3. Przed rozpoczęciem lotów na poligon organizator lotów lub POL (SOF) obo­
wiązany jest upewnić się o gotowości poligonu do działań. 
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REGULAMIN LOTÓW 

LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

§35 

Loty taktyczne 

RL-2006 

1. Loty taktyczne są to loty wykonywane według programów szkolenia i (lub) 
dokumentacji szkolenia taktycznego w ramach: 
1) osiągania zdolności bojowej załóg statków powietrznych do działań zgod­

nie ze standardami NATO; 
2) szkoleń i ćwiczeń krajowych i międzynarodowych, treningów zgrywa­

jących i treningów taktyczno-lotniczych. 
2. Loty taktyczne organizuje się zgodnie z obowiązującymi zasadami organi­

zacji lotów i obowiązującymi przepisami ruchu lotniczego. 
3. Loty taktyczne należy wykonywać wykorzystując tło taktyczne maksymal­

nie zbliżone do przewidywanych realiów pola walki. 
4. Podczas wykonywania lotów taktycznych organizatorowi lotów zezwala się 

na stawianie zadań i ich zmianę dow9dcy grupy (lub dowódcy statku po­
wietrznego w locie pojedynczym) w każdej fazie realizacji tych lotów. 

5. W czasie lotu taktycznego dowódca grupy (dowódca statku powietrznego 
w locie pojedynczym) na podstawie pozyskanych informacji stosownie do 
sytuacji taktycznej decyduje Geżeli zadanie nie przewiduje inaczej) o spo­
sobie wykonania zadania. 
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.' § 36 

Szczególne zasady obecności pasażerów na pokładach 
wojskowych statków powietrznych W locie 

1. Na pokładach polskich wojskowych statków powietrznych zgodę na wyko­
nanie lotów w charakterze paśażera przez żołnierzy RP (z wyłączeniem pol­
skiego wojskowego personelu latającego) lub osoby cywilne z miejsc prze- . 
znaczonych dla załogi statku powietrznego (jeżeli nie jest to sprzeczne 
z instrukcją użytkowania statku powietrznego) wydaje właściwy dowódca 
rodzaju SZ. 

2. Osoba ubiegająca się o uzyskanie zgody na wykonanie lotu, o którym mowa 
w ust. 1, z miejsc przeznaczonych dla załogi statku powietrznego obowiązana 
jest mieć odpowiedni dla określonego charakteru lotu i klasy statku powietrz­
nego stan zdrowia potwierdzony orzeczeniem właściwej wojskowej komisji 
lotniczo-lekarskiej. 

3. Osoba ubiegająca się o uzyskanie zgody na wykonanie lotu na wysokości, 
dla której ciśnienie w kabinie odpowiada wysokości 7 000 m i wyższej, 
obowiązana jest do odbycia badania w kabinie niskich ciśnień. 

4. Przed wykonaniem lotu pasażer powinien zostać -w niezbędnym zakresie­
przeszkolony w użyciu wyposażenia ratowniczego danego statku powietrznego. 

5. N a pokładach polskich wojskowych statków powietrznych przeznaczonych 
do przewozu pasażerów lub ładunku w czasie lotu dodatkowo mogą znaj­
dować się osoby nieokreślone w zadaniu: 
1) w lotach operacyjnych: 

a) żołnierze - za zgodą dysponenta obecnego na pokładzie po uzyska­
niu akceptacji dowódcy statku powietrznego lub - w przypadku bra­
ku dysponenta na pokładzie - za zgodą dowódcy statku powietrznego; 

b) pracownicy wojska w podróżach służboWych - za zgodą dysponenta 
obecnego na pokładzie po uzyskaniu akceptacji dowódcy statku po­
wietrznego lub - w przypadku braku dysponenta na pokładzie - za 
zgodą dowódcy statku powietrznego; 

c) pracownicy wojska w podróżach niesłużbowych, osoby cywilne­
za zgodą dysponenta obecnego na pokładzie po uzyskaniu akcepta­
cji dowódcy statku powietrznego lub - w przypadku braku dyspo­
nenta na pokładzie - za zgodą dowódcy statku powietrznego po uzy­
skaniu akceptacji organizatora lotu; 

Wydanie: 2008-12-11 CZĘŚĆ ZASADNICZA _ Rozdział 6 WLOP 370/2006 - 6-36 

-------~~em~i~~~a~~t=======j:=====================±====~S~h~~.l~~~====j-------_t_j 



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

d) ładunek - za zgodą dysponenta obecnego na pokładzie po uzyskaniu 
akceptacji dowódcy statku powietrznego lub - w przypadku braku 
dysponenta na pokładzie - za zgodą dowódcy statku powietrznego; 

2) w lotach UShlgOwych: 
a) żołnierze - za zgodą dysponenta statku powietrznego po uzyskaniu 

akceptacji dowódcy statku powietrznego; 
b) pracownicy wojska w podróżach służbowych - za zgodą dysponenta 

statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji dowódcy statku po­
wietrznego; 

c) pracownicy wojska w podróżach niesłużbowych, osoby cywilne -
za zgodą dysponenta statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji 
dowódcy statku powietrznego; 

d) ładunek - za zgodą dysponenta statku powietrznego po uzyskaniu 
akceptacji dowódcy statku powietrznego; 

3) w lotach szkolnych: 
a) żołnierze - za zgodą organizatora lotów; 
b) pracownicy wojska w podróżach służbowych - za zgodą organizato­

ra lotów; 
c) pracownicy wojska w podróżach niesłużbowych, osoby cywilne­

za zgodą organizatora lotów; 
d) ładunek - za zgodą organizatora lotów; 

4) w lotach treningowych: 
a) żołnierze - za zgodą dowódcy statku powietrznego po uzyskaniu 

akceptacji organizatora lotów; 
b) pracownicy wojska w podróżach służbowych - za zgodą dowódcy 

statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji organizatora lotów; 
c) pracownicy wojska w podróżach niesłużbowych, osoby cywilne­

za zgodą dowódcy statku powietrznego po uzyskaniu akceptacji or­
ganizatora lotów; 

d) ładunek - za zgodą dowódcy statku powietrznego po uzyskaniu ak­
ceptacji organizatora lotów; 

5) w lotach ratowniczych, sanitarnych, z pomocą humanitarną, próbnych 
i specjalnych - pasażerowie i ładunki zgodnie z decyzją dysponenta obec­
nego na pokładzie po uzyskaniu akceptacji dowódcy statku powietrzne­
go lub - w przypadku braku dysponenta - dowódcy statku powietrzne­
go, jeśli opracowane na użytek takich lotów instrukcje, rozkazy (inne) 
i wydane decyzje zarządzającego lot lub zawarte porozumienia nie sta­
nowią inaczej. 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§ 37 

Pokazy lotnicze 

1. Rozróżnia się pokazy lotnicze: 
1) pokazy lotnicze w powietrzu - pokazy statków powietrznych, skoczków 

spadochronowych oraz jakiejkolwiek innej działalności w powietrzu 
wykonywanej według programu będącego częścią całości programu 
pokazów przed publicznością (widzami), obejmujące także manewry 
taktyczne i symulowane pokazy użycia środków bojowych lub pokazy 
technik atakowania wyznaczonych obiektów (stref); 

2) wystawy naziemne sprzętu lotniczego - wystawy i prezentacje statków 
powietrznych oraz wyposażenia związanego ze statkami powietrznymi 
bez ich prezentacji w powietrzu, także bez uruchamiania silników i bez 
kołowania. 

2. Uprawnionymi do zarządzania pokazów lotniczych w powietrzu są dowód­
cy rodzajów Sił Zbrojnych RP i ich przełożeni. 

3. Organizator lotów (lub jego przełożony) powołuje rozkazem zespół osób 
funkcyjnych odpowiedzialnych za opracowanie dokumentacji organizacji 
lotQw pokazowych i przygotowanie wydzielonych sił i środków do ich wy­
konywania. W skład zespołu powinni wchodzić: 
1) szef zespołu, 
2) instruktor pilot lotów pokazowych (w miarę potrzeby), 
3) przedstawiciel służby inżynieryjno-lotniczej, 
4) inne osoby funkcyjne (w miarę potrzeb wynikających z charakteru i zło­

żoności zadania). 
4. Wymagania dotyczące dokumentacji organizacji lotów pokazowych okre­
",~~one są w instrukcji organizacji lotów. 

5. Dowódca zespołu jest odpowiedzialny za całokształt przedsięwzięć zwią­
zanych z przygotowaniem do lotów pokazowych, szkoleniem w powietrzu 
i wykonaniem danego zadania. W procesie przygotowania do lotów poka­
zowych:' typuje do ich wykonywania podległy personel latający kierując się 
poziomem jego wyszkolenia i predyspozycjami psychofizycznymi, określa 
czas niezbędny na przygotowanie oraz zakres i liczbę lotów treningowych 
do uzyskania i utrzymania niezbędnych nawyków pilotażowych. 

6. Wykonanie lotów pokazowych oraz związanych z przygotowaniem do nich 
lotów szkoleniowych i treningowych można rozpocząć po zatwierdzeniu 
przez dowódcę właściwego rodzaju Sił Zbrojnych RP dokumentacji organi-
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REGULAMJN LOTÓW 
L01NICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§ 41 

Wykonywanie lotów przez wojskowe statki powietrzne 
w warunkach niespełnienia wymogów wynikających 

z klasyfikacji przestrzeni powietrznej 

Ograniczenia wynikające z klasyfikacji polskiej przestrzeni powietrznej nie 
dotyczą wojskowych statków powietrznych wykonujących loty związane 
ze szkoleniem operacyjno-taktycznym i bezpieczeństwem państwa. 
Do lotów operacyjno-taktycznych zaliczyć można: 
1) loty operacyjne (zgodnie z § 18, ust. 2, pkt 2, lit. a); 
2) loty taktyczne (zgodnie z § 35). 
Loty operacyjno-taktyczne wykonywane według VFR w przestrzeni nie­
kontrolowanej z prędkościami lotu większymi niż 463 km/h (250 kt) wyko-
nuje się zgodnie z minimami widzialności i odległości od chmur dla lotów 
z widocznością, uwzględniając poniższe zasady: 
1) warunki atmosferyczne nie gorsze niż: 

a) podstawa chmur: 100 m wyższa od wysokości wykonywanego zada­
nia; 

b) widzialność: 8 km; 
2) złożenie planu lotu - minimum 2 godziny przed planowanym startem, 

uwzględniając w pozycji nr 18 Planu lotu wpis ;,Lot operacyjno-tak­
tyczny"; 

3) pozyskanie informacji z ASM-3 o wykorzystaniu przestrzeni powietrz­
nej przez innych użytkowników w rejonie planowanego lotu - nie wcze­
śniej niż 1 godzinę do 30 minut przed planowanym startem. 

4. Loty operacyjno-taktyczne wykonywane według VFR w przestrzeni kon­
trolowanej z prędkościami lotu większymi niż 463 km/h (250 kt) wykonuje 
się zgodnie z minimami widzialności i odległości od chmur dla lotów 
z widocznością. 

5. Loty operacyjno-taktyczne wykonywane według IFR z prędkościami lotu 
większymi niż 463 krnIh (250 kt) mogą być wykonywane tylko w wydzielo­
nych dla potrzeb lotnictwa wojskowego elementach przestrzeni powietrz­
nej. 

6. Warunki lotów operacyjno-taktycznych w przestrzeniach niesklasyfikowa­
nych oraz MATZ określają dokumenty właściwe dla lotnictwa wojskowego 
(np. programy szkolenia lotniczego, instrukcja organizacji lotów próbnych, 
dokumentacja lotów specjalnych itp.). 
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7. Poza wyselekcjonowanymi dla potrzeb lotnictwa wojskowego elementami 
przestrzeni powietrznej l<?ty operacyjno-taktyczne są monitorowane (nad­
zorowane) przez wojskowe organy dowodzenia i naprowadzania (ODN, 
AWACS, inne). 

8. Loty związane z bezpieczeństwem pa.listwa wykonywane są bez ograniczeń 
wynikających z klasyfikacji przestrzeni powietrznej w FIR Warszawa. 
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REGULAMIN LOTÓW 
L01NICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§ 42 

Postanowienia ogólne 

1. Personel lotniczy podlega określonej przepisami opiece medycznej woj­
skowej służby zdrowia, odpowiednim postanowieniom profilaktyki zdro­
wotnej oraz przepisom i zasadom kwalifikacji medycznej (lotniczo-lekar­
skiej) do służby w lotnictwie. 

2. Jednostką organizacyjną właściwą w sprawach określania obowiązujących 
w lotnictwie woj skowym procedur badań kwalifikacyjnych i orzecznictwa 
lotniczo-lekarskiego, zasad medycznej profilaktyki zdrowotnej oraz treningu 
i leczenia personelu lotniczego jest WIML. 

3. Szef Szefostwa Służby Zdrowia Sił Powietrznych sprawuje nadzór mery­
toryczny nad wszystkimi zadaniami medycznymi wykonywanymi przez woj­
skową służbę zdrowia na rzecz lotnictwa wojskowego RP. 

4. Czynności lotniczo-lekarskie w stosunku do personelu lotniczego jednostki 
(terminowe przeprowadzenie badań personelu lotniczego, skierowanie na 
badania okresowe i okolicznościowe, nadzorowanie realizacji zaleceń woj­
skowych komisji lotniczo-lekarskich w odniesieniu do tego personelu) wyko­
nuje lekarzjednostki (bazy lotniczej, okrętu), zwany dalej lekarzem lotniczym, 
na podstawie uprawnień nadanych przez Szefajednostki organizacyjnej do 
spraw zOrowia, po odbyciu wymaganego szkolenia w jednostce, o której mowa 
w ust. 2 lub innej instytucji zajmującej się szkoleniem lekarzy lotniczych. 

5. Lekarz lotniczy odpowiada za prowadzenie dokumentacji lotniczo-lekar­
skiej personelu lotniczego oraz sporządzanie dokumentacji sprawozdawczej 
o stanie psychofizycznym personelu latającego. 

6. Personel lotniczy obowiązany jest do informowania lekarza lotniczego 
o odbytych (odbywanych) leczeniach, schorzeniach, przyjmowanych lekach, 
innych sytuacjach mogących mieć wpływ na zdolność do wykonywania czyn­
ności lotniczych. 

7. Przed podjęciem czynności lotniczych personel lotniczy zobowiązany jest 
do zgłaszania lekarzowi lotniczemu objawów chorobowych, stanów zmę­
czeniu fizycznego i psychicznego, faktu przyjęcia leków lub silnie działają­
cych używek oraz innych odchyleń w stanie zdrowia mogących mieć wpływ 
na zdolność do wykonywania czynności lotniczych. 
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8. Do wykonywania czynności lotniczych nie może być dopuszczony członek 
personelu lotniczego będący pod wpływem alkoholu lub podobnie dzia­
łającego środka lub też członek niebędący w stanie wykonywać obowiąz­
ków w sposób bezpieczny w następstwie choroby, zmęczenia lub innych 
przyczyn. 

8a. Na wniosek lekarza lotniczego decyzję o nie dopuszczeniu członka personelu 
lotniczego, o którym mowa w ust. 8, do wykonywania czynności lotniczych 
podejmują odpowiednio, w stosunku do podległego personelu lotniczego, 
organizator lotów lub POL (SOF) oraz dowódca jednost1d zabezpieczającej 
(oddziału, pododdziału) na wniosek lekarza lotniczego. 

9. Fakt zaszczepienia należy zgłosić lekarzowi lotniczemu, który decyduje 
o dopuszczeniu do wykonywania czynności lotniczych. 

10. Oddawanie krwi przez członków personelu latającego nie jest wskazane. 
Członkowie personelu latającego mogą oddawać krew tylko w wyjątko­
wych przypadkach. Każdorazowe oddanie krwi powinno być zgłoszone 
lekarzowi lotniczemu, który decyduje o dopuszczeniu do wykonywania 
czynności lotniczych. 

11. Kandydaci na członków wojskowego personelu latającego przed rozpo­
częciem szkolenia w powietrzu podlegają szkoleniu specjalistycznemu 
w zakresie medycyny lotniczej zgodnie z odrębnymi przepisami organu 
właściwego ds. wojskowej służby zdrowia. 

12. Członkowie personelu latającego lotnictwa wojskowego podlegają szkole­
niu specjalistycznemu w zakresie medycyny lotniczej zgodnie z odrębny­
mi przepisami organu właściwego ds. wojskowej służby zdrowia. 

13. Członkowie personelu latającego lotnictwa wojskowego obowiązani sąraz 
w roku odbywać szkolenie w Wojskowym Ośrodku Szkoleniowo-Kondy­
cyjnym (WOSzK). Niespełnienie tego obowiązku powoduje wstrzymanie 
od wykonywania czynności lotniczych do czasu jego zrealizowania. 
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§ 43 

Warunki i tryb kwalifikacji lotniczo-lekarskiej 
personelu lotniczego 

1. Personel lotniczy obowiązują następujące rodzaje badań medycznych: 
1) wstępne dla kandydatów, 
2) okresowe personelu lotniczego, 
3) okolicznościowe personelu lotniczego, 
4) kwartalne personelu latającego; 
5) przedlotowe personelu latającego (na wniosek członka załogi lub orga­

nizatora lotów). 
2. Badania wymienione w ust. 1 pkt 1-3 wykonywane są w wojskowych ko­

misjach lotniczo-lekarskich i stanowiąpodstawę do wydania orzeczenia kwa­
lifIkacyjnego, natomiast badania wymienione w ust. 1 pkt 4--5 wykonywane 
są przez lekarza lotniczego. 

3. Badanie okresowe personelu latającego wykonywane jest raz w roku i ma 
ważność 12 miesięcy od daty wydania orzeczenia. Personel latający, który 
nie ma ważnego orzeczenia wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej o zdol­
ności do służby w powietrzu nie może wykonywać lotów. 

4. Badania okresowe naziemnego personelu lotniczego przeprowadzane są dla: 
l) kontrolerów ruchu lotniczego i nawigatorów naprowadzania - raz na 

dwa lata z zachowaniem ich ważności przez 24 miesiące od daty wyda­
nia orzeczenia; 

2) personelu służby inżynieryjno-lotniczej - raz na 3 lata z zachowaniem 
ich ważności przez 36 miesięcy od daty wydania orzeczenia. 

5. Badaniom okolicznościowym członkowie personelu lotniczego podlegają: 
1) bezpośrednio po wypadku lotniczym, w którym uczestniczyli, jeżeli 

odnieśli lub mogli odnieść obrażenia; 
2) po leczeniu szpitalnym; 
3) w przypadkach określonych w wymaganiach dotyczących służby w po-

wietrzu kobiet; 
4) na wniosek dowódcy jednostki lub lekarza lotniczego; 
5) na zarządzenie wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej; 
6) po leczeniu ambulatoryjnym trwającym co najmniej 20 dni. 
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6. Personel latający obowiązuje wykonanie w roku kalendarzowym jednego 
badania w komorze niskich ciśniel'l. (KNC). Badanie to moze zostać wyko­
nane podczas pobytu w WOSzK lub w trakcie badatl (okresowych, oko­
licznościowych) w WIML lub innej wskazanej instytucji. 

7. Badanie kwartalne personelu latającego przeprowadzane jest w jednost­
kach lotniczych w formie obowiązkowej olo'esowej kontroli orzeczniczej 
w zakresie stanu zdrowia personelu latającego oraz prowadzonych działań 
profilaktycznych. 

8. W badaniach wymienionych w ust. 1, pkt 1-3 obowiązująnastępujące orze­
czenia o zdolności do wykonywania czynności lotniczych: 
1) zdolny, 
2) niezdolny, 
3) czasowo niezdolny. 

9. Na wniosek zainteresowanego komisja jest obowiązana wydać bezpłatnie 
orzeczenie dla ULC, jeśli badania zostały wykonane w trybie określonym 
w ust. 1, pkt 1-3. 

10. Do prawomocnego orzeczenia komisja moze wprowadzić indywidualne 
czasowe zalecenie orzecznicze. 

11. Badania personelu latającego, o których mowa w ust. 1, nalezy udokumen­
tować wpisem do książki zdrowia lotnika, a badania lotniczego personelu 
naziemnego - wpisem do książki zdrowia żołnierza zawodowego. 

12. W uzasadnionych przypadkach lekarz lotniczy może zawiesić - ze skutkiem 
natychmiastowym - orzeczenie o zdolności członka personelu lotniczego 
do wykonywania czynności lotniczych i skierować daną osobę na badanie 
okolicznościowe do właściwej wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej. 

13. W uzasadnionych przypadkach lekarz lotniczy może wydać decyzję o cza­
sowej niezdolności członka personelu lotniczego do wykonywania czyn­
ności lotniczych lub skierować go na badanie okolicznościowe do właściwej 
wojskowej komisji lotniczo-lekarskiej. 
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§ 44 

Wymagania stomatologiczne 

1. Personel latający w celach profilaktycznych i dla podjęcia planowego le­
czenia stomatologicznego podlega obowiązkowym przeglądom stomatolo­
gicznym nie rzadziej niż 2 razy w roku. Członek personelu latającego może 
być uznany za niezdolnego do wykonywania czynności lotniczych w przy­
padku: 
1) złego stanu uzębienia- do czasu wyleczenia; 
2) w następstwie zastosowania znieczulenia miejscowego i leczenia kana­

łowego - do 24 godzin; 
3) w następstwie ekstrakcji i operacji okołozębowych - do 7 dni; 
4) leczenia stomatologicznego, które może powodować wystąpienie reak­

cji ubocznych organizmu; 
5) niewykonania okresowego przeglądu stomatologicznego. 

2. Za organizację przeglądów stomatologicznych i planowanie leczenia stoma­
tologicznego, w zakresie wysokospecjalistycznych procedur stomatologicz­
nych realizowanych w WIML, odpowiedzialny jest lekarz lotniczy. 
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§45 

Wymagania dotyczące służby kobiet w powietrzu 

1. W odniesieniu do kobiet - kandydatek na członków personelu lotniczego 
obowiązują istniejące przepisy orzecznicze i kryteria zdrowotne z uwzględ­
nieniem dodatkowo okresów ciąży, ewentualnej patologii ciąży oraz trzy­
miesięcznego okresu poporodowego. 

2. Kobieta - członek personelu latającego w przypadku wykonywania zadań 
na samolotach bojowych oraz na śmigłowcach jest niezdolna do służby 
w powietrzu w okresie od rozpoznania ciąży do 3 miesięcy po porodzie. 

3. Kobieta - członek personelu latającego w przypadku wykonywania zadań 
na pozostałych typach samolotów jest niezdolna do służby w powietrzu 
w okresie drugiej połowy ciąży i 3 miesięcy po porodzie. 

4. Po porodzie i 3 miesiącach okresu poporodowego albo po poronieniu (po 
zakończeniu obserwacji i leczenia) kobieta - członek personelu latającego 
podlega badaniu okolicznościowemu w wojskowej komisji lotniczo-lekar­
skiej. 

5. Obowiązkiem kobiety - członka personelu latającego jest bezzwłoczne po­
wiadomienie lekarza lotniczego o rozpoznaniu ciąży lub występujących 
w jej przebiegu powikłaniach. 
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§ 46 

Postanowienia ogólne 

1. Zasadniczym dokumentem ustalającym zasady działania w zakresie bezpie­
czeństwa lotów oraz zasady badania zdarzeń lotniczych w lotnictwie Sił 
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej jest Instrukcja bezpieczeństwa lotów 
lotnictwa Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. 
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§ 47 

Postanowienia ogólne 

1. Za sytuację szczególną uważa się sytuację na ziemi, na wodzie i w powie­
trzu, w której zagrożone jest bezpieczeństwo osób na pokładzie, ładunku 
i statku powietrznego. 

2. W sytuacjach szczególnych rozróżnia się stany zagrożenia i stany naglące. 
3. Za stan zagrożenia uważa się sytuację na ziemi, na wodzie lub w powietrzu, 

w której poważnie i (lub) nieuchronnie zagrożone jest bezpieczeństwo osób, 
ładunku oraz statku powietrznego i wymaganajest natychmiastowa pomoc. 
(Sygnał foniczny dla stanu zagrożenia - MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY) 

4. Za stan naglący uważa się sytuację na ziemi, na wodzie lub w powietrzu, 
w której zagrożone jest bezpieczeństwo osób, ładunku, statku powietrzne­
go lub innych będących w polu widzenia (nie wymagają one jednak natych­
miastowej pomocy). (Sygnał foniczny dla stanu naglącego - PAN PAN, 
PAN PAN, PAN PAN) 

5. Do sytuacji szczególnych zalicza się między innymi: 
1) lot w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody; 
2) _ awaryjną sytuację w locie; 
3) utratę przez załogę orientacji przestrzennej; 
4) utratę przez załogę orientacji geograficznej; 
5) gwałtowne pogorszenie się stanu zdrowia pilota (załogi); 
6) przymusowe lądowanie; 
7) przechwytywanie naruszyciela; 
8) bezprawną ingerencję i groźbę wybuchu na pokładzie statku powietrz­

nego. 
6. W sytuacjach szczególnych stosuje się następujące kody specjalne trans­

pondera: 
1) 7700 - w stanach zagrożenia, 
2) 7600 - przy utracie łączności radiowej, 
3) 7500 - przy bezprawnej ingerencji na pokładzie statku powietrznego 

w locie. 
7. Różne okoliczności towarzyszące każdej sytuacji szczególnej uniemożli­

wiają ustalenie dokładnych szczegółowych procedur, jakie należy stosować. 
W zaistniałej sytuacji szczególnej - w zależności od subiektywnej oceny za­
grożenia.- załoga przyjmuje już ustaloną lub określa i realizuje nowąproce­
durę postępowania. 
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§ 48 

Loty W strefie niebezpiecznych zj awisk pogody 

1. Niebezpieczne zjawiska pogody (NZP) to zjawiska, które utrudniają lub 
uniemożliwiają start, lot i lądowanie statku powietrznego niezależnie od 
poziomu wyszkolenia pilota i rodzaju statku powietrznego, lub takie, które 
mogą spowodować zniszczenie (uszkodzenie) statku powietrznego oraz 
sprzętu znajdującego się na lotnisku. 

2. Do NZP zalicza się, między innymi: 
1) burzę (w tym burzę pyłową lub piaskową); 
2) mgłę; 
3) intensywne oblodzenie; 
4) silną turbulencję; 

5) szkwał; 

6) uskok wiatru; 
7) trąbę powietrzną; 

8) grad; 
9) opady zmniejszające widzialność poniżej warunków minimalnych; 

10) uniesiony pył lub piasek oraz wichurę pyłową lub piaskową zmniej sza­
jące widzialność poniżej warunków minimalnych; 

11) zakrycie wierzchołków wzniesień przez chmury (w lotach według VFR). 
3. Zabrania się wykonywania lotów w strefie NZP. Gdy w czasie lotu statek 

powietrzny znajdzie się w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody, w któ­
rych warunki atmosferyczne sąna tyle.trudne, że dalszy w nich lot ze wzglę­
du na bezpieczeństwo jest niemożliwy, należy przerwać wykonywanie za­
dania i w zależności od sytuacji wyjść ze strefy zagrożenia lub lądować na 
lotnisku własnym albo zapasowym (na śmigłowcach w terenie). O każdej 
z tych decyzji dowódca załogi zobowiązany jest meldować organowi, z któ­
rym utrzymuje aktualnie łączność. 

4. Wykonywanie lotu w silnie wypiętrzonych chmurach kłębiastych oraz zbli­
żanie się do chmur burzowych na odległość poziomą mniejszą niż 10 km 
jest zabronione. Zabroniony jest także lot pod silnie wypiętrzonymi chmu­
rami kłębiastymi dającymi intensywny opad deszczu, gradu, śniegu lub 
wyładowania atmosferyczne. 

5. Nad napotykanymi w locie chmurami burzowymi zezwala się przelatywać 
z przewyższeniem nie mniejszym niż 1 000 m. 
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6. Podczas zbliżania się do strefy burzowej dowódca statku powietrznego -
na podstawie spostrzeżeń własnych i otrzymanych informacji o stanie i prze­
widywanych zmianach warunków atmosferycznych - podejmuje decyzję 
dotyczącą ewentualnej zmiany profilu lotu lub trasy lotu. 

7. W razie przypadkowego wejścia w chmurę silnie wypiętrzoną lub w chmu­
rę burzową należy najszybciej jak to możliwe wyprowadzić samolot z tej 
chmury. 

8. Personel posiadający informację radiolokacyjną o wystąpieniu niebezpiecz­
nych zjawisk pogody 0bowiązany jest do ich obselwacji i infonnowania za­
interesowanych o rozwoju tych zjawisk i kierunku ich przemieszczania się. 

9. Loty w strefie oblodzenia na statkach powietrznych niemających urządzeń 
przeciwoblodzeniowych są zabronione. Na statkach powietrznych wypo­
sażonych w takie instalacje dopuszcza się wykonywanie lotów w strefie 
oblodzenia na zasadach określonych w instrukcji ich użytkowania (innym 
odpowiednim dokumencie). 

10. Zabrania się startowania na statkach powietrznych, których powierzchnia 
pokrytajest śniegiem, szronem, szadzią lub lodem. 

11. Do lotu w warunkach sprzyjających powstawaniu oblodzenia na elemen­
tach płatowca statku powietrznego lub na wlotach powietrza do silników 
powil1l1a być włączona instalacja przeciwoblodzeniowa - zgodnie z in­
strukcją użytkowania (il1l1ym odpowiednim dokumentem) danego typu stat­
ku powietrznego. 

12. Gdy podczas lotu załoga stwierdzi oblodzenie statku powietrznego, obo­
wiązanajest ona wykonać czynności przewidziane w instrukcji użytkowa­
nia (i11l1Y1n odpowiednim dokumencie) danego typu statku powietrznego 
i przekazać informację o podjętych działaniach organom, z którymi utrzy­
muje łączność. 

13. Jeżeli statek powietrzny wykonuje lot w strefie turbulencji, należy ustalić 
prędkość lotu określoną w instrukcji użytkowania danego statku powietrz­
nego (il1l1ym odpowiednim dokumencie) dla warunków lotu w turbulencji. 

14. W przypadku wejścia statku powietrznego w strefę turbulencji zagrażają­
cego bezpieczeństwu lotu należy wyprowadzić statek powietrzny z tej stre­
fy, zmieniając wysokość, prędkość lub kurs lotu i infonnację o podjętych 
działaniach przekazać organom, z którymi utrzymuje łączność. 

15. W przypadku wejścia w strefę turbulencji w pobliżu pułapu praktycznego 
należy zmniejszyć wysokość lotu do wyjścia ze strefy turbulencji i infor­
mację o podjętych działaniach przekazać organom, z którymi utrzymuje 
łączność. 
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16. Dowódca statku powietrznego obowiązany jest znać wpływ zawirowanego 
strumienia powietrza za lecącym z przodu statkiem powietrznym na swój 
statek powietrzny oraz uwzględniać go w locie, a szczególnie podczas startu 
i lądowania. 

17. Jeżeli w trakcie funkcjonowania lotniska czynnego (czynnego z ogranicze­
niami), na kierunku adwekcji wystąpią NZP lub WA zagrażające bezpie­
czeństwu lotu, krl TWR obowiązany jest na bieżąco monitorować sytuację 
meteorologiczną i w zależności od jej rozwoju podejmować stosowne 
decyzje, aż do wstrzymania operacji startów i lądowań włącznie. O wyni­
kających z zagrożenia, podejmowanych decyzjach obowiązany jest infor­
mować POL (SOF) lub dowódcę statku powietrznego w lotach bez PTL. 

18. W sytuacji określonej w ust. 17, na lotnisku czynnym (czynnym z ogranicze­
niami), decyzję o starcie (lądowaniu) podejmuje dowódca statku powietrz­
nego, a w przypadku lotów według PTL - POL (SOF). 
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§ 49 

Sytuacje awaryjne w locie 

1. Do sytuacji awaryjnych w locie zalicza się: 
1) niesprawność sprzętu lotniczego uniemożliwiającą bezpieczne konty­

nuowanie zadania, 
2) utratę przez załogę łącznoścI radiowej. 

2. Załoga w czasie lotu powinna mieć możliwość posługiwania się zestawem 
procedur awaryjnych. Procedury awaryjne, o których wiadomo, że będą 
wykonywane w warunkach znacznego deficytu czasu lub przy utrudnionym 
dostępie do takiego zestawu, np.: 
1) czynności po wpadnięciu w korkociąg (po przeciągnięciu), 
2) czynności po utracie orientacji przestrzennej, 
3) czynności na wypadek pożaru, 
4) czynności podczas wyłączenia się silnika (silników) w locie, 
5) czynności przy opuszczaniu statku powietrznego 
- załoga powinna umieć wykonywać bez posługiwania się zestawem proce­
dur awaryjnych (znać je na pamięć). 

3. Personel latający obowiązany jest wykonywać czynności określone dla każ­
dej sytuacji awaryjnej w locie i przez systematyczne treningi stale podtrzy" 
mywać nawyki w ich wykonywaniu. 

4. Sygnał MAYDAY nadaje się na częstotliwościach, na których aktualnie utrzy­
mywana jest łączność, a w przypadku jej braku - na częstotliwościach 
121,500 MHz lub (i) 243,000 MHz lub (i) częstotliwości radionamierzania. 
Podczas lotu nad morzem lub w strefie przybrzeżnej sygnał ten nadaje się 
również na częstotliwościach ratownictwa morskiego (2 182 kHz), o ile 
pozwala na to wyposażenie statku powietrznego. 

5. Po powzięciu decyzji o opuszczeniu statku powietrznego w locie należy: 
1) przy dostatecznym zapasie czasu i możliwości: 

a) podczas lotu na małych wysokościach, wykorzystując ciąg silnika 
i prędkość statku powietrznego, zwiększyć wysokość, a podczas lotu 
na dużych wysokościach, zniżyć się do wysokości 4 000 m; 

b) ustalić lot poziomy, wyłączyć silnik i zmniejszyć prędkość zgodnie 
z instrukcją użytkowania (innym odpowiednim dokumentem) dla da­
nego typu statku powietrznego; 

c) podczas lotu nad chmurami dążyć do opuszczenia statku powietrz­
nego przed wejściem w chmury; 
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d) podczas lotu w pobliżu granicy państwowej skierować statek po­
wietrzny w głąb własnego terytorium, a podczas lotu nad wodą 
w stronę lądu; 

e) wykonać czynności określone w § 47, ust. 11; 
2) przy braku czasu i możliwości na polepszenie wamnków opuszczenia 

statku powietrznego opuścić go natychmiast. 
6. W przypadku uszkodzenia statku powietrznego po zderzeniu przy zacho­

wanej stateczności i sterowności załoga obowiązana jest w miarę możli­
wości: 
1) unikając energicznych zmian warunków lotu, wprowadzić statek po­

wietrzny na bezpieczną wysokość, gwarantującą jego opuszczenie 
w przypadku pogorszenia się stateczności lub sterowności; 

2) wykonać czynności określone w § 47, ust. 11; 
3) sprawdzić na bezpiecznej wysokości stateczność i sterowność statku 

powietrznego przy prędkości przelotowej, pracę silnika (silników), 
a następnie imitować manewr do lądowania z wypuszczonym podwo­
ziem i wychylonymi klapami lądowania; 

4) przy zachowanej stateczności i sterowności statku powietrznego w kon­
figuracji do lądowania wykonać lądowanie według zasad ustalonych dla 
danego typu statku powietrznego. 

7. Bezpieczną wysokość, powyżej której zezwala się przeprowadzić próby sta­
teczności i sterowności, określa instmkcja użytkowania danego typu statku 
powietrznego (inny odpowiedni dokument) lub określa ją dowódca statku 
powietrznego według oceny aktualnej sytuacji. 

8. Łączność radiową statku powietrznego uważa się za utraconą, jeżeli po wie­
lokrotnych próbach nawiązania łączności na różnych częstotliwościach 
łączność nie została nawiązana. 

9. Natychmiast po stwierdzeniu braku łączności organy służb mchu lotnicze­
go obowiązane są separować statek powietrzny, którego załoga utraciła 
łączność, pod warunkiem przestrzegania przez załogę zasad postępowania 
określonych w ust. 10 iII. 

10. W przypadku utraty łączności w locie kontrolowanym w VMC załoga obo­
wiązana jest: 
1) ustawić transponder na kod 7600; 
2) kontynuować lot w VMC; 
3) lądować na najbliższym odpowiednim lotnisku oraz 
4) wykorzystując najszybszy sposób, podać swój czas przylotu właściwe­

mu organowi służby mchu lotniczego. 
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§ 50 

Utrata orientacji przestrzennej 

Orientację przestrzenną uważa się za utraconą, jeżeli pilot podczas lotu nie 
może określić faktycznego położenia statku powietrznego w stosunku do 
powierzchni ziemi. 
Załoga powinna opuścić statek powietrzny, jeżeli pilot nie wznowił orienta­
cji przestrzennej lub nie wyprowadził statku powietrznego do stanu ustalo­
nego do wysokości określonej w instrukcjijego użytkowania lub jeśli utrata 
orientacji przestrzennej nastąpiła poniżej tej wysokości. 
W przypadku utraty orientacji przestrzennej, jeżeli wysokość na to pozwa­
la, podjąć wszelkie działania skutkujące doprowadzeniem statku powietrz­
nego do lotu poziomego. W trakcie wyprowadzania do lotu poziomego kon­
trolować warunki lotu w celu niedopuszczenia do przekroczenia ograniczeń 
eksploatacyjnych statku powietrznego. Po ustaleniu lotu poziomego prze­
rwać wykonywanie zadania. 
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§ 51 

Utrata orientacji geograficznej 

1. Za utratę orientacji geograficznej uważa się taką sytuację, w której pilot nie 
może określić pozycji statku powietrznego z dokładnością niezbędną do 
wykonania zadania zgodnie z planem lotu lub w sposób niekontrolowany 
odchyla się od zamierzonej linii drogi. 

2. Standardowym działaniem załogi statku powietrznego w przypadku utraty n orientacji geograficznej jest - przed wykonaniem czynności ujętych w § 47 
"'--j ust. 11 - zgłoszenie zaistniałej sytuacji organom, z którymi załoga utrzy­

muje łączność. Dalsze zasady postępowania dla załogi, organów służb 
ruchu lotniczego (innych organów odpowiedzialnych za bezpieczeństwo 
w ruchu lotniczym) opisane są w odrębnych dokumentach (instrukcja ope­
racyjna lotniska, Doc. 4444 -zarządzanie ruchem lotniczym, inne). 

o 
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§ 52 

Przymusowe ląao~anie 

1. Jeżeli kontynuowanie lotu jest niemożliwe lub zagraża bezpieczeństwu lu­
dzi na pokładzie, dowódca statku powietrznego - jeżeli w pobliżu nie ma 
lotniska - ma prawo wykonania lądowania w terenie przygodnym, a na stat:' 
kach do tego przystosowanych - do wodowania. Podczas lądowania w terenie 
przygodnym (wodowania) należy postępować zgodnie z instrukcją użytkowa­
nia (innym odpowiednim dokumentem) danego typu statku powietrznego. 

2. Jeżeli lądowanie w terenie przygodnym nie gwarantuje bezpieczeństwa życia, 
a załoga i pasażerowie są wyposażeni w osobiste środki ratownicze, do­
wódca statku powietrznego stwarza warunki i podaje komendę do opusz­
czenia statku powietrznego. 

3. Podczas przymusowego lądowania na: 
1) zboże i gęste zarośla - wierzchołki roślin przyjąć za powierzchnię ziemi; 
2) bagno - wybrać odcinek o najbardziej zarośniętej powierzchni; 
3) las - wybrać powierzchnię o największym zagęszczeniu drzew, przyj-

mując ich wierzchołki za powierzchnię ziemi; 
4) jezioro, rzekę -lądować w pobliżu brzegu; 
5) wydmy -lądować wzdłuż ich grzbietu; 
6) w górach - lądować na najbardziej równą płaszczyznę i w kierunku 

wzniesienia. 
4. W miarę możliwości przymusowe wodowanie należy przeprowadzić w po­

bliżu linii brzegowej lub jednostki pływającej. Wodowanie na powierzchni 
wody przy małej fali przeprowadzać pod wiatr, a przy dużej fali - wzdłuż 

fali niezależnie od kierunku wiatru. Łopaty śmigła przed wodowaniem na­
leży ustawić w chorągiewkę. W noc księżycową wodowanie przeprowadza 
się wzdłuż poświaty księżycowej odbitej na powierzchni wody. Po przepro­
wadzeniu przymusowego wodowania na statku powietrznym do tego nie­
przystosowanym załoga powinna szybko go opuścić i wykorzystać indywi­
dualne i grupowe środki pływające. 

5. Po wykonaniu przymusowego lądowania (wodowania) lub opuszczeniu stat­
ku powietrznego w locie, niezależnie od nadania sygnałów niebezpieczeń­
stwa z powietrza, załoga obowiązana jest: 
1) wykorzystując dostępne środki, dążyć do nawiązania łączności w celu 

przekazania informacji o swoim położeniu; 
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2) włączyć (sprawdzić działanie) radiostację ratunkową; 
3) wykorzystać spadochron jako sygnał ratunkowy; 
4) po usłyszeniu i zauważeniu statku powietrznego ratowniczego (innego) 

wykorzystać posiadane środki sygnalizacyjne. 
6. Na statkach powietrznych wyposażonych w system katapultowy, jeżeli ist­

nieją warunki do opuszczenia statku powietrznego i nie ma możliwości lą­
dowania na lotnisku lub lądowisku, zabrania się lądowania w terenie przy­
godnym. Załoga obowiązana jest w tym przypadku opuścić statek powietrz­
ny, katapultując się. 
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§ 53 

Przechwytywanie naruszyciela 

1. Zasady przechwytywania naruszyciela określa Załącznik 2 do Konwencji 
o międzynarodowym lotnictwie cywilnym. 

2. Szczegółowe zasady postępowanie załogi statku powietrznego w przypad­
ku zaistnienia sytuacji, o której mowa w ust. 1, określa dowódca Sił Po­
wietrznych RP. 
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§ 55 

Postanowienia ogólne 

1. Logistyka lotniska czyimego (LLC) to zespół przedsięwzięć wykonywanych 
przez personel bazy lotniczej (jednostki zabezpieczającej) podejmowanych 
w celu zapewnienia stałej gotowości lotniska do prowadzenia na nim dzia­
łalności lotniczej. To między innymi zapewnienie ochrony, sprawności sprzę­
tu lotniczego, jego niezawodności, właściwego użytkowania i obsługiwania 
w czasie funkcjonowania lotniska czynnego, a także terminowe zabezpie­
czenie operacji lotniczych w niezbędny sprzęt i środki materiałowo-tech­
niczne oraz świadczenie określonych w usług w ramach LLC. 

2. W skład logistyki lotniska czynnego wchodzi: 
1) nazienme elektroniczne zabezpieczenie lotniska czynnego (NEZLC), 
2) zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze, 
3) zabezpieczenie lotniczo-lekarskie, 
4) zabezpieczenie meteorologiczne, 
5) zabezpieczenie obiektowe, 
6) zabezpieczenie przeciwpożarowe, 
7) zabezpieczenie techniczne, 
8) zabezpieczenie transportowe, 
9) zabezpieczenie wysokościowo-ratownicze, 
10) zaopatrywanie, 
11) usługi gospodarczo-bytowe, 
12) ochrona i obrona lotniska. 

3. Za całokształt przedsięwzięć logistyki lotniska czynnego odpowiada do­
wódca bazy lotniczej (jednostki zabezpieczającej). 

4. Organizacja LLC obejmuje: 
1) wyznaczenie dyżurnego logistyki lotniska czynnego (DLLC), 
2) przygotowanie sił i środków do LLC, 
3) zapewnienie sprawnego działania sił i środków LLC, 
4) podsumowanie LLC. 

5. DLLC ma obowiązek koordynowania swoich działatl z DIL (jeśli ten został 
wyznaczony). 

6. DLLC ma prawo wydawania personelowi zabezpieczającemu poleceń wy­
nikających z obowiązków DLLC. Odpowiada za kierowanie wydzielonymi 
siłami i środkami LLC oraz za terminowe realizowanie poszczególnych ro­
dzajów zabezpieczeń. 
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8. Wydzielone do LLC środki materiałowe muszą odpowiadać normom jako­
ściowym, a sprzęt samochodowy, pojazdy i urządzenia specjalne muszą być 
technicznie sprawne i utrzymane w stanie niezagrażającym bezpieczeństwu 
lotów. 
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§ 56 

Naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska czynnego 

1. Naziemne elektroniczne zabezpieczenie lotniska czynnego (NEZLC), sta­
nowiące część naziemnego elektronicznego zabezpieczenia, realizuje się 
za pomocą środków łączności, środków ubezpieczenia lotów oraz środ­
ków radiolokacyjnych bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 

2. Środki łączności przeznaczone są do zapewnienia dowodzenia jednostka­
mi lotniczymi, załogami statków powietrznych, kontroli lotów, współdzia­
łania z innymi rodzajami wojsk oraz wymiany informacji. 

3. Środki ubezpieczenia lotów przeznaczone są do zabezpieczenia startów 
i lądowań oraz do nawigowania statków powietrznych. 

4. Środki radiolokacyjne przeznaczone są do kontroli lotów oraz do napro­
wadzania załóg statków powietrznych. 

5. (uchylony) 
6. W celu zwiększenia niezawodności i ciągłości pracy środki NEZLC po­

winny posiadać niezależne zapasowe źródła zasilania. 
7. Na podstawie decyzji dowódcy bazy lotniczej Gednostki zabezpiecza­

jącej) o zabezpieczeniu lotów, biorąc pod uwagę obowiązujące przepisy 
i zamówienia na loty, dowódca dywizjonu dowodzenia bazy lotniczej (inny 
właściwy w jednostce zabezpieczającej) wydziela niezbędną ilość sił i środ­
ków NEZLC. Urządzenia NEZLC zasilane awaryjnie powinny być wyłą­
czone z pracy operacyjnej. 

8. Za organizację NEZLC odpowiada dowódca dywizjonu dowodzenia bazy 
lotniczej (inny właściwy w jednostce zabezpieczającej). 

9. Za sprawne funkcjonowanie środków NEZLC oraz kontrolę pracy podle­
głych zmian dyżurnych odpowiada wyznaczony (w miarę potrzeby) przez 
dowódcę dywizjonu dowodzenia bazy lotniczej (innego właściwego w jed­
nostce zabezpieczającej) dyżurny naziemnego elektronicznego zabezpie­
czenia lotniska czymiego (DNEZLC). 

10. DNEZLC - po przeprowadzeniu sprawdzenia zmian dyżurnych i działania 
środków - melduje kontrolerowi lotniska i dowódcy dywizjonu dowodze­
nia bazy lotniczej (innemu właściwemu w jednostce zabezpieczającej) 
o gotowości wydzielonych sił i środków. 

Wydanie: 2008-12-11 CZĘŚĆ ZASADNICZA-Rozdział 10 WLOP 370/2006 -10-56 

-------t~em~i~an~a~.!l========±=======================t=====~s~~~. 1~1~~====j--------r-



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

11. W celu sprawdzenia parametrów taktyczno-technicznych środków NEZLC 
organizuje się loty próbne. Metodykę wykonania sprawdzenia okl'eślalnstruk­
cja kontroli z powietrza urządzeń nawigacyjnych, radiolokacyjnych roz­
winiętych na lotniskach i lądowiskach oraz radiowej łączności lotniczej. 

12. Za przeprowadzenie w ustalonych terminach nakazanych obshlg technicz­
nych środków NEZLC odpowiada dowódca dywizj onu dowodzenia (od­
powiedni). 

13. Za terminowe przeprowadzenie kontroli z powietrza środków NEZLC od­
powiada dowódca bazy lotniczej (jednostki zabezpieczającej). 

14. Zabrania się wykorzystywania środków NEZLC, jeżeli w ustalonych ter­
minach nie przeprowadzono obowiązujących obsług technicznych oraz 
sprawdzell tych środków. 

15. Szczegółowe zasady organizacji naziemnego elektronicznego zabezpieczenia 
lotów określa dowódca Sił Powietrznych RP w oddzielnych dokumentach. 
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§ 57 

Zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze 

1. Zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze lotniska czynnego to zespół przed­
sięwzięć wykonywanych przez personel inżynieryjno-lotniczy bazy lotni­
czej Gednostki zabezpieczającej) podejmowanych, w celu: 
1) zapewnienia wysokiej niezawodności statków powietrznych, 
2) odtworzenia gotowości technicznej lub bojowej statku powietrznego do 

wykonania lotu. 
2. Zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze realizuje się poprzez wykonanie okre­

ślonych w dokumentacji technicznej danego typu statku powietrznego czyn­
ności obsługowych i sprawdzeń, a także poprzez instruktaże i szkolenia 
personelu inżynieryjno-lotniczego na podstawie właściwych instrukcji. 

3. Do obsługi statków powietrznych uprawniony jest wyłącznie przeszkolony 
na dany typ statku powietrznego personel inżynieryjno-lotniczy i latający. 

4. Do wykonywania wymaganych obsług konieczny jest komplet specjalistów 
przewidzianych przepisami dla danego typu statku powietrznego, z zastrze­
żeniem ust. 5. 

5. W przypadku wykonywania obsługi SP przez personellatający na lotnisku 
innym niż lotnisko bazowania pomocy - w zakresie określonym przez do­
wódcę statku powietrznego - udziela personel inżynieryjno-lotniczy bazy 
lotniczej Gednostki zabezpieczającej), na terenie której wylądował dany sta­
tek powietrzny. 

6. Za prawidłowe zabezpieczenie procesu przygotowania statków powietrz­
nychjednostki lotniczej do lotów i ich obsługiwania w czasie lotów odpo­
wiada dowódca bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 

7. Na lotnisku czynnym organizuje się Grupę Ratownictwa Lotniskowego, 
składającą się z sił i środków bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 
Minimalne wyposażenie grupy, z zastrzeżeniem ust. 8, obejmuje: 
1) samochód terenowy dowódcy Grupy Ratownictwa Lotniskowego; 
2) samochód pożarniczy wojskowej straży pożarnej; 
3) samochód sanitarny; 
4) holownik SP; 
5) sprzęt do podnoszenia SP; 
Dodatkowy sprzęt GRL jest określony w instrukcji operacyjnej lotniska 
wojskowego (samochód pomocy technicznej z wyposażeniem ratowniczym, 
samochód grupy hydrazynowej). 
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8. Na lotniskach współużytkowanych i lotniskach cywilnych ratownictwo lot­
niskowe realizowane jest na zasadach określonych w Operacyjnym planie 
ratownictwa lotniskowego (innym odpowiednim dokumencie). 

9. Grupa ratownictwa lotniskowego podlega dyżurnemu logistyki lotniska 
czynnego (DLLC) i znajduje się w miejscu określonym w instrukcji ope­
racyjnej lotniska. 

10. (uchylony) 
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§ 58 

Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie 

1. Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie lotniska czynnego jest to zespół czynno­
ści medycznych mających na celu zapewnienie pomocy lekarskiej oraz ana­
lizę zachowań personelu lotniczego i zdarzeń mogących mieć wpływ na 
bezpieczeństwo lotów. 

2. Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie lotniska czynnego organizuje i nadzoru­
je starszy lekarz (szef służby zdrowia) jednostki zabezpieczającej, który 
odpowiada za wydzielenie niezbędnych do zabezpieczenia sił i środków 
oraz - w porozumieniu z organizatorem lotów - określa miejsce przebywa­
nia lekarza dyżurnego lotniska czynnego (LDLC). 

3. Do zabezpieczenia lotniczo-lekarskiego lotniska czynnego wyznaczany jest 
uprawniony lekarz lotniczy sprawujący funkcję LDLC. 

4. LDLC dysponuje punktem medycznym i środkiem transportu sanitarnego. 
5. Zabezpieczenie lotniczo-lekarskie lotniska czynnego obejmuje: 

1) planowanie i zapewnienie niezbędnych sił i środków do medycznego 
zabezpieczenia lotów; 

2) prowadzenie analizy stanu sprawności psychofizycznej personelu lata­
jącego i warunków mających wpływ na bezpieczeństwo lotów; 

3) nadzór nad właściwymi warunkami wymaganego wypoczynku i prawi­
dłowego żywienia personelu latającego wykonującego loty; 

4) sprawdzenie wyposażenia apteczek pokładowych i posiadania opatrun­
kówosobistych; 

5) niezwłoczne meldowanie POL (SOF) (organizatorowi lotów, dowódcy 
SP) o wstrzymaniu od dalszych lotów poszczególnych członków perso­
nelu latającego. 

6) udzielanie pomocy medycznej personelowi latającemu oraz w nagłych 
przypadkach pozostałemu personelowi wykonującemu czynności lotni­
cze na lotnisku czynnym; 

7) uczestniczenie w akcjach poszukiwawczo-ratowniczych załóg i innych osób; 
8) kontrolowanie stanu sanitarno-higienicznego miejsc, w których prze­

bywa personel wykonujący czynności lotnicze na lotnisku czynnym oraz 
nadzór nad jakością i przestrzeganiem zasad żywienia; 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: 1 

CZĘŚĆ ZASADNICZA - Rozdział 10 WLOP 370/2006 -10-58 
srr 1-12 



REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

9) przekazywanie na bieżąco oraz na zakończenie dyżuru POL (SOF) 
(organizatorowi lotów, starszemu lekarzowi jednostki zabezpieczającej 
lub pododdziału zabezpieczającego) uwag z lotniczo-lekarskiego zabez­
pieczenia lotów; 

10) zapoznanie się u POL (SOF) (organizatora lotów) z wnioskami oraz 
uwagami dotyczącymi zabezpieczenia lotniczo-lekarskiego i ocenąswo­
jej pracy. 

6. Na lotniskach, na których pełniony jest stały dyżur w systemie ratownictwa 
lotniczego SAR, dopuszcza się możliwość lotniczo-lekarskiego zabezpie­
czania lotniska czynnego przez dyżurującego lekarza pokładowego śmigłow­
ca ratowniczego. W razie konieczności przystąpienia do akcji ratowniczej 
SAR (wyloill), obowiązki LDLC przejmuje inny lekarz lotniczy - wyzna­
czony wcześniej przez starszego lekarza jednostki zabezpieczającej. 
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§ 59 

Zabezpieczenie meteorologiczne 

1. Przez zabezpieczenie meteorologiczne rozumie się całokształt czynności 
zmierzających do systematycznego uzyskiwania, opracowywania i udostęp­
niania wiarygodnych informacji o stanie i przewidywanych zmianach wa­
runków atmosferycznych w rejonach planowanych i wykonywanych lotów 
oraz w przyległych do nich obszarach. 

2. Uzyskiwanie i opracowywanie informacji, o których mowa w ust. 1 jest 
wynikiem ciągłego działania służby meteorologicznej SZ RP polegającego 
również na pozyskiwaniu danych: 
1) od załóg statków powietrznych, 
2) od organizatora lotów i (lub) POL (SOF), 
3) od organów służb ruchu lotniczego, 
4) od służb pracujących na stacjach radiolokacyjnych w ramach obowiąz­

ków określonych przez dowódcę Sił Powietrznych RP odrębnymi prze­
pisami, 

5) innych autoryzowanych źródeł. 
3. Opracowane informacje, o których mowa w ust. 1, udostępniane są: 

1) personelowi latającemu, 
2) organizatorowi lotów i (lub) POL (SOF), 
3) organom służb ruchu lotniczego, 
4) stanowiskom dowodzenia z którymi załogi statków powietrznych utrzy­

mują łączność. 

4. Zabezpieczenie meteorologiczne organizuje się w celu: 
1) efektywnego wykorzystania WA podczas wykonywania zadań lotniczych, 
2) ostrzegania o niebezpiecznych zjawiskach pogody i WA zagrażających 

bezpieczeństwu lotu. 
5. Za organizację zabezpieczenia meteorologicznego odpowiada szef służby 

meteorologicznej bazy lotniczej (inny właściwy w innej jednostce zabez­
pieczającej). Za zabezpieczenie meteorologiczne lotów odpowiada dyżur­
ny meteorolog lotniska (DML). 

6. Stan warunków atmosferycznych określa: 
1) na lotnisku wojskowym - dyżurny meteorolog lotniska - na podstawie 

wyników pomiarów i obserwacj i poszczególnych elementów meteoro­
logicznych oraz na podstawie informacji uzyskiwanych od załóg wyko­
nuj ących loty lub po ich wykonaniu; 
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2) na lo111isku współużytkowanym - dyżurny meteorolog lotniska -na pod­
stawie wyników pomiarów i obserwacji otrzymanych od zarządzającego 
lotniskiem; 

3) poza lotniskiem - załoga wykonująca zadanie przekazując je organom 
służby ruchu lotniczego lub innym organom, z którymi załoga utrzy­
muje łączność; 

4) na okręcie -nawigator okrętowy. 
7. Szczegółowe zasady organizacji zabezpieczenia meteorologicznego oraz 

obowiązki i zakres odpowiedzialności osób funkcyjnych określa Instrukcja 
meteorologicznego zabezpieczenia lotów lotnictwa Sil Zbrojnych RP. 
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§ 60 

Zabezpieczenie obiektowe 

1. Celem zabezpieczenia obiektowego jest: 
1) przygotowanie nawierzchni i oznakowanie DS, DK oraz pozostałych 

dróg lotniska, a także urządzeń lotniskowych do sprawnego i niezawod­
nego działania; 

2) zapewnienie czystości DS, DK i CPPS (PPS) będących w użyciu; 
3) określenie szczepności drogi startowej (dróg startowych) i dróg koło­

wania oraz przekazanie informacji o ich stanie do kontrolera lotniska; 
4) zabezpieczenie i oznakowanie ruchu naziemnego na lotnisku; 
5) zabezpieczenie przed wtargnięciem na pole ruchu naziemnego lotniska 

osób nieuprawnionych i zwierząt. 
2. Za jakość i terminowe przygotowanie lotniska w zakresie zabezpieczenia 

obiektowego odpowiedzialny jest dowódca pododdziału obsługi lotniska 
bazy lotniczej (inny właściwy w jednostce zabezpieczającej). 

3. W celu uniknięcia nieszczęśliwych wypadków związanych z ruchem na czę­
ści roboczej lotniska dowódca bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej) 
może wyznaczyć grupę ochrony części roboczej lotniska. Dowódca grupy 
podlega DLLC. 

4. Miejsce, skład i wyposażenie grupy ochrony części roboczej lotniska okre­
śla instrukcja operacyjna lotniska. 

5. Poruszanie się ludzi i pojazdów mechanicznych po lotnisku dopuszczalne 
jest tylko po ustalonych trasach. Przejścia dla ludzi, drogi dla pojazdów 
mechanicznych oraz zasady poruszania się po lotnisku określa się w in­
strukcji operacyjnej lotniska. 

6. Osoby poruszające się po lotnisku obowiązane są stosować przepisy ruchu 
i zasady poruszania się obowiązujące na danym lotnisku. 

7. Ruch osób i pojazdów po DS w użyciu jest zabroniony. Wyjątek stanowią 
osoby i pojazdy specjalne wyznaczone do utrzymania należytego stanu DS, 
wykorzystywane do sprawdzenia DS, a także będące w akcji ratowniczej. 
Ruch po DS w użyciu może odbywać się za zgodąkrl TWR. 
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§ 61 

Zabezpieczenie przeciwpożarowe 

Zabezpieczenie przeciwpozarowe lotniska czynnego realizowane jest przez 
cały personel latający i zabezpieczający. 
Inne osoby przebywające na lotnisku czynnym obowiązane są stosować się 
do przepisów przeciwpoZarowych obowiązujących na lotnisku. 
Głównymi siłami i środkami zabezpieczenia przeciwpoZarowego lotniska 
czynnego jest pogotowie przeciwpoZarowe, wyznaczane ze składu wojsko­
wej straży po.zarnej bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 
Skład i wyposazenie sprzętowe pogotowia przeciwpozarowego ustala do­
wódca bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 
Na lotniskach współuZytkowanych i lotniskach cywilnych zabezpieczenie· 
przeciwpozarowe realizowane jest na zasadach określonych w Operacyj-o 
nym planie ratownictwa lotniskowego (innym odpowiednim dokumencie). 
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§ 62 

Zabezpieczenie techniczne 

1. Celem zabezpieczenia technicznego lotniska czynnego jest przygotowanie 
do użycia w czasie jego funkcjonowania uzbrojenia oraz środków bojowych 
i materiałowych.. 

;f.) W ramach zabezpieczenia technicznego wykonuje się m.in. elaborację środ-·· 
LJ ków bojowych oraz przygotowuje się sprzęt specjalny do obsługi statków 

powietrznych (elektro- i hydroenergetyczny, ogrzewczy, odladzający, pod-
nośnikowy, sprzęt techniczny dla grupy ratownictwa lotniskowego, inny). 
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§ 63 

Zabezpiecze'D.ie transportowe 

1. Celem zabezpieczenia transportowego jest dowóz personelu latającego 
i zabezpieczającego loty na i z lotniska oraz w czasie lotów, a także zapew­
nienie innych pojazdów niezbędnych do zabezpieczenia lotów. 

!27\ O ~~or~s~1!,~am~2p.-.2~ó~J~J?!~~~_~:~_~~~go wydzieloneg? do LLC 
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§ 64 

Zabezpieczenie wysokości~wo-ratownicze 

1. Zabezpieczenie wysokościowo-ratownicze to zespół czynności realizowa­
nych przez specjalistów zabezpieczenia wysokościowo-ratowniczego bazy 
lotniczej Gednostki zabezpieczającej) w celu przygotowania, eksploatacji 
i utrzymania w wymaganej ilości i sprawności sprzętu wysokościowo-ra­
towniczego. 

2. Za zabezpieczenie wysokościowo-ratownicze odpowiedzialny jest dowód­
ca dywizjonu zabezpieczenia bazy lotniczej (inna właściwa osoba w jedno­
stce zabezpieczającej). Określa on sposób zabezpieczenia wysokościowo­
ratowniczego lotniska czynnego. 
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§ 65 

Zaopatrywanie 

1. Celem zaopatrywania lotniska czynnego jest tennmowe dostarczanie do stat­
ków powietrznych określonej ilości: 
1) lotniczych środków bojowych; 
2) paliw lotniczych i innych produktów mps, gazów sprężonych, cieczy 

specjalnych itp.; 
3) części zamiennych i materiałów eksploatacyjno-remontowych; 
4) środków zabezpieczenia wysokościowo-ratowniczego; 
5) zaopatrzenia pokładowego ( catering, inne). 

Wydanie: 2007-01-01 CZĘŚĆ ZASADNICZA _ Rozdział 10 WLOP 370/2006 -10-65 
Zmiana: O str. 1/1 





o 

REGULAMIN LOTÓW 
LOlNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP. 

§ 66 

Usługi gospodarczo-bytowe 

1. Celem usług gospodarczo-bytowych jest: 
l) zapewnienie personelowi latającemu i zabezpieczającemu odpowied- . 

nich warunków kwaterunkowych, 
2) żywienie personelu latającego i zabezpieczającego, 
3) zapewnienie personelowi latającemu i zabezpieczającemu warunków do 

odpoczynku, . 
4) zapewnienie personelowi latającemu warunków do odnowy biologicznej. 
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§ 67 

Ochrona (obrona lotniska 

1. Za ochronę i obronę lotniska odpowiedzialny jest dowódca bazy lotniczej 
Gednostki zabezpieczającej). Ochrona i obrona lotniska realizowana jest 
w sposób określony planem ochrony i obrony (innym odpowiednim doku­
mentem) bazy lotniczej Gednostki zabezpieczającej). 
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§ 68 

Postanowienia ogólne 

1. Logistyka lotów (LL) to zespół przedsięwzięć wykonywanych przez perso­
nel jednostki lotniczej i innych jednostek (np. ODN) nierealizujących za­
dań w ramach LLC, podejmowanych w celu zapewnienia warunków do 
sprawnego i bezpiecznego wykonywania lotów. 

2. W skład logistyki lotów wchodzą: 
1) zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze lotów, 
2) zabezpieczenie wysokościowo-ratownicze lotów, 
3) zabezpieczenie nawigatorskie lotów. 

3. Za całokształt przedsięwzięć logistyki lotów odpowiadają dowódcy jedno­
stek wymienionych w ust. 1, zgodnie z posiadanymi kompetencjami. 
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§ 69 

Zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze lotów 

1. Zabezpieczenie inżynieryjno-lotnicze lotów to zespół przedsięwzięć wyko­
nywanych przez personel inżynieryjno-lotniczy jednostki lotniczej na stat­
kach powietrznych tej jednostki, podejmowanych w celu: 
1) zapewnienia wysokiej niezawodności statków powietrznych, 
2) odtworzenia gotowości technicznej lub bojowej statku powietrznego do 

wykonywania kolejnego zadania, 
3) sprawowania nadzoru nad właściwą eksploatacją statku powietrznego 

przez personel inżynieryjno-lotniczy i latający. 
2. Inżynieryjno-lotnicze zabezpieczenie lotów realizuje się poprzez wykona­

nie określonych w dokumentacji technicznej danego typu statku powietrz­
nego czynności obsługowych i sprawdzeń, a także instruktaży i szkoleń per­
sonelu inżynieryjno-lotniczego i latającego jednostki lotniczej w oparciu 
o właściwe instrukcje. 

3. Do obsługi statków powietrznych uprawniony jest wyłącznie przeszkolony 
na dany typ statku powietrznego personel inżynieryjno-lotniczy i latający. 

4. Do wykonywania wymaganych obsług konieczny jest komplet specjalistów 
przewidzianych przepisami dla danego typu statku powietrznego, z zastrze­
żeniem § 57, ust. 5. 

5. Zajakość, terminowość i organizację inżynieryjno-lotniczego przygotowa­
nia statków powietrznych jednostki lotniczej do lotów oraz za ich obsługi­
wanie w czasie lotów odpowiada szef techniki lotniczej (odpowiedni) jed­
nostki organizującej loty. 

6. Szef techniki lotniczej (odpowiedni) jednostki lotniczej ma prawo wnio­
skowania o wstrzymanie od lotu każdego członka załogi SP w przypadku 
naruszenia przez niego zasad eksploatacji statku powietrznego. 

7. Szef techniki lotniczej (odpowiedni) jednostki lotniczej ma prawo wstrzy­
mania od obsługiwania SP każdego członka personelu zabezpieczającego 
służby inżynieryjno-lotniczej tej jednostki - w przypadku naruszenia przez 
niego zasad obsługiwania statku powietrznego. 

8. Dyżurnego inżyniera lotów (DIL-a) wyznacza (w miarę potrzeby) szeftech­
niki lotniczej (odpowiedni) jednostki lotniczej. 
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9. DIL ma prawo do wydawania poleceń wynikających z jego obowiązków 
całemu personelowi zabezpieczającemu służby inżynieryjno-lotniczej jed­
nostki lotniczej oraz do koordynowania zabezpieczenia z DLLC. Odpo­
wiada za kierowanie obsługą oraz materiałowo-technicznym zabezpiecze­
niem sprzętu lotniczego zgodnie z ustalonym porządkiem i przepisami bhp. 

10. W miarę potrzeb dla zabezpieczenia lotów realizowanych w jednostce­
w zależności od charakteru zadań i typu sprzętu lotniczego - szef techniki 
lotniczej (równorzędny) jednostki lotniczej wyznacza grupę: 
l) kontroli startowej statków powietrznych, 
2) kontroli uzbrojenia lotniczego. 
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§ 70 

Wysokościowo-ratownicze zabezpieczenie lotów 

1. Wysokościowo-ratownicze zabezpieczenie lotów realizowane w jednostce 
lotniczej obejmuje: 
1) przygotowanie niezbędnej ilości sprawnego pod względem technicznym 

i eksploatacyjnym sprzętu ratowniczego, zgodnie z charakterem plano­
wanych zadań; 

2) sprawdzenie stanu technicznego i skompletowania sprzętu ratownicze­
go zamontowanego w kabinach statków powietrznych - w zależności 
od charakteru zadań i typu statku powietrznego; 

3) nadzorowanie przestrzegania przez personel latający zasad użytkowa­
nia sprzętu ratowniczego wynikających ze specyfiki lotów; 

4) udzielanie personelowi latającemu wymaganej pomocy specjalistycznej. 
2. Odpowiedzialnym za organizację wysokościowo-ratowniczego zabezpie­

czenia lotów jest szef zabezpieczenia wysokościowo-ratowniczego jednostki 
lotniczej (inna właściwa osoba w jednostce lotniczej). 

Wydanie: 2007-01-01 CZĘŚĆ ZASADNICZA- Rozdział 11 WLOP 370/2006 -11-70 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§71 

Zabezpieczenie nawigatorskie lotów 

1. Zabezpieczenie nawigatorskie lotów to zespół przedsięwzięć realizowanych 
przez siły i środki ODN-u i WRt, (inne naziemne, nawodne i powietrzne), 
zapewniających dowodzenie i nawigowanie statkami powietrznymi, reali­
zację współdziałania z narodowymi oraz sojuszniczymi elementami syste­
mu dowodzenia oraz współudział w prowadzeniu akcji poszukiwawczo­
ratowniczych. 

2. Celem zabezpieczenia nawigatorskiego jest precyzyjne nawigowanie i wy­
prowadzenie statku powietrznego (grup statków powietrznych w taktycznie 
do godne położenie do ataku względem celu powietrznego, naziemnego (na­
wodnego) oraz zapewnienie bezpieczeństwa lotów statków powietrznych 
w wyznaczonym rejonie (strefie) odpowiedzialności. 

3. Szczegółowe zasady organizacji zabezpieczenia nawigatorskiego lotów 
określa dowódca Sił Powietrznych RP. 

Wydanie: 2008-12-11 CZĘŚĆ ZASADNICZA _ Rozdział 11 WLOP 370/2006 -11-71 
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Rozdział XII 

POSTANOWIENIA KOŃCOWE 

o 





o 

1. (uchylony) 
2. (uchylony) 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

§72 

Przepisy przejściowe i dostosowujące 

3. Wymieniony w RL-2006 organ DSP właściwy ds. lotnictwa to Szefostwo 
Wojsk Lotniczych. 

4. Wymieniony w RL-2006 państwowy organ zarządzania ruchem lotniczym 
to Polska Agencja Żeglugi Powietrznej. 

5. (uchylony) 

Wydanie: 2008-12-11 CZĘŚĆ ZASADNICZA-Rozdział 12 WLOP 370/2006 -12-72 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP.: 

Załącznik 1 

Sygnały wzrokowe w locie, sytuacje awaryjne 
(zgodnie z Normą Obronną NO-05-A004) 

Dzienne sygnały wzrokowe 

1. Zaleca się, aby pilot będący w sytuacji zagrozenia starał się zwrócić na 
siebie uwagę przez przechylenia statku powietrznego ze skrzydła na skrzy­
dło lub w jakiś inny sposób. 

2. Pilot przechwytujący powinien zająć pozycję nieco z przodu statku po­
wietrznego będącego w sytuacji zagrozenia, z lewej lub z prawej jego stro­
ny. Następnie powinien wykonać przechylenia ze skrzydła na skrzydło. Takie 
wzajemne ugrupowanie należy utrzymywać, oczekując na sygnały wzro­
kowe od pilota statku powietrznego będącego w stanie zagrożenia. 

3. Pilot statku powietrznego będącego w stanie zagrożenia powinien upewnić 
się, Ze jest obserwowany, a następnie powinien podać odpowiednie sygnały. 

4. Sygnały wskazujące rodzaj zagrozenia oraz sygnały dotyczące ządanego 
ugrupowania, pilot statku powietrznego będącego w stanie zagrozenia po­
winien powtórzyć dwukrotnie. 

5. Pilot przechwytujący nie powinien powtarzać podanych mu sygnałów. 
6. Pilot przechwytujący nie powinien zadawać pytań za pomocą gestów. 
7. W celu wyeliminowania źródeł nieporozumienia żaden z pilotów nie powi­

nien próbować nawiązywania kontaktu radiowego. 
8. Należy stosować tylko sygnały zamieszczone w poniższych tabelach. 
9. Sygnały przygotowawcze przewidziane do zastosowania przed podaniem 

sygnałów kodu REFOM, o pozostałości paliwa, do wychylenia hamulców 
aerodynamicznych, klap i wypuszczenia podwozia samolotu należ:y poda­
wać co najmniej dwa razy. 

10. Sygnały wykonawcze przewidziane do wychylenia hamulców aerodyna­
micznych, klap i wypuszczenia podwozia samolotu należ:y podawać, gdy 
statki powietrzne w ugrupowaniu gotowe są do wykonania tych sygnałów. 

11. Sygnał kciuk w górę może być stosowany tylko dla podania informacji, "że 
wszystko jest w porządku". 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Nocne sygnały wzrokowe 

1. Zaleca się, aby pilot statku powietrznego będącego w stanie zagrożenia sta­
rał się zwrócić na siebie uwagę przez włączenie świateł reflektorów lądo­
wania lub reflektorów kołowania albo innego rodzaju oświetlenia. 

2. Pilot przechwytujący powinien zająć pozycję nieco z przodu statku powietrz­
nego będącego w sytuacji zagrożenia, z lewej lub prawej jego strony. Takie 
wzajemne ugrupowanie należy utrzymywać, oczekując na sygnały wzroko­
we od pilota statku powietrznego będącego w stanie zagrożenia. 

3. Pilot samolotu będącego w stanie zagrożenia powinien podać serię prze­
rwanych białych błysków latarką elektryczną, reflektorem lądowania lub 
reflektorem kołowania bądź innym światłem pokładowym. Sygnał ten bę­
dzie oznaczać, że statek po wietrzny jest w stanie zagrożenia oraz, że jego 
pilot życzy sobie lądować najszybciej jak to możliwe. W nocy - ze względu 
na to, że sygnały są trudne do zrozumienia - należy stosować tylko ten 
jeden sygnał. 

4. Pilot przechwytujący powinien zakładać, że zagrożony statek powietrzny 
ma uszkodzony jeden lub więcej systemów pokładowych i dlatego powi­
nien manewrować ostrożnie. 

5. Zaleca się zwracać szczególną uwagę, aby nie oślepić światłem pilota prze­
chwytującego statku powietrznego. 

Sygnały wzrokowe podawane do organów 
kontroli ruchu lotniczego 

l. Aby poprosić organ kontroli ruchu lotniczego danego lotniska (wieżę) 
o zezwolenie na lądowanie, należy przelecieć wzdłuż drogi startowej rów­
nolegle do niej w kierunku lądowania (pod wiatr) na wysokości 150 m nad 
poziomem lotniska z wszystkimi możliwymi światłami pulsującymi oraz 
powolnymi przechyleniami ze skrzydła na skrzydło. 

2. Po osiągnięciu końca drogi startowej od strony nawietrznej należy przejść 
na wznoszenie, wykonać zakręt na kurs odwrotny do kursu lądowania i ob­
serwować, czy nie ukaże się sygnał świetlny lub pirotechniczny z wieży lub 
z pomocniczego stanowiska kontroli ruchu lotniczego, jeśli takie występuje. 

3. Obserwując przestrzeń powietrzną, w celu uniknięcia niebezpiecznego zbliże­
nia się z innym statkiem powietrznym należy zachować szczególną uwagę. 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

A-U 

A-1.2 

A-l.3 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-Ol.l - Sygnały awaryjne 

Znaczenie sygnału Ilustracja sygnału 

JAK NAJSZYBSZE LĄDOWANIE 

/~ Ruch ręką z dłoniąplaskoustawioną -'" 
skierowaną ku dołowi, z ponad głowy do .-~.-........: 
przodu i w dół, symulując wyrównanie 

SKOK ZE SPADOCHRONEM 
(KATAPULTOWANIE) 

,';~ Jedna albo obie pięści zamknięte , ( 
symulujące pociągnięcie uchwytu ł ~ 
odstrzału fotela (z zasłonką) wzdłuż 
twarzy w dół 

MUSZĘ WYKONAĆ PODEJŚCm 

f,l DO LĄDOWANIA W SZYKU 

Klepać bark dłonią skierowaną ku dołowi. 
W celu zapobiegnięcia pomylenia z innymi 
sygnałami stosować prawą dłoń do lewego 
barku i odwrotnie. Ten podstawowy sygnał 

~ t oznacza prędkość podejścia samolotu 
równą 185 km/h (100 lmotów). Jeżeli pilot 
samolotu w stanie zagrożenia życzy sobie 
większej prędkości podejścia, wówczas +18 km/h +36km/h 
powinien pokazać jeden palec dla . (+lOkt) (+20 kt) 
zwiększenia prędkości o każde 18 km/h 
(ok. 10 knotów). Pilot przyjmujący sygnał 
powinien potwierdzić zrozumienie sygnału 

t' ł 
kiwnięciem głowy (sygnał A-6.1). 
Uwaga. Samolot w stanie zagrożenia 
ląduje, a prowadzący powinien przejść na 
drugie podejście. . 

+54 km/h +72 km/h +90 km/h Przykład. Dla prędkości podejścia 330 
km/h (180 knotów) pokazać pięć palców, (+30 kt) (+40 kt) (+50 kt) 

a następnie dalsze trzy palce tej samej ręki 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału Ilustracja sygnalu 

AWARIA 

19l 
ODBIORNIKA RADIOWEGO 

~ A-JA 
Stukać w słuchawkę. Trzymając otwartą 
dłoń ponad uchem, poruszać nią do przodu 
i do tyłu 

AWARIA 
NADAJNIKA RADIOWEGO 

A-l.S 
Stukać w mikrofon. Trzymając otwartą 
dłoń zwróconą ku twarzy, poruszać nią 
w górę iw dół 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

A-2.1 

A-2.2 

REGULAMIN LOTÓW 
LÓTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-Ol.2 - Sygnały kodn HEFOM 
do sygnalizacji awarii układów pokładowych 

Znaczenie sygnału Ilustracja sygnału 

SYGNAŁ PRZYGOTOWAWCZY 

~ Zaciśnięta pięść nieruchoma, pokazana 
w miejscu o dobrej widoczności 

SYGNAŁ WSKAZUJĄCY 

RODZAJ AWARII 

~ t Opierając zewnętrzną stronę swojej lewej lub 
prawej dłoni o osłonę kabiny, pilot pokazuje 

hydrauliczny elektryczny ilość palców odpowiednią do określenia, który 
z układów pokładowych działa wadliwie: 
H - jeden palec - hydrauliczny, 

f , ł E - dwa palce - elektryczny, 
F - trzy palce - paliwowy, 
O - cztery palce - tlenowy, 

paliwowy tlenowy silnikowy M - pięć palców (otwarta dłoń) - silnikowy 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: Q 
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REGULAMIN LOTÓW 
L01NICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-01.3 - Sygnały pozostałości paliwa 

~. 

Symbol Znaczenie sygnału sygnalu 

MNIEJ NIŻ 10 MINUT 

A-3.1 Jedynym stosownym sygnalem będzie sygnal 
A-U: JAK NAJSZYBSZE LĄDOWANIE 

WIĘCEJ NIŻ 10 MINUT 

Sygnal składa się z sygnalów: 
• podstawowego - ruch ręką do ssania kciuka; 

A-3.2 
• informującego - natychmiastowe pokazanie 

po sygnale podstawowym: 
l palca-lO do 20 minut, 
2 palców - 20 do 30 minut, 
3 palców - 30 do 40 minut, 
4 palców - 40 do 50 minut, 
5 palców - więcej niż 50 minut _. 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOlNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-Ol.4 - Sygnały wskazania prowadzącego w ugrupowaniu 

Symbol Znaczenie sygnału 
sygnału 

WYZNACZENIE PROWADZĄCEGO 

A-4.l Wykonać ruchy wskazujące dłonią pilotowi, 
który ma przejąć prowadzenie 

PRZEJMIJ PROWADZENIE 

Wykonać wyprostowaną dłonią (palce razem) 

A-4.2 ruch do przodu w płaszczyźnie pionowej, 
rozpoczynając od głowy w kierunku 
przedniej części osłony kabiny. Wyznaczony 
pilot potwierdza przyjęcie wiadomości 
sygnałem A-6.l 

Wydanie: 2007-0 l-O l 
Zmiana: O 
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REGULAM1N LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-01.5 - Sygnały do wychylenia hamulców aerodynamicznych, 
klap i wypuszczenia podwozia samolotu 

Symbol Znaczenie sygnału Ilustracj a sygnału 
sygnału 

WYCHYLENIE LUB SCHOWANIE 

~ HAMULCÓW 
AERODYNAMICZNYCH 

A-S. l 
Sygnał przygotowawczy - ruch szczypania ręką 

~\ - palce na przemian schodzą się i rozchodzą. 

Sygnał wykonawczy - kiwnięcie głową / ~ 

WYCHYLENIE LUB SCHOWANIE 
KLAP 

~ 
Sygnał przygotowawczy - dłoń poziomo, 

A-5.2 pałce wyprostowane. Ruch ręką w dół 

~\ w kierunku nadgarstka do wychylenia klap. 
Do schowania klap - ruch odwrotny. 

Sygnał wykonawczy - kiwnięcie głową 
/ ~ 

SCHOWANIE LUB WYPUSZCZENIE O PODWOZIA 

Sygnał przygotowawczy - ruch pokrętny ~: A-5.3 pięści do góry w kierunku osłony kabiny dla 
sygnału CHOWAJ. Ruch pokrętny pięści 
w dół od osłony kabiny w kierunku braku 

~\ pilota dla sygnału WYPUŚĆ. 

Sygnał wykonawczy - kiwnięcie głową / ~ 

UWAGI: 
1. Sygnały przygotowawcze nałeży podać co najmniej dwa razy. 
2. Sygnał wykonawczy należy podać, gdy statki powietrzne w ugrupowaniu są gotowe do wyko­

nania sygnalizowanego działania 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMlN LOTÓW 
L01NICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-Ol.6 - Sygnały ogólne głową 

Symbol Znaczenie sygnału 
sygnału 

ROZUMIEM 
A-6.1 

Potakujące kiwnięcie głową 

NIE MOGĘ WYKONAĆ 

A-6.2 
Przeczące poruszanie głową w lewo i w prawo 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 

LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 
RL-2006 

Załącznik 2 

Sygnały kierowania ruchem statków powietrznych na ziemi 
(zgodnie z Normą obronną NO-05-A002) 

Ubiory 

1. Zaleca się, aby personel kierujący ruchem statków powietrznych na ziemi 
nosił wyróżniające się ubiory z materiałów fluorescencyjnych w kolorze 
pomarańczowym lub żółtym. 

2. Wymieniony wyżej personel - jeśli wymagają tego względy taktyczne -
może stosować ubiory innego koloru. 

Położenie kierującego względem statku powietrznego 

1. W przypadku samolotów kierujący ruchem powinien znajdować się z przo­
du samolotu przed końcem lewego skrzydła w zasięgu widoczności pilota. 

2. W przypadku śmigłowców zaleca się, aby kierujący ustawił się w miejscu, 
w którym będzie najlepiej widoczny dla pilota. 

3. Kierujący powinien być zwrócony twarzą w kierunku statku powietrznego. 

Przekazywanie sygnałów w nocy 

·1. Do przekazywania sygnałów w nocy należy stosować dwie pałki świecące jed­
nakowego koloru o natężeniu światła uniemożliwiającym oślepienie załogi. 

2. Pałki świecące powinny być wyposażone w wyłączniki do krótkotrwałego 
włączania i wyłączania światła. 

3. W razie uszkodzenia pałki świecącej pilot powinien natychmiast zatrzymać 
statek powietrzny. 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-02.1 - Ogólne sygnały kierowania rucllem 
statków powietrznych na ziemi 

Symbol 
sygnału 

A-l 

Znaczenie sygnału 

POTWIERDZAM, ZROZUMIAŁEM, 
ZASTOSUJĘ SIĘ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - prawa ręka podniesiona, kciuk 

w górę; 
• noc - tak samo jak sygnał dzienny, lecz 

z pałką świecącą trzymanąjako 
przedłużenie ramienia. 

Załoga: 
• dzień - jeden błysk, 
• noc - jak w dzień 

ZAPRZECZENIE (NIEJASNE albo NIE 
ZASTOSUJĘ SIĘ, albo NIE ROZUMIEM) 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramię odchylone, ręka poni:rej 

A-2 poziomu pasa, kciuk skierowany ku dołowi; 
• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 

z pałką świecącą skierowaną ku dołowi. 
Zaloga: 
• dzień - światło ciągłe, 
• noc - jak w dzień 

KOŁUJ DO MNIE 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona uniesione ponad głową 

A-3 w pozycji pionowej z dłońmi skierowanymi 
do wewnątrz; 

• noc - taki sam sygnał dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi pionowo 
jako przedłużenie ramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol Znaczenie sygnału 
sygnału 

KOŁUJ DO NASTĘPNEGO 
KIERUJĄCEGO RUCHEM 

Kierujacy ruchem: 
A4 • dzień - prawe lub lewe ramię skierowane 

w dół, drugie ramię przesuwane w poprzek 
korpusu ciała i wskazujące kierunek 
kołowania do następnego kierującego 
ruchem; 

• noc-taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trL)'lIlanymijako 
przedłużenie przedramion 

KOŁUJ WOLNIEJ (pRZYHAMUJ) 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona opuszczone, dłonie 

A-5 skierowane ku ziemi, odchylone na 
zewnątrz, poruszane kilkakrotnie w górę 
iwdół; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi skierowanymi poziomo 

ZAKRĘĆ W LEWO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - prawe ramię skierowane w dół, 

lewe wielokrotnie poruszane do góry i do 

A-6 tyłu; szybkość poruszania ramieniem 
określa szybkość zakręcania; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion. 

Uwaga. Sygnał A-6 stosuje się do obrotów 
śmigłowców w zawisie 

ZAKRĘĆ W PRAWO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -lewe ramię skierowane w dół, 

prawe wielokrotnie poruszane do góry i do 

A-7 tyłu, szybkość poruszania ramieniem 
określa szybkość zakręcania; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymijako 
przedłużenie przedramion. 

Uwaga. Sygnały A-7 stosuje się do obrotów 
śmigłowców w zawisie 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

KOŁUJ NA WPROST 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona lekko rozwarte, dłonie 

A-S skierowane do tyłu, wielokrotnie poruszane 
ruchem do góry i do tyłu od wysoko~i barków; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami §wiecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

UŻYCIE HAMULCÓW KÓŁ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - 1-IAMUJ - ramiona wyprostowane 

ponad głową, dlonie zwrócone w kierunku 
statku powietrznego, pałce wyprostowane, 
następnie zaciskanie pięści; ODHAMUJ -
ramiona wyprostowane ponad głową, 

A-9 dłonie zwrócone w kierunku statku 
powietrznego, pięść zaciśnięta, następnie 
wyprostowanie palców; 

A-lO 

• noc - HAMUJ - ramiona wyprostowane 
ponad głową, następnie skrzyżowanie palek 
świecących; ODHAMUJ - pałki świecące 
skrzyżowane ponad głową, następnie 
wyprostowanie ramion, pałki na ich 
przedłużeniu 

ZATRZYMAJ SIĘ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona skrzyżowane ponad głową, 
dłonie zwrócone do przodu; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłu:!:enie przedramion 

COFNIJ SIĘ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona opuszczone, dłonie skierowane 

A-II do przodu i wielokrotnie poruszane do przodu 
i w górę na wysokość barków; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłu:!:enie ramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol 
Znaczenie sYgQału Ilustracja sygnału sygnału 

ZAKRĘT W CZASIE COFANIA 
OGONEM W LEWO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - prawe ramię skierowane w dół, 

A-12 a lewe ramię wielokrotnie poruszane 
z poło:tenia pionowego nad głową do 

O 
poło:tenia poziomego; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłu:tenie ramion 

ZAKRĘT W CZASIE COFANIA 
OGONEM W PRAWO 

Kierujacy ruchem: 
, • dzień - lewe ramię skierowane w dół, 

A-13 a prawe ramię wielokrotnie poruszane 
z poło:tenia pionowego nad głową do 
poło:tenia poziomego; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłu:tenie ramion 

PROŚBA (ZEZWOLENIE) NA 
ZBLIZENIE SIĘ OSÓB DO STATKU 

POWIETRZNEGO 

~ A-14 Załoga: 
• dzień - przywołujące ruchy dowolną ręką 

na poziomie oczu; 
• noc - kilkakrotnie włączane i wyłączane 
światło 

PROŚBA KIERUJĄCEGO RUCHEM 

O O ZEZWOLENIE NA ZBLIZENIE SIĘ 
OSÓB DO STATKU POWIETRZNEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -lewa ręka podniesiona pionowo ponad 

A-15 głowę z dłonią skierowaną 
. w kienmku statku powietl7nego, prawa ręka 
opuszczona z dłonią skierowaną do wewnątrz; 

• noc -lewa ręka podniesiona pionowo 
ponad głową z zapaloną i migoczącą pałką 
świecącą, prawa ręka z pałką świecącą 
opuszczona 

Wydanie: 2007-01-01 CZĘŚĆ ZAŁĄCZNIKOWA WLOP 370/2006 - Z-02 
Zmiana: O str. 5/21 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol 
Znaczenie sygnału sygnału 

PODEJŚCm OSÓB DO STATKU 
POWIETRZNEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - dowolna ręka skierowana pionowo 

A-16 ponad głową z dłonią skierowaną do statku 
powietrznego, druga poruszająca się ręka 
pokazuje zainteresowanemu personelowi 
kierunek podejścia do statku powietrznego; 

• noc - taki samjak sygnal dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłU:l:enie przedramion 

ZALOŻENIE PODSTAWEK 
POD KOLA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona skierowane w dół, pięści 

A-17 zamknięte, kciuki wyprostowane do 
wewnątrz, ruchy ramion z pozycji 
rozchylonej w kierunku do wewnątrz; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi poziomo 
do wewnątrz 

USUNIĘCm PODSTAWEK SPOD KÓL 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona skierowane w dół, pięści 

A-18 zamknięte, kciuki wyprostowane do 
zewnątrz, ruchy ramion na zewnątrz; 

• noc - taki samjak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi poziomo 
na zewnątrz 

ZALOŻENm ZEWNĘTRZNYCH 
BLOKAD PODWOZIA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -lewe ramię zgięte pionowo 

A-19 z przodu z pięścią zaciśniętą, prawe ramię 
zgięte poziomo z przodu z pięścią 
zaciśniętą i trzymaną nieruchomo przy 
lewym łokciu; 

• noc-taki samjaksygna! dzienny, lecz z palkami 
świecącymi na pJzedlut.eniu przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol 
Znaczenie sygną!u sygnału 

ZDJĘCm ZEWNĘTRZNYCH 
BLOKAD PODWOZIA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - lewe ramię zgięte pionowo z przodu 

A-20 z pięścią zaciśniętą, prawe ramię zgięte 
poziomo z przodu z pięścią zaciśniętą przy 
lewym łokciu, prawa pięść odsuwa się 
poziomo od lewego łokcia; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi na przedłużeniu 
przedramion 

PODŁĄCZENIE NAZmMNEGO 
ŹRÓDŁA ENERGII ELEKTRYCZNEJ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ręce ponad głową, lewa pięść 
częściowo zaciśnięta, prawa ręka 

A-21 przesuwana w kierunku lewej ręki z dwoma 
wyprostowanymi palcami wsuwanymi 
w otwór utworzony przez zwarte palce 
lewej dłoni; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z lewą pałką świecącą pionowo i prawą 
pałką świecącą trzymaną poziomo 

ODŁĄCZENm NAZmMNEGO 
ŹRÓDŁA ENERGII ELEKTRYCZNEJ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ręce ponad głową, lewa pięść 
częściowo zaciśnięta, prawa ręka odsuwana 

A-22 od lewej ręki z ruchem wyjmowania dwóch 
wyprostowanych palców z otworu 
utworzonego przez zwarte palce lewej 
dłoni; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z lewą pałką świecącą pionowo i prawą 
pałką świecącą trzymaną poziomo 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol 
Znaczenie sygnału sygnału 

PODŁĄCZENIE ZEWNĘTRZNEGO 
ZASILANIA POWIETRZEM 

Kierujacy ruchem: 

A-23 • dzień - ręce powyżej gJ.owy z palcami lewej dłoni 
zagiętymi w miseczkę, prawa pięść zaci.fuięta 
pIZeSUWa się w kienmku lewej i wsuwa 
w miseczkę utwOIzonąp= lewą dłoń; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi pionowo 

ODŁĄCZENIE ZEWNĘTRZNEGO 
ZASILANIA POWIETRZEM 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ręce powyżej głowy z pałcami 

A-24 lewej dłoni zagiętymi w miseczkę, prawa 
pięść zaciśnięta odsuwa się od lewej, 
wysuwając pięść z miseczki utworzonej 
przez lewą dłoń; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi pionowo 

URUCHAMIANIE SILNIKÓW 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - lewa ręka ponad głową, z ilością 

A-25 wyprostowanych pałców odpowiednią do 
wskazania numeru silnika, ruch kołowy 
prawej ręki na wysokości głowy; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, z tym że 
pałka świecąca w lewej ręce wskazuje 
numer silnika odpowiednią ilością błysków 

ZMNIEJSZYĆ OBROTY SILNIKA(ÓW) 
PO STRONIE WSKAZANEJ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona opuszczone, prawe lub 

lewe ramię poruszane w górę i w dół, 
z dłonią skierowaną do dołu dla wskazania, 

A-26 że nałeży zmniejszyć obroty silników 
odpowiednio z lewej lub prawej strony; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, dłoń 
poruszana w górę i w dół z pałką świecącą 
utrzymywaną poziomo 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol 
Znaczenie sygnału sygnału 

WYŁĄCZENIE SILNIKÓW 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - dowolna ręka zgięta w łokciu na 

A-27 poziomie barku, dłoń skierowana ku dołowi 
poruszana w poprzek szyi; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

POŻAR 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - szybkie wykonywanie poziomej 

A-28 figury w kształcie ósemki na wysokości 
pasa dowolną ręką, wskazując drugą na 
źródło pożaru; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

BLOKOWANIE KOLA OGONOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - przeguby rąk połączone nad głową, 

A-29 dłonie rozwarte w kształcie litery V, 
następnie szybko złożone; 

• noc - pałki świecące trzymane ponad 
, głową, rozwarte w kształcie litery V, 
następnie szybko zwarte 

ODBLOKOWANIE KOLA 
OGONOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
.' dzień - ręce ponad głową, dłonie złożone, 

A-30 rozwarcie dłoni od przegubów dla 
utworzenia litery V; 

• noc - ręce ponad głową; pałki świecące 
trzymane pionowo, zwarte, następnie 
szybko rozwarte w kształcie litery V 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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sygnału 

A-31 

A-32 

A-33 

A-34 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

WYCHYLENIE KLAP 

Kierujący ruchem: 
• dzień - dłonie złoZone poziomo, 

skierowane do przodu, rozwarcie dłoni od 
przegubów w górę i w dół; 

• noc - pallo świecące złoZone poziomo, 
skierowane do przodu, rozwarcie pałek 
świecących w górę i w dół 

SCHOWANIE KLAP 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ręce z przodu, przeguby razem, 
dłonie rozwarte w płaszczyźnie pionowej, 
następnie zwarcie dłoni; 

• noc - ręce z przodu, przeguby razem, palki 
świecące rozwarte w płaszczyźnie 
pionowej, następnie ich zwarcie 

WYCHYLENIE HAMULCÓW 
AERODYNAMICZNYCH 

Kierujący ruchem: 
• dzień - ręce z przodu, dłonie złączone 

pionowo, następnie rozwarcie dłoni od 
przegubów; 

• noc - ręce z przodu, przeguby razem, pałki 
świecące zwarte, następnie ich rozwarcie 
w płaszczyźnie poziomej 

SCHOWANIE HAMULCÓW 
AERODYNAMICZNYCH 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ręce z przodu z dłońmi złączonymi 

pionowo i rozwartymi od przegubów, 
następnie złożenie dłoni; 

• noc - ręce z przodu, przeguby razem, pałki 
świecące rozwarte w płaszczyźnie 
poziomej, następnie ich zwarcie 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
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PODNIESIENIE HAKA OGONOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - prawa pięść z kciukiem 

A-35 skierowanym w górę nagle podniesiona do 
zetknięcia się z poziomą dłonią lewej ręki 

. trzymaną na poziomie klatki piersiowej; 
• noc-taki sam jak sygnał dzienny, lecz 

z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

OPUSZCZENIE HAKA OGONOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -prawa pięść z kciukiem skierowanym 

A-36 ku dołowi nagle opuszczona do zetknięcia się 
z poziomą dłonią lewej ręki trzymanąna 
poziomie klatki piersiowej; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

ZŁOŻENIE SKRZYDEŁ 
(ŁOPAT WIRNIKA) 

Kierujacy ruchem: 

A-37 • dzień - ramiona wyprostowane na boki, 
następnie przesunięte do przodu do 
położenia obejmowania barków; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jaJ.<O 
przedłużenie ramion 

ROZŁOZENIE SKRZYDEŁ 
(ŁOPAT WIRNIKA) 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ręce skrzyżowane z przodu, dłonie 

na przeciwnych ramionach, rozłożenie 
A-38 ramion do pozycji wyprostowanej na boki, 

utrzymywanie tego sygnału do czasu 
zablokowania skrzydeł (łopat) i wtedy 
podanie sygnału potwierdzającego A-l; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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sygnalu 

A-39 

A-40 

A-41 

REGULAMIN LOTÓW 
LOlNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

OlWORZENIE KLAP LUKÓW 
BOMBOWYCH 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - tułów pochylony do przodu, 

ramiona opuszczone, dłonie zetknięte 
czubkami palców, łokcie zgięte pod kątem 
45 stopni, wychylenie ramion w dół i na 
zewnątrz; 

• noc - tułów pochylony do przodu, ramiona 
opuszczone, palki świecące zetknięte 
końcami, łokcie zgięte pod kątem 
45 stopni, wychylenie ramion w dół i na 
zewnątrz z palkami świecącymi 
trzymanymi jako przedłużenie przedramion 

ZAMKNIĘCm KLAP LUKÓW 
BOMBOWYCH 

Kierujący ruchem: 
• dzień - tułów pochylony do przodu, 

ramiona wychylone na zewnątrz, 
opuszczenie przedramion do zetknięcia 
czubkami palców, łokcie zgięte pod kątem 
45 stopni; 

• noc - tułów pochylony do przodu, ramiona 
wychylone na zewnątrz, palki świecące 
jako przedłużenie przedramion; 
opuszczenie przedramion do zetknięcia 
końców palek świecących, łokcie zgięte 
pod kątem 45 stopni 

START SAMOLOTÓW 

Kierujący ruchem: 
• dzień - lewa ręka z tyłu tułowia, prawa ręka 

wykonuje kołowy ruch nad głową 
w płaszczyźnie poziomej, kończąc 
wyrzutem ramienia w kierunku startu; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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GOTOWOŚĆ PRZY STERACH 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - trzymanie nosa lewą ręką, prawa 
ręka poruszana poziomo na wysokości 
pasa; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 

A-42 z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion. 

Zaloga: 
Sygnal potwierdzający A-l po sygnale 
kierującego ruchem oznacza: JEST 
GOTOWOŚĆ PRZY STERACH. 

Sygnal przeczący A-2 następujący po sygnale 
kierującego ruchem oznacza: BRAK 
GOTOWOŚCI PRZY STERACH 

UŻYCIE STEROWANIA 
PRZEDNIEGO KOLA 

Kierujacy ruchem: 

A-43 • dzień - wskazanie palcem wskazującym na 
nos, równocześnie pokazanie kierunku 
zakrętu palcem wskazującym drugiej ręki; 

• noc - taki samjak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

WYPROSTOWANIE PRZEDNIEGO 
KOŁA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - wskazanie palcem wskazującym na 

A-44 nos, równocześnie szerokie ruchy drugiej 
ręki z otwartą dłonią na boki na wysokości 
barków; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnalu 

A-45 

A-46 

REGULAMIN LOTÓW 
L01NICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnalu 

OPUSZCZENIE STATKU 
POWffiTRZNEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - symulowanie ruchów rozpinania 

pasów fotela i odrzucania ich w górę; 
• noc - taki samjak sygna1 dzienny, lecz 

z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłU:2:enie przedramion 

GORĄCE HAMULCE KÓL 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona uniesione w bok, 

przedramiona opuszczone prostopadłe do 
ziemi, dłonie zwrócone do wewnątrz; 

• noc - taki sam jak sygna1 dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłu:2:enie przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

CZĘŚĆ ZAŁĄCZNIKOWA 

Ilustracja sygnału 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-02.2 - Dodatkowe sygnały kierowania dla śmigłowców, 
samolotów pionowego startu i poduszkowców 

Symbol Znaczenie sygnału 
sygnału 

WZNIESIENIE DO ZAWISU 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona wyciągnięte poziomo na 

B-l boki, kilkakrotnie podnoszone do góry, 
dłonie skierowane do góry; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie ramion 

UTRZYMANIE ZAWISU 

Kierujacy ruchem: 

B-2 • dzień - ramiona wyciągnięte poziomo na 
boki, dłonie skierowane w dół; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie ramion 

ZWIĘKSZENIE WYSOKOŚCI ZAWISU-

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona wyciągnięte poziomo na 

B-3 
boki, podnoszone w górę z dłońmi 
skierowanymi w górę, szybkość ruchu 
ramion wskazuje prędkość wznoszenia; 

~ noc - taki samjak sygnał dzienny lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie ramion 

PRZESUWANIE W ZAWISIE W LEWO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona wyciągnięte poziomo 

B-4 w bok, prawe w kierunku ruchu, lewe ramię 
podnoszone ponad głowę powtarzającym 
się ruchem; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

B-S 

B-6 

B-7 

B-8 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

PRZESUWANIE W ZAWISIE 
W PRAWO 

Kierujący ruchem: 
• dzień - ramiona wyciągnięte poziomo 

w bok, lewe w kierunku ruchu, prawe ramię 
podnoszone ponad głowę powtarzającym 
się ruchem; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedluzenie przedramion 

ZEZWOLENIE NA LOT 
WE WSKAZANYM KIERUNKU 

Kierujący ruchem: 
• dzień - obydwa ramiona wyciągnięte w tę 
samą stronę ponad poziomem barków 
w kierunku odlotu; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedluZenie przedramion 

WYPUSZCZENIE PODWOZIA 

Kierujący ruchem: 
• dzień - kierujący ruchem stoi bokiem do 
podchodzącego statku powietrznego 
i wykonuje ruchy kołowe przedramionami; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedluZenie przedramion 

Uwaga. Sygnał podaje się do statków 
powietrznych podchodzących do lądowania 
ze schowanym podwoziem 

ZABRONIENIE PRZYZIEMIENIA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - powtarzane krzyZowanie 

przedramion nad głową; 
• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 

z pałkami świecącymi trzymanymijako 
przedluZenie przedramion 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

B-9 

B-lO 

B-lI 

B-12 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

KIERUNEK DO PUNKTU 
LĄDOWANIA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - kierujący ruchem stoi z ramionami 

podniesionymi pionowo nad głową 
z twarzą zwróconą w kierunku punktu, 
w którym statek powietrzny ma 
wylądować; wielokrotnie opuszcza ramiona 
do poziomu, zatrzymując je ostatecznie 
w tym położeniu; 

• noc-taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie ramion 

ZNIŻANIE 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona wyciągnięte poziomo 

w bok, opuszczane bokiem z dłońmi 
skierowanymi do dołu; szybkość ruchu 
ramion wskazuje prędkość zniżania; 

• noc-taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłużenie ramion 

LĄDOWANIE 

. Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramiona opuszczone, skrzyżowane 

z przodu tułowia; 
• noc - taki samjak sygnał dzienny lecz 

z pałkami świecącymi trzymanymi, jako 
przedłużenie ramion 

OBROTY Wm.NIKA MALEJĄ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - gdy wirnik zaczyna zwalniać 
kierujący ruchem staje z ramionami 
podniesionymi ponad głową, z dłońmi 
zamkniętymi i kciukami skierowanymi na 
zewnątrz; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi 
w dłoniach poziomo na zewnątrz 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O· 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Symbol Znaczenie sygnalu sygnalu 

WIRNIK ZATRZYMAŁ SIĘ 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - gdy łopaty wirnika zatrzymają się, 

B-13 kierujący ruchem obraca dłonie kciukami 
do wewnątrz; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi 
w dłoniach poziomo do wewnątrz 

ZDEJMOWANIE USTALACZY ŁOPAT 

Kierujący ruchem: 
• dzień -lewe ramię wyprostowane, 

B-14 
uniesione ponad głową, prawe ramię 
wskazuje na poszczególne zdejmowane 
ustalacze; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłU:l:enie ramion 

WŁĄCZENIE NAPĘDU WIRNIKA 

Kierujący ruchem: 

B-15 • dzień - kołowy ruch prawą ręką 
w płaszczyźnie poziomej nad głową; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłu:l:enie przedramion 

PODWIESZENIE ŁADUNKU 

Kierujący ruchem: 

B-16 • dzień - ruch rękami jak przy wspinaniu się 
po linie; 

• noc - taki sam jak sygnal dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi 
w dłoniach pionowo 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

B-17 

B-18 

B-19 

B-20 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

ODCZEPIENIE ŁADUNKU 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -lewe ramię wyciągnięte do przodu 

w poziomie z pięścią zaciśniętą, prawa ręka 
opuszczona z zaciśniętą pięścią wykonuje 
ruch wahadłowy z przodu; 

• noc- taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z palkami świecącymi trzymanymi w dłoniach 

ŁADUNEK NIE ZOSTAŁ 
ODCZEPIONY 

Kierujacy ruchem: 
, 

• dzień -lewe ramię poziomo w poprzek 
klatki piersiowej z zaciśniętą pięścią 
i dłonią zwróconą w dół, otwarta prawa 
dłoń skierowana do środka lewej pięści; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi 
w dłoniach 

WCIĄGANIE LINY DŹWIGU 
POKŁADOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -lewe ramię z zaciśniętą pięścią 

skierowane poziomo do przodu, prawe 
ramię zgięte w łokciu z dłonią skierowaną 
do przodu i zwróconą do góry wykonuje 
ruchy przedramienia do góry; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi poziomo 
w kierunku statku powietrznego 

OPUSZCZANIE LINY DŹWIGU 
POKŁADOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień -lewe ramię z zaciśniętą pięścią 

skierowane poziomo do przodu, prawe 
ramię zgięte w łokciu z dłonią skierowaną 
do przodu i zwróconą do dołu wykonuje 
ruchy przedramienia do dołu; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi poziomo 
w kierunku statku powietrznego 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

CZĘŚĆZAŁĄCZNrnKOWA 

Ilustracja sygnału 

• 
• 
• 
~ 

• 
"' 
• I 

WLOP 370/2006 - Z-02 
str. 19/21 

___ J 



Symbol 
sygnału 

B-21 

B-22 

B-23 

B-24 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygnału 

ODCIĘCm LINY DŹWIGU 
POKŁADOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - prawe ramię wyprostowane do 

przodu z zaciśniętą pięścią, lewe ramię 
zgięte w łokciu z dłonią wyprostowaną 
skierowaną ku dołowi wykonuje poziome 
mchy cięcia pod prawą pięścią; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłutenie przedramion 

WYSUNIĘCm WYSIĘGNIKA 
DŹWIGU POKŁADOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - ramię skierowane poziomo w bok 

zgięte w łokciu w poprzek klatki piersiowej 
z dłonią otwartą, skierowaną ku dołowi; 
wyprostowanie ramienia na zewnątrz 
poziomo; 

• noc - taki samjak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłutenie przedramion 

SCHOWANIE WYSIĘGNIKA 
DŹWIGU POKŁADOWEGO 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - prawe ramię wyprostowane 

poziomo z dłonią otwartą skierowaną ku 
dołowi; zgięcie ramienia w łokciu 
w poprzek klatki piersiowej; 

• noc - taki sam jak sygnał dzienny, lecz 
z pałkami świecącymi trzymanymi jako 
przedłutenie przedramion 

POTRZEBA TANKOWANIA 
W PowmTRZU 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - członek załogi śmigłowca zbliża 

kciuk do ust,jakby pił ze szklanki; 
• noc - taki sam jak sygnał dzienny z latarką 

w ręce 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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Symbol 
sygnału 

B-25 

B-26 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Znaczenie sygn .... ału 

GOTOWOŚĆ DO TANKOWANIA, 
ROZPOCZĘcm TANKOWANIA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - członek załogi śmigłowca 

wykonuje kołowy ruch prawą ręką; 
• noc - członek załogi śmigłowca wykonuje 
kołowy ruch latarką, członek załogi 
naziemnej stosuje pałkę świecącą 

GOTÓW DO ODŁĄCZENIA 
I ZWROTU WĘŻA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - członek załogi śmigłowca (załogi 

naziemnej) wykonuje pionowy ruch ręką; 
• noc - członek załogi śmigłowca wykonuje 

pionowy ruch ręką 

PRZERWAĆ TANKOWANIE PALIWA 

Kierujacy ruchem: 
• dzień - członek załogi śmigłowca (załogi 

B-27 naziemnej) wykonuje poziomy ruch 
prawego ramienia w poprzek korpusu ciała 
na wysokości barków; 

• noc - taki sam ruch ramienia, lecz z latarką 
(pałką świecącą) 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Załącznik 3 

Sygnały stosowane w czasie przechwytywania naruszyciela 

Tabela Z-03.1 - Sygnały podawane przez przechwytującego 
i odpowiedzi naruszyciela 

Lp. Sygnały 

przech~jącego 

1 DZIEŃ - przechylenie . 
statku powietrznego ze 
skrzydła na skrzydło 
z lewej strony przed 
naruszycielem, a po 
potwierdzeniu 
zrozumienia sygnału 
wykonanie powolnego 
poziomego zakrętu 
w lewo w kierunku 
pożądanego kursu. 
NOC - jak wyżej, 
a ponadto 
w nieregulamych 
odstępach - migotanie 
światłami pozycyjnymi. 
Uwagi: 
1.Warunki 

meteorologiczne lub 
terenowe mogą 
wymagać, aby 
przech~jący zajął . 
pozycję z prawej 
strony przed 
naruszycielem, 
a następnie wykonał 
zakręt w prawo. 

2. Gdy naruszyciel nie jest 
w stanie nadążyć za 
przechwytującym, to ten 
ostatni wykonuje kręgi 
i przechyla statek ze 
skrzydła na skrzydło przy 
każdym wyprzedzaniu 
naruszyciela 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

Znaczenie Odpowiedzi Znaczenie naruszyciela 

Jesteś Samoloty Zrozumiałem. 
przechwycony. 

DZIEŃ - przechylenie ze 
Wykonuję 

Wykonuj lot za 
mną 

skrzydła na skrzydło 
i podążanie za 
przechwytującym. 

NOC - jak wyżej, 
a ponadto 
w nieregulamych 
odstępach migotanie -
światłami pozycyjnymi. 

Śmigłowce 

DZIEŃ lub NOC-
przechylenie śmigłowca, 
migotanie światłami 
pozycyjnymi 
w nieregulamych 
odstępach i lot za 
przechwytującym 
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Lp. 

2 

3 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SR.. ZBROJNYCH RP 

Sygnały Znaczenie Odpowiedzi 
przechwytującego naruszyciela 

DZIEŃ lub NOC- Kontynuuj Samoloty 
energiczny manewr swój lot 

DZIEŃ lub NOC-oddałenia się od 
naruszyciela przez przechylenie re skrzydła na 

wykonanie zakrętu skrzydło. 

o 90° lub więcej Śmigłowce 
zjednoczesnym 
wznoszeniem bez DZIEŃ lub NOC-
przecinania linii lotu przechylenie śmigłowca 
naruszyciela 

DZIEŃ - krążenie nad Ląduj na tym Samoloty 
lotniskiem, lotnisku 

DZIEŃ - wypuszczenie wypuszczenie podwozia 
i lot nad DS (polem podwozia, lot za 

startowym) w kierunku przechwytującym 

lądowania. i - jeżeli po przelocie nad 

NOC - jak wyżej, DS lądowanie uważane 
a ponadto włączone jest za bezpieczne -

reflektory do lądowania wykonanie lądowania. 

(bez migotania) NOC - jak wyżej, 
a ponadto włączone 
reflektory do lądowania 
(bez migotania). 

Śmigłowce 

DZIEŃ lub NOC -lot za 
przechwytującym 

i podejście do lądowania 
oraz zapałenie stałych 
świateł do lądowania 

Znaczenie 

Zrozumiałem. 
Wykonuję 

Zrozumiałem. 
Wykonuję 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Tabela Z-03.2 - Sygnały podawane przez naruszyciela 
i odpowiedzi przechwytującego 

Sygnały naruszyciela Znaczenie Odpowiedzi Znaczenie 
przechwytującego 

Samoloty Wyznaczone DZIEŃ lub NOC -jeżeli Zrozumiałem. 

DZIEŃ - schowanie 
lotnisko jest jestwymagane,aby Wykonuj lot 
nieprzydatne naruszyciel leciał za za mną. 

podwozia na wysokości przechwytującym do Zrozumiałem, 
300 - 600 m nad poziomem lotniska zapasowego, możecie 
lotniska podczas przelotu przechwytujący chowa kontynuować 
nad wyznaczoną do swoje podwozie i stosuje swój lot 
lądowania DS sygnały podane w pkt 1 dla 
i kontynuowanie krążenia przechwytującego. 

nad lotniskiem. Jeżeli zdecydowano 
NOC - migotanie zwolnić naruszyciela, 
reflektorami do lądowania przechwytujący stosuje 
na wysokości 300 - 600 m sygnały podane w pkt 2 dla 
nad poziomem lotniska przechwytującego 
podczas przelotu nad 
wyznaczoną do lądowania 
DS i kontynuowanie 
krążenia nad lotniskiem. 
Jeżeli migotanie 
reflektorami do lądowania 
nie jest możliwe, migotać 
innymi dostępnymi 
światłami 

DZIEŃ lub NOC- Nie mogę DZIEŃ lub NOC - użycie Zrozumiałem 
regularne zapalanie wykonać sygnałów podanych 
i gaszenie wszystkich w pkt 2 dla 
dostępnych świateł, lecz przechwytującego 

w taki sposób, aby odróżnić 
je od świateł błyskowych 

3 DZIEŃ lub NOC-
nieregularne migotanie 
wszystkimi dostępnymi 
światłami 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

Jestem DZIEŃ lub NOC - użycie Zrozumiałem 
w niebezpie- sygnałów podanych 
czeństwie w pkt 2 dla 

przechwytującego 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Załącznik 4 

Schemat powierzchni określający dopuszczalną wysokość obiektów 
w otoczeniu lądowisk dla samolotów 
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REGULAMIN LOTÓW 
L01NICTWA SIL ZBROJNYCH RP 

Załącznik 5 

Schemat powierzchni określający dopuszczalną wysokość obiektów 
w otoczeniu lądowisk dla śmigłowców 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

~I 
2dł. śmig!. 
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Nawierzchnia sztucma 

Światła przyziemienia (białe, w ilości 4 sztuk, usytuowane 
na rogach płaszczymy przyziemienia) 

Światła krawędziowe (białe, w odstępach co 10 In, 

w odległości ok. 1 m od krawędzi linii granicznej lądowiska; 
nie powinny wznosić się w stosunku do otaczającego terenu 
więcej niż 25 cm) 

=) Linia świateł głównego kierunku podejścia (białe, w ilości 6 sztuk, usytuowane 
w odstępach co 5 m na przedłuźeniu osi głównego podejścia do ladowania) 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

REJESTR ZMIAN 

Numer 
kolejny Sygnatura i data decyzji Stronainumerpuructu 

zmiany zatwierdzenia zmiany 

l 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

2 

podlegającego zmianie 

3 

REmSTRY· 

Potwierdzenie wprowadzenia 
zmiany 

(imię, nazwisko, data i podpis 
dokonującego zmiany) 

4 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

Numer 
kolejny Sygnatura i data decyzj i Strona i numer punktu 

zmiany zatwierdzenia zmiany 

Wydanie: 2007-01-01 
Zmiana: O 

podlegającego zmianie 

REJESTRY 

Potwierdzenie wprowadzenia 
zmiany 

(imię, nazwisko, data i podpis 
dokonującego zmiany) 
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REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

WYKAZ OBOWIĄZUJĄCYCH STRON 

Data wydania . 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

20Q7-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

Wydanie: 2008-12-11 
-Zmiana' l 

Numer 
rozdziału 

W-Ol 

W-Ol 

W-Ol 

W-Ol 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

W-02 

1-01 

1-01 

1-02 

1-03 

1-04 

1-05 

1-05 

1-06 

2-07 

2-08 

2-08 

2-08 

2-08 

REJESTRY 

Numer strony 

1 

2 

3 

4 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 
r 

8 

9 

10 

11 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

2 

3 

4 

Zmiana 

O 

O 

O 

O 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

O 

1 

1 

1 

O 

O 

O 

O 

1 

1 

O 

O 

1 

O 

1 

1 

O 
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2007-01-01 

2008-12-11 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2008-12-11 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: l 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

6-37 l 

6-37 2 

6-38 l 

6-39 l 

6-40 l 

6-41 l 

6-41 2 

7-42 l 

7-42 2 

7-43 l 

7-43 2 

7-44 l 

7-45 1 

8-46 1 

9-47 1 

9-47 2 

9-47 3 

9-48 1 

9-48 2 

9-48 3 

9-49 1 

9-49 2 

9-49 3 

9-49 4 

9-50 1 

9-51 l 

9-52 l 

9-52 2 

9-53 l 

9-54 l 

10-55 l 

10-55 2 

REJESTRY 

O 

l 

O 

l 

l 

O 

O 

l 

l 

l 

l 

1 

O 

O 

O 

1 

1 

1 

O 

1 

1 

O 

O 

O 

O 

1 

O 

O 

l 

l 

O 

l 
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2008-12-11 

2008-12"11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2008-12-11 

2008-12-11 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

Wydanie: 2008-12-11 

Zmiana: 1 

REGULAMIN LOTÓW 
LOTNICTWA SIŁ ZBROJNYCH RP 

10-56 1 

10-56 2 

10-57 1 

10-57 2 

10-58 1 

10-58 2 

10-59 1 

10-59 2 

10-60 1 

10-61 1 

10-62 1 

10-63 1 

10-64 1 

10-65 1 

10-66 1 

10-67 1 

11-68 1 

11-69 1 

11-69 2 

11-70 1 

11-71 1 

12-72 1 

Z-Ol 1 

Z-Ol 2 

Z-Ol 3 

Z-Ol 4 

Z-Ol 5 

Z-Ol 6 

Z-Ol 7 

Z-Ol 8 

Z-Ol 9 

REJESTRY 

1 

1 

1 

1 
. 1 

1 

1 

1 

1 

O 

O 

O 

1 

O 

O 

O 

O 

1 

1 

O 

1 

1 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 
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2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

2007-01-01 

Wydanie: 2008-12-11 
Zmiana: l 
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Z-02 1 

Z-02 2 

Z-02 3 

Z-02 4 

Z-02 5 

Z-02 6 

Z-02 7 

Z-02 8 

Z-02 9 

Z-02 10 

Z-02 11 

Z-02 12 

Z-02 13 

Z-02 14 

Z-02 15 

Z-02 16 

Z-02 17 

Z-02 18 

Z-02 19 

Z-02 20 

Z-02 21 

Z-03 1 

Z-03 2 

Z-03 3 

Z-04 1 

Z-OS 1 

Z-06 1 

R-Ol 1 

R-Ol 2 

REJESTRY 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 

O 
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2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 

2008-12-11 
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R-02 l 

R-02 2 

R-02 3 

R-02 4 

R-02 5 

R-02 6 

R-02 7 

REJESTRY 

----- ------- ------------ ---- ----
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